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1. INTRODUCERE
X8X 3AT POI HE 01101 AT AOi A1 OAT EAE

Dezvoltareal O A HFOA @Ak R @A O AKEAGdHEFilor zonei urbaneDrobeta Turnu Severin
(municipiuliZona5 OAAT & & OT Al E Inl Seved) sebvoriredlidalpA baZadrii sistem de

transport eficientitdurabil, accesibil geografideconomic2 A1 Adé eAsport care se va dezvolta

y1 O0I1 aybna@®EA Al & ABiodaD B A Dddletd Turnu Severjratat din punct de

vedere al infrastructurii, dar mai ales a tipurilor de servicii publice pueHa) b TlotuEorilér # a

ceta énilor A ZElinaranEit, vaO O O ImébilitAtea eficientia persoaneloHi a O A£QdpeBrd hsthel

cadrul pentru afirmarea municipiul@drobeta Turnu Severihk A T OAh AAAAOEAEI h AAEE
unui mediu urban atractiv, inovator, rezilieBtO1 O A&LORBRION & A1 A AAAAT EEI T O O
Mobilitatea A O O AestE bxaresiad A U Oif uni gistem de transport solid, ecologit eficient,

prietenos cu mediu, dain aceldt timp statornicH O O A A E &sigurandadtfel un echilibruintre

valorificarea modurilofi infrastructurii de transportO O A A E | p& dlelo/Abartd, cu necesitd de
modernizaref asigurare a consumului eficient de resuf@gromovarea modurilor de transport

nepoluante, pe de alta parte.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superégeonei urbane, cu asigurarea accesului cu

economii de timp étre punctele de interes pentru persoarfd | a4 O fAdeBirEa de alternative

multiple de deplasare® A a A AimipioAD A O O AnAréXic, Blar H dezvoltarea unui sistem de

transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitdbdficient economic.
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DOACaOEOAA bPi AT OOEI T O AA 11 AEI EOAOA OOAAT as8
"EEAOOEI A DPAT OO0 $AUOI T OACAA &Kk 5 O0PARIABDDABRAERT O
DOAI EAAOA y1 EAT OAOEA woxi AA AaOOA #1 1 EOEA %0OOI
DAT 00O OOAT OPT 006061 OOAAT PAT 60O AAUOT I OGAOAA HE
AOOAAEI a8

/| OEAT @amBEIADAA O1 DI Al AA 11T AEl EOAOA OOAAT & AOOAA
OAOEOAAAA TAOITEIA AA 1T AEI EOAOCGA AT A DPAOOT ATAIT O
DAT 600 1T 1 AE AOT & AAI EOAOA A OEAUEKEB8a 'BDAOCOAAAOD

planificare existente, luand Tn considerare principii precum integrare, particifrhrevaluare.

| OEAT O4aOEI A OOCAOAAUa Aa 0-5%$ AO OOAAOE O0a&a EA yi
AOECOOAOAA AEAZAAOCHEHOR] TOOG®ATEDT AA OBA ADEATI OB A
AAAAOOI HEBADABAEEARBETT EAI AN
yi AOT a0al EEBA AOBEOAATEIENE
OAAOGAARAOAA bl |+rOE GEFA AMNWOTA VEACEAN T O AA CAUA AOD
de energie;
yi A0l aAZEBEEGAAT AEAE]I EOCAT EE O6EAOEODOBPI OE AA ¢
AOAHROAOAA HEADAGH EEO aH dafeisduiuiCuEban Cpenvd beneficiul
AAOGaTl AT El TH®H AKEARICIAT IEEAER T AT OAT Al O8

FiguraurmaOi AOA DOAUET ODAROAD DI DEAAT AAAIARUA T AEI EOAOQA
noii propuneri ai CE din anul 2019).

3Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan: European Commissid201¥n
http://www.eltis.org/ro/content/orientari
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2B)B13annex_en.pdf
http://www.PMUD-challenges.eu/



http://www.eltis.org/ro/content/orientari
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf
http://www.sump-challenges.eu/

&SECODOAPAT A AA OAAI EUAOA A bPi AT OOEITO AA 11T AEI EOAOA OOAAT a

How an n Set up O What is our planning context?
wacking %
Manitsr, SAruTtuTes [
wdapt and planning
tammumecale framwwnrk
How Mt \\ o~ w m problem
\_\ i and opp
o NEtage 4 Analyve matility
implamantataen

SUSTAINABLE £ 8
URBAN MOBILITY
PLANNING

Ardysa st prasienm ed
CPEOTTONIAY (marTuSed

Owewinp What are our opbions for the future?

Stsess dcenanes

| it take and
vho will do what? What kind of city do we want?
who will Go wha packages with > =

A
o D Rupprecht Consult 2019

Sursahttps://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019 interactive_document_1.pdf

Pornind de la practiclidAAAOAT A AA OAcCI Ai AT OAOA A@EOOAT OAh AA
-T AEI EOAOA 50AAT 4 $OO0OAAEI & 001 09
O viziune pe termen lungt & plan de implementare clar;
/I AAT OAAOA PAOOEAEDPAOEOAN
$AUOT 1 OAOAA AAEEI EAOAO4 HE ET OACOAOa A OOOO
)y T OACOAOAA PA 1T OEUIT OAl & B#E OAOOEAAIl an
OAl OAOAA DPAOAEHGakel T AT T O AAOOAT A
Monitorizare, revizuirdt@portare A OET AEA4&anN HE
Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.
o1 AT 61 AA 11T AEI EOA O Drokiea Avkru Sevedith ZoOa® ® A-AD TaE
Drobeta Turnu Severi®A ET Al OAA OOi aO01T AOAT A AT i bpi1AIl
Diagnosticarea sistaului existent de mobilitatstt@OAT OBT OOh Al ET FOAODOO(
HE &1 OoOO0OEI T O AA OOAZEEAN
%OAT OAOAA 1T EOAI OI GE OADrbakg EAEI AT ETT Al EOAOA A
$AUOT 1T OAOAA MAOAIAN IBHGONAAS IE ODIEMRI ;A UTTAITO OOA
)y T FOAOCOOOAOOOER UT 1T AOA OOAAT an OAT AT A AA OO/
-TAEIl EOAOAAh AAAAOEAEI EOAOCAA ®HE TAOTEIA AA |
Modelarea prognozelor de mobilitate, transpdteafic;
$AUOT 1T OAOAA OAT Al tAigglotal; AA OOAT OPT 00
PlaniitA OAA H#E DOI EAAOAOAA ET Z#OAOOOOAO
4AOAPEA HE tiaficllvEAT ATIT Q&I EO4T EES8

OOAAT
OEI T O AA




PoliticileHi a O OdetniteAn0 1 AT O1 AA - 1 $@&0 Ad&Eivderi ®adAvbdudlet
formele de transportin intreagaaglomerare® O A Aataiéin plan publiccat H privat, atat privind
transportul de pasagericat A cel de bunuri, transport motorizalf nemotorizat, deplasaredat
parcarea.

Planul de mobilitated OA ADO ABME T GROAOA OOi a0l AOAT A OOAEAAOA(q

o Transportulincomurd, B1 AT OI AA 11T AEI EOAOA OOAAT & AOOAAEI
AAl EO4al EEh OREKAGAEROD EAEEEOEIBEQOAOBEAEE]IO AR OC
ET £#OAOCOOOAOOOAR 1 AGAOGEAITI 61 001 AT O HE OAOOEAEEI

o Transportul nemotorizat: pp AT O1  AA 11T AEl EOAOA OOAAT &4 AOOAAEI :
A ACOAAOEOEMRAABBE WEICOREDBBEIAGA| BAHAET DT AOAOO(
OOAAQEAHR OMOBA OAAUR yi AOT a0al EOCas8 $EA U1 ACEAGRA AT (
T O AE AET DAOOPAAOEOA EOEIT AOAOEEIT O AA OOATO
ET FOAOOOOAOO0O4a AAOA O0a EEA AAAEAAO4&a PEAOITEITO

i ATEG4A A OAAOAA AEOOATT AN GREALKA OIABDS ACGAODOFITA

ET £EOAOOOOAOOOA AO OOAADGE Aii bl ABGABGA AA Al OA i a

o Intermodalitate: 1 AT 01 AA 17T AEil EOAOA OOAAT a AOOAAEI a
integrare a diferitelor modurif 4 AEAE AEAA [ AaOOOEIT A [ AT EOA y1 I
iTAEI EOAOAA HE OOAT OPI 0001 1 061 6EiIi T AAT Al AOAT 68

o 3ECOOATT A OMOEAAOAAAOOAIAARIJEOAOA OOAAT & AOOAAEI a
yi AOT a0al EOA A OECOOAT T AE «@ib&eshdonenikifpcfadktoh DA Al

AA OEOA AET UITA BOHBOAAT & OAOPAAOEOAS

o Transportul rutierj y 1 1 ERAAOA #EOAD BOIAEHAIOROGE All AOAGIODT
Pl AT O AA 11 AEI EOAORA OOAAT 4 AOOAARBRADAOBEA GF A A(
OOATEITAO8 -a00O0OEI A AO OOAABE 0a OEUAUA i pcC

yi AOT a0al EOAA OEOOAT EAER AOVYO DODAOAITI REARDD
E

yi
BOO DO OAOCRE OB AT EA

AA OAAI T AAOA A OPADPEI AR O0O0A
Ad 1 Acadbdboa ADO OOAT OPI 000I 8

o , 1 CEOOCEARI NOAIATAA 11 AEI EOAOA OOAAT & AOOAAEI & ¢
AEEAEATTAE 11 CEOOEAEE OOAAT Ah BHAROOEWYAAORADO
OAAOAAOAA AgOAOT AT EOGATEIT O AiITAoA Bm@laél Al EO
ETTEAas

o ' AOOETI T AOA4 D1 AEDEOCAREET AEl EOAOA OOAAT 4
Ol AE OOAT UET EE Atk ®a& duradl& ArGrdbuicAl DAl A& AGIA AERAT EEA
HATHEITAE AAOT OE OAI AOATTES

o Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transbE
OAOOEAEEI T O AA 11T AEI EOAOQAAO AN OA IPDRATHEIOD G0 BEHE IO

wmmeWHWMwaMMHETIEOIOEUAOAA AEAAAOAE 1 4a000E Al
iTAEI EOAOA OOAAT & AOOAAEI a8

| OEA AA AAT PAOEOA A 01 AT 61 6 AA -1 AEI EOAOA 5
MunicipiulDrobeta Turnu SevéemOA A /Fl a- A E A BB hR&iunesud6 AOO Al aO00OO0E

EOCOAAL AITAOER 6 YISBAMARN M 100 HEAORAOEEAE 11 AAI EQATEIT O
municipiul Drobeta Turnu Severieste o localitate de ranguld ! OY 1T A elde9pé1BnCahuh 1 E

2011, conform rezultatelor Recamantului NdET T AT Al 0i DOI ABGEAE HE , 1 A
I OARO34ABohAEA AO 1T OODP OA EAD A IAdeieiiB A0A&Ariali©dcdperife a

ol AT 01 OE AA -1 AEI EOAOA 50AAT a -eit@riad A EinicipudiOA A OE

Drobeta Turnu Severi E A Ul EAEAOGARRRAA
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SET YT A AiITO0 AA AAAOOA 1 OAODrGoEth Tulw Seseriiy B AITTOA &Ap
AO1 AT ZUKQAIOA j£#E O1 11T A 11T CEOOEA &I AOOAe nialubl OOAT ¢
$ 01 A EFAT ET A AOCOAAT 1T UT1Ta 11 BAIAE AQRIAICE AEATAT TE
o1 AT &1 ' AT AOAT AA 40A1T OPT OO0 OA O1 OAW HOABA GRODIA
Drobeta Turnu Severig' OAT ET A AA @B8AOARTOODI IOAITEOE AFEAAOAA AA}
nevoie de realizarea in@OAO4a A OEOOAI O1 OE A#OT G0 Atihadeedkd 1 A T E
E

AAPI AGAOAA AEEAEAT 64 HE AOAHOAOAA AAAAOEAEI EOAI
LaniveuWlOAT AT AE T AT ETT AT A HE A&odchrkdiake rirdvit@@ADrdnb T OOh
ExpresCraiovaDrobeta Turnu Severin, OCT E AAOA OA AOECOOA 1 AcadObO0A

OAI A ..aAl AA

8inand cont de aceste considerente, In elaborarea PNIW@beta Turnu Severig-au analizat datele

relevante la nivelul Zonei Urbar& OT AT EchrédEAIAA OA A D Prodets Tughé Seberim E

UAT-uriled, / OHT OAGAYPIT EDPBEORAADI A YOUEEh 3EIEATh -Al1T OAO
Raportat la zonele urban€EOT AT dri Roanid, MunicipiuDrobeta TurnuSeverin, ca de altfel

intreaga Regiun&udVest, A A OTEGEAYAOE OE QAT EEh 1T EOAT 01 OAauUbO AA
I'A T CATAOATEA 1 A Al OA, grafiuluiledorid@id estt teArniai skedingd EE ET C
celelalte regiuni de dezvoltardel 4.0 E E

#1171 /£ O 3%42h AET DOTAO AA OAAAOA- A HAASBRAKOEAE]
caracterizatde 0O 1 AaBcasibilitatela nivelulinfrastructurirutiere. EGE 004 1 OAT AET T a4 AA
A P1T DOl Al E Alér urlyahe, réspecti® te Ivhdul pndidalelor coridoare de transport, care

001 O ORI O AAAAOGEAEI A ®#E AOOAC AAT A T AE 1 01 OA EI(
/| OE bl AAYT A AA 1T A AAAAOOA OAAI EOAOAh 10O bpi AOGA £
iT1T AT 001 BIAAIADEDOEIEED OOOAOACEAA HE EIT OAOOET EI
Ei DAAOOI CAT AOAO AA 11T AEI EOAOCAA | 4 O0&EOOKddtaD OAO £
Turnu Severita nivelul zonei saleEOQT AT @EbameAl A

a AOI OA bpi AOGA 1 AOAOOGA HE
E 1 OATTAT A 1T AET OA AT A 1 061 EAE
AET DOT GEIi EOAOAA OA ardailde AAAA |
iTAEl EOAOAR AOAAAUa 1T AAAOGEOA
decizia de stabilire a ariei selectate ca arie de studiu

PDAT 000 o0-5%h y1 AAAA AA POEOAtM
Din punct de vedere a sistemului de transport existent la

nivelul zonei de analiza aMRJD, acesta este constituit

AET OOAT OPT OO OOOEAOR AA OA .
AOOiI OOE TATEITTAIT A AAOA OOAOBAO

e
Legends \.—-’-“Qd L

mmMun. Dobeta Turns Sevérin}‘v
= ZUF Drobeta :

Jud. Mehedinti EOAAT AT Ah 11 ABOETI A AA OOAT ODPI
EECDOAEA AA ET Oboweafin autovehicule sau transport in comun interurbane ,
¢ Severin i EOAAT ATEROARE AERQAODPOAAODI #HE

fluvial. Detalierea modurilor existente de transport,

3000Ad (AOCOa OAATE pOAADGI HE Al Al EUA ET £OAOOGOOAD
de studiu, vor fi detaliate Tn Capitolul 2 al prezentului

document.
)T OAOOGATTEETI A HE bDPOI EAAOAT A Dolieta Duind SelefiriAIA 00 HES$S O
I TAATEQGATEI A ASORAT &A1 @1 ATETL T AAa .$01 AAOGA 40010 3
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X8w T AAAOAOAA y1 DOAOGAAAOCEI A AT AOI AT OAT T O

La elaborarea PMUDa Municipiului Drobeta
Turnu Severins-a avut Tn vedere corelarea ci
DOAOAAAOET A AT Adi Al GA
1A TEOGAT TATEIT AT h EO

01l ATEAEAAOA OAOEOI Ol

SAEAI A AA AAUOT 1T OAO,
comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

Este un document de politici publice car
OO0 aO0OAHROA 1T AAUOI T OA«
AOOAAEIi & A OAOEOI OEO
AT TOTTEAAOAA AT AUEOTE
teritoriale.

3$3# Ai 1 OOEOOEA O1 AA
I T AE AOT a Ai T PAOAOA
Ei PAAO [ AET O AOODPOA
Al i 61 EGal EEh y1 O0OA 00
HE 1T OAOAT A AET AT OTE
3$3# DOI POT A OOI 40EO
fudamentale deA AU OT 1 OAOA OPAI
i AT AUEOT AA AATTT1TEAE
dezvoltarea unui sistem policentric echilibra
HE y1 OAaOEOAA OAIl Al E|
cele rurale, bazat pe un sistem integrat d
OOAT OPT OO HE Al i O1 E/
i AT 1T OAOOA O bdarea Hpatrimaibild
T AOOOAI ®HE AOQI OOOAI ¢
i AOAROAOAA AT i PAOGEOE
AOECOOAOAA DPOET AEDE
reducerea decalajelor intre regiunile dii
spatiul comunitar.

Propunerile dirPMUDDrobeta Turnu Severiwor
aduce o conth OT EA | AET Oa
municipiului.

01l ATEAEAAOA OAOEOI Ol

300AOACEA AA AAUOT I «
21T 1T YT EAE Z 3%$42

Conform Legii 350/2001 privind Amenajare.
OAOEOT OEOI OE HE
iTAEZEAAOEI A #®E AT DI
Yowxh OOOAOACEEI Ah b
AAUOGi 1 OAOA AOOAAEI tbuiy

/
g

SDTR/PATN

PAT)

PUG /PUZ

Sursafy AODA&

nivel national

nivel judetean

nivel local

AET O
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A£O01T AAT AT OAOGA DA 3
' OOAOT O1 2711 VY1 EAE
pentru oriontul de timp 2035.
Strategia de dezvoltare t&f OT OEATl &4 A 211 YT EAE j3%$42q AOOA AT AOD
OOAAEI EOA TETEEI A AEOAAOT AOA AA AAUOGI 1T OAOA OAOE
TATEITAl & POAAOGI HE AEOAATEEI A AA EI BELARAANAGAGA i
AOPAAOCAT A OATI AGAT OA T A TEOAT OOAT O&0T 1T OAI EAO HE
&ECHODAT AAGA AA OOAT OmProfuberidde mddartizare HE AQ@OET Oa

OOAOACEA AA AAUOGI 1 OAOA OAOEODI C
y1 AAOA AA Y8xXxoswoxXxa HE AODPOE

Modernizarea drumurilor nationale si judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunea la
axele prioritare TEN-T centrale si globale

Legenda ’X
[ erontiera de stet N
D Regiune de dezvoltare

[ dudet

Propuneri de modernizare

=== Drum national
s Drum judetean

5 o=

7 i “,\'-'. o o %L‘
S Y

D
§ s

. - ‘\‘ P Wk . \'ﬁ.".‘ é‘\{ oA ';'i. "!; —~—
B - \ g N > (¥ o s |
) i Vﬁ%ﬁb&Wwﬁvﬂh;ua“ﬂﬁﬁmng W
Retea de transport de baza si extinsa i ‘}’—*m s ! o %'.‘3\"\“ 58 \‘ "';‘;‘.T" = N
= e U AR SN, T el
BN Retea de bazd - propus pentru reabilitare y 7 "; -‘ i ‘ ;._ s e T g
— Retea extinsd - existent : o {2 )

st Relea extinsé - propus pentru reabilitare
G Retea extinsd - propus

100 0 |

Sursa: SDR
In viziunea SDTR 21 I YT EA woQY AOOA 1T T1TAOa&a AO O1 OAOEOI O
AOECOOa AT 1T AEI EE AOOAAOQOEOA AA OEAT & #HE 11 _
zonei de suekst a Europei.”
3AAT AOEOI 211 YT EAEARAVOEIAGA ODE ABA OBDOIAORGIOBE 1 A
ATl T AAT OOAOA A OAOGOOOGAIT T O OiFi AT AR 1T AOAOGEAIT Anh
DAOOPAAGEOA A1 O1 OE woQYh HE AT 1 AAOAOAA AEEAEAI
DeUOT 1 OAOAA DIl EAAT OOEAa A 211 YT EAE OA OPOEEEIT &
OACEOT E AA AAUOGI 1 O0OAh PA AAE XQ DPIiTE AA AAUOTI
cu peste 10.000 locuitori).

Sistemul policentricAT T OOEAOEA 1 A AAUOiI 1 OAOAA OAOEOI OEAI a
Oi AEAI as8
SDTR propune:

9 3001 ET AOAA AAUOGI 1 O4aOEE DI 1 EAAT OOEAA A OAOEOIT

O O
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UTTATTO AATT11EAA
A T OABAI T O | EAE HE

ET £EOAOOOOAOOOEE AA AA

3DOEEET EOAA AAUOI 1 O40EE
Asigurarea unei conectida OE AOAOAOOA
3001 ET AOAA AAUOI 1 G4AO0OEE
servicii de interes general;

p>
e

~ e

Conform SDTR, Mun. Drobeta Turnu Sevedd y 1T AAAOAAU4a y1 DI 1 OACEITTAI

24




&QECOHETI AADOOT OOOAOACEA AA AAUOGIT 1 0AZZ0); Subkst NOD URBANPROIECT O | YT E

I DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA

STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR SI RETELELOR TERITORIALE

Planului de amenajare a teritoriului national-PATN

#11 £ Of , ACEE QYorwoodoX DOEOET A !'i AT AEAOAA OAOEOD

AT i bl AOaOEI A O1 OAOET AOA y1 EOT EA Moduixhh 010MPAIA WE

documentd cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen

i AREO ARE 101 ¢ DPAT 60O y1 OOAC OAOEOI OEOI OAOEES

SAATEOT ET A o1 AT 01 6E AA 11 AT AEAOA A 4AOEOI OEOI OE

o #4E AA Aii O EAAI EAR ADOI AApand aptokatea plaAutibde T O8
Ai AT AEAOA A OAOEOI OEOI OE TATEITTAI h 3AAT EOT AA )

o ! DPAh ADPOI AAO4A DPOET , ACAA 108 XEXTPI 8XX8Xiité
OAOEOI OEOI OE TATEITAI h 3AATEOTIAA A )Y)zZA z ! pPa
o 1T TA DOi OAEphOAdea nk B/06L02A20@4rivind aprobarea Planului de amenajare
A OAOEOI OEOI OE TATEITAI A 3AATEOTAA A )))zZA zZ
o 2AT AABA AA 11T AAIEGATE ADPOI AAOGA POET , ACAA 1 Oc¢
Al AT AEAOA A OABGRAODOIEDGE GIAOR 1) A1ZAI ZARRTRAAOA AA 11 7
o :ITA AA OEOA 1 AOCOOAI A APOTI AAOa DOET , ACAA 1 O
Ai AT AEAOA A OAOEOI OEOI OE TATEITAI h 3AATEOI AA A
o :1TTA OOOEOOGEAAR ADPOI RIWDpivinD dpipbarea Alafuluide hn@ajark i © 7 W
A OAOEOI OEOI OE TATEITAI h 3AATEOTAA A 6)ZA z :1
o )1 £AFOAOOOOAOOOA DPAT 6OO AAOGAATEA z o1 AT GA ZAA Al
) T FOAOCOOOAOOOA PAT OO0 AABOAAT EAR 1T AADPOI AAbas8
o $AUOI T OAOAA OOOCAIT & z o1 AT O1 AA AidddonkmAeOA A OAC

#1171 £ OI 01! 4. -BMWUTE &8 hivkleurobean):BMunicifubbeta Turnu Severigste
o localitate de rangl)i 01 EAEDEO £ ARITBAIAD GATAIGA OT 1 AA AAEEI EAO
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&QECDOAEA4 . 3AAT EOT AA AaeE AA Ai i1 O1 EAATEER 3000A , ACAA qaQrw
AT ETTAIT R BAATEOTAA Yh 2AT AT A AA OOAT OPI O

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELE! DE CAl RUTIERE

Planifica/OA OAOEOT OEAT a 1 A 1T EOAT EOAAT AAI
o1 AT 01 AA 1'i ATAEAOA- AEAAGEDEOEOI OE * OAAT AAI1
o1l AT 61 AA Ai AT AEAOA A OAOEOI OEOI OE EOAAT AAT OA
AT i pl AGaOEI A Ol OAOET AOAh AAOCEDEOCAKMAAORAOMIAMIT AE
principale:
T AAUOT 1 OAOAA AAITTi1EA4a HE O AEAl &4 AAEEI EAOAOQA
acestora;

¢ 71 AGT 404T DEMAEBIIEGAT B¢ AT AAGEOE

T CAOOET T AOAA OAODIT TOAA RE iHE A 00 OAGD EMAI 1T A AIEADD D E N
9 OOEI EUAOAA OATEiITAIl & A OAOEOT OEOI OES

0l ATEAEAAOA OAOEOI OEAT & 1T A TEOAI 11 AAI

3O0OAOACEA )1 OACOAOa ARB30$AUOT T OAOA 50AAT & wou

3)$5 $01T AAOA 40010 3AOAOET OA Agl a yi AOOO AA AX
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1.3 Incadrarea irprevederile documentelor strategice sectoriale

&ECOOA OOIi a0l AOA POAUET Oa 11T AAT EOAOAA y1 AAOA AC
relevante pentru PMUDrobeta Turnu Severin
& ECDPalierellOAAOI OEAI A HE OAOEOI OEAIT A AT A AT AOI AT OAT 1 O AA DPi AT E

Schema de Dezvoltare i Strategia de Dezvoltare PUG Drobeta  Turnu
3PAT EOI OE #1 4AOEOI OEAI & / Severin
Planul de Amenajare ¢ SIDU Drobeta Turnu
4 A0EOI OEOI OE Severin

#AOOA 11 Aa ,300A0ACEA
3al a0AOA 34l a QiRErh27 (se ve
corela)
Schema de Dezvoltarea 3 OOAOACEA . A SIDU Drobeta Turnu
3DAT EOI OE #1 Competitivitate Severin

Strategia de Dezvoltare 3 OOAOACEA . APUG Drobeta Turnu

$O0AAEI 4 A 5:3AUO0T 1 OAOAA- Severin

20202030 SIDU Drobeta  Turnu
Severin

300A0ACEA . AI3OOAOACEA . PUG Drobeta Turnu
Locuirii Severin

SIDU Drobeta  Turnu
Severin

300A0ACEA . A SIDU Drobeta Turnu
#1101 1 EAAOAA Severin
Publice 20142020

Planul  Strategic pentu 3 OOAOACEA T A pMUD Drobeta Turnu
I CAT AA  SECE(

Tehnologia Transportului o Severin
Romania 2020
SIDU Drobeta  Turnu
Severin
Schema de Dezvoltare ; Master Planul General d PMUD Drobeta Turnu
3PAT EOI OE # | | Transport al Romaniei Severin

LN A R o Strategia de dezvoltare PUG Drobeta  Turnu
#AO(?'? . ',M FADaIeAdEf OAOgE Ol OEAI & / Severin

DAOAOOOG bBATC

european unic al

transporturilor

T O0POA 1T 11 0
i TAEI EOAOCAA

Strategii Sectoriale la Nivel European
SAEAT A AA AAUOT I OAOA A OPAT EOI OE Al i Ol EOAO j

Acest document a fost detaliat in capitolul 1.2
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#AOOAA 11 Aag _ i POA
i #1 1 EOEA %0OOI PAAT a

T4 PAT 600 O&aEuopeAdA8 |/ AAI
WhdéEh 3WUHTWODPETXQET hXQEY

- N Ol

#AOOAA Al Aa DPAT 606 Al i1 AT EOI 0atl ad
#1 1 EOEA %0OOi PAAT a8 $1 AOI A1 601 EAA
pri OT AaOEI A AAI T COAZEAA DPOAAOI yi A
AEUAAEI EOC4ATl Eh DPAT AAIT EEI Ah AAAEAAT OAT A AEIT 11 CEAR

I-2BXa AEROAAAA
OEZLZEA4a DOET AE

2A1 AGATT A PAT OODO 0-5%$ A AAAOOOE AT AOGI AT O AOOA 1A
0-5% 1T A OA AOGAA DPAT 000 04 Drab&rd TukhASeriinmaD dinfpurietA E AE 1
de vedere al reduceriipoO4a OEE AYO HE AET DBOT AO AA OAAAOA Al 1}

300A0ACEA AA $AUOI 1T OAOA $O0O0OAAElT a A 51 EOT EE ¥

_—)

Il AAOGO AT AOGI AT O A &£ 00 AAT POAO AA AaOOA #1711 OEI EOI
AAUOT 1 OA AAT BOsEd ADaAAGH EDAOITE yi A afaaBEEheald AT 1 Of
CAT AOATEEI A DPOAUAT OAh AVYO HE bDAT OO0 AAlI AHBDEEOT A
AAT ET EOGHRA UAl IHEOXDMOAaAa AZEZEAEAT O OABDAOIOOAIT AT ®OBIADI
AATTTCEA Al AATTTTEAER AOECOOAOAA DPOI OPAOEOAT EEF
Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Principalele obiective SDDUE -TAG1 y1 AAOA OA AT OAI
Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDI
HE 0Dré&bsta Turnu Severinu poate fi decat la nivelul obiectivelc
I DAOATEIT AT A OOAAEI EOAS
1 OOFAT R y1 0-5% OA OACaOAOA
aliniate cu obiectivul Bategiei Europene:

001 OAAT EA 1 AAl

0 Reducerea emisiilor poluante;

o 2AA0AAOAA CAUAIT O AO AEAAOD
PMUDDrobeta Turnu Severireste aliniat cu prevederile documentul
AA DI AT EEEAAOA OOOAOACEAa 1A
O0i a01 AOAT 1T O AAOACT OEE AA DOl E
) 00T EAAOGA AA yi AOT a0al EOA
periferice, periurbane;

) 001 EAAGA AA vy i AubxiriarGigre, EWdcopu

AOAHOAOEE ET OACOAaOEE OODPAOET Ac
BWAEEOAOA HE Al AT EIET AOAA OACOACaAaOEE OAOEODI ¢
AAAAOGEAEI EO4ATE OAAOOAR AAUOITI
i O1 EAEDPEOI Oda infraBtructlirh thCcbniteid @xpansiun
urbane;
o] Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care
AAGET A AOOEAT AAAAOGEAEI AOYO .
pentru toate categoriile sociale din muBrobeta Turnu Severift E
UTTA CeEDAARTEITT AL &
PMUD Drobeta Turnu SeverinD OAOAAA OOI a0l
I DAOATETITAI A AAOA AT 1 OOEAOGEA
municipiu:
001 OPAOEOAOA ,0 &I OEAEUAOAA OOAEZEAODI OE HE A
AOOAOGAE | AAEE AA Aal adi OEA
o )1 OACOAOAA OEOOAI Al | dncdpthl ged&ah
Drobeta Turnu SeveriBGmart City
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2AA0T T ArOA Aa OEOOAI OI AA OOAT OPT OO AOOA OEOAI
AATTTIEA CciTAAl ah AT i O1 EOCAOCAA AOOI PAAT & AEEET A 1/
011 OTEE DPAT OO0 AAAOO | OAOOCAA! AACOOAAKRAOEREA AAEH
Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:
T 2AAO0AAOAA AO aom A AI EOGOEEIT O AA ' %3 AAO HE Of
i TAEI EO4AaTl EE PAOOT AT AITO HE 1 a4a0&£0OOEIT O8
1 Dezvoltareal AE OAT AT A DPOET AEPAI A AEEAEAT OA DPAT 600
AAUA AAUOI 1 OaOEE AA 11 AOOE EIT OAOIi T AAIl A8
T 04a000AOAA DI UETEAE AAOOAT A y1 AT 1T AT EOI OOAI
ET OAOT AT ETT ATl AA 1 4a0&O00E
T . ACAOGEODPI 8B OOAAD AELEAEAT O HE OOOOAT AAEI
$A AOAT AT AAn AT AOiI AT 601 [ AE DPOI POT A HE 1T OAOEA /
iTAEI EO4aTEEh T ETOA AI 1T AOAGA AAOA OOAAOEA AOQEIT O
Tndeplinirea obiectivelor acestui document.
PMUDDrobeta Turnu Severida OB OT AA y1 1T A AEOAAO AAAOOIT O 1T AEA
1A POI POT A AAOA O1 O AOGAA T A yiAOT adal EOAA 11 AEIE

Planul Strategic pentru Tehnologa Transportului

%OOA 1T AT I DBITAI 64 A #ZAWwidDdEh 'A ARG O OAHTGBDA OI0G 1 B
OOEI EUAOAA OAETTITCEEITO AAOOAI A8 o1 AT O1I yHRE Al
AAOAAOAOA wRE ET T OQOAOE THRAT OAT EION A DIOGDO HLBDA OAAAOOA
O 1 60T EEITO AAT A T AE AOT A DPAT OOO OAAOAAOAA bDil Da
AT 1 AAOAOAA AA AAOGA HE DA AOAAOAA AA OATulkiddh AA OA
transporturi.
PMUDDrobeta Turnu SeveridAD OAUET 64 1T AAOAAOAOA y1 Ai T ATEO O
TTEEEAA POEIT
Oil 1 OT EE DPAT OOCE OFima YA OMON A0 A TCRAOXMOE A | AET EO4T EES

1T OPOA 1T 11 06a AOI 6604 DPOEOET A 11T AEI EOAOAA OC
0551t

I AAAOOA AOOA PDPOEI A AAT OAAOA OEOOAI AGEAa A #%
i TAEI EOAT EE OOAAT A8 3AT POI 0ad A A 06 0a OOAAEI]
OO0OAAT ah y1 AAAI AHE OEIi b OOI AT AOAT GHEO &0 AR B AGA OIAIORA
TATEITTATA y1 AlTiT ATEO8 #AOOAA OAOAA OOAOAAU& bDOE
OO0 a0l AOAT A AET AE AEI AT OEODIT Eq

T / OARA £a0a AiI 1T CAOOEA 1 ACAOa AA OOAT OPT OOOOE

T /| OARA | AE OAOUE

I Transport urban mai intelignt

9 Transport urban mai accesibil

9 Transport urban sigur

4 http://eur-lex.europa.eu/legatontent/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN
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Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi privind
iTAEI EOAOAA OOAAT ah ET Al OOEO AAUOGI | OAprdblemdd AUAE A

of AT 601 AA AAT EOT A
COM/2009/04905

T AAUA AT 1 00I 6aoOEI I
AA AAT EOI
i AGAEA
AOOT OEOaT ETRAT RAREAhADETCT AT A i1

AAROO bPi Al
POET AEPAI Al T O

Tema 1 z Promovarea unei
integrate
I AT EOT AA AXKAT AOAOAA
bl AT OOEI T O AA 1 1TAEI E
I AT EOZJ-AMEY EOAOAA OOA

politici

I AT E O® Adnsmrturi pentru un mediu
OOAAT 0al aodli o

DOEOET A 11 AEI

AGDEBDHREBAABD
h AOA DPOI pdIT A
AAOA AO OAUOI 6AO
i AOGET CAO

O AO
A A

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
AT AOi AT 601 OE AA bl Al EEE
iTAEl EOAOAA OOAAT & POEI

6 teme.

Referitor la Tema 1z PMUD Drobeta Turnu Severir

DOAOGAAA 1 a000E AA AAAA
iTAEI EOal EE OOAAT Ah 1400
DIl EOEAa OAGEIT Al & HE

transporturilor in vederea reducerii consumului de
CO2.

! AT EORAA PI AOAI Oi & b
Aal a0l OET 1T O AET OAT A
urban

I AT EOIAAT AOT abal EOAA
DAT 6006 PAOOI AT AT A AD
I ATEOTAAIT &AOT a04al EOAA
priviit A A4l a0l OEEI A

Acest d AOT AT O DOAOGAAA 1 4ao
AAAAOCEAEI EGaT EE bPAT 000

i a000E AAUOI 1 OAOA A OOA
AAOGET A AOOEAT AAAAROEAEI

economic, pentru toate categoriile sodé din Drobeta
Turnu Severin Achizitie mijloace de transport ecologici
ET Al OOEO OOATEE AA yi1Aao
40h HE Al Pl AOGAOA AA OOAI

[
E
I

I AT E Od Acdesutin zonele verzi zonei pietonale centrale.
I AT EOT RAA O rpampanie pe tema
AT 1 BT OOAI AT OA1TT O A
i TAEI EOAOGAA OOOOAT AA
I AT E 0P Kdndusul eficient din punct de
OAAAOA AT AOCAOEAR A
AT 1 AOAa Ol OEI T O AOOI
Tema 3 » Transporturi urbane mai| In cadrul PMUDDrobeta Turnu Severi@ O1 O DO
ecologice bOTl EAAOA AAOA 0©a yi AdOT ac
' ATEOTAAOXBAAOA AA AAAARAOOA AAGAT ET A O1 &1 AAI
AAT T T OOOAT EA PAT 60O (i AAEOIT R AAO y1 AAAI AHE

sau cu emisii zero

I AT EOT AAun ¥hd internet privind
OAEEAOI AT A 1T API 1 OAT O,
vedere energetic

I AT E O12AUR stxdW pe tema aspectelor
OOAAT A AT A ET OAOT AT E
! ATEORRAEX® AOOE AA E
schemele tarifare urbane

AOGECOOYT A O1 AAEEI EAOO
infrastructuride ©AT OPT 06 OOAAET EI
i TAAOT EUAOA HE AOECOOAOA
HE DOT i 1T OAOAA 11 AOOEIT O

Tema4? #1 1 OT 1 EAAOAA £
I AT EOT KA Optirizarea surselor de
AET AT T AOA AGEOOAT OA

#1171 011 EAAOAA &ET AT T A4O0OEE
AT AOI AT O DPOET OAAI EUAOA/
"""" ET OAOOATTE

5http://eur-lex.europa.eu/legatontent/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DCI&®om=EN
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I AT EOT-AIAT XYEUA 1T AOT EIAT Al EUAE | Ol OEAOE OAanaiZel dé

viitoare AAIi EOEAEI EOAOA A EEAA4AOOD
Tema 52 3AEEI AOI AArd(0-5%$ AT Al EUAAU4A OEOOAIT EA
AOT 1T HOETT A i AOFka HE DPOI POT A 1 4a000E |
I ATEOT ABAOXAOAA T A UBAA 1 a4a0£00E AAGA O3&aa AADBOS
statisticilor pi i 6AT OAh A pPii O4AOEE OI1°
I AT EOT A Kreaxea unui observator al
iTAEI EO4AT EE OOAAT A
I AT EOT AA Paiigiparea la dialogul
ET OAOT ATETT Al ®HE 1A
Tema 62 Optimizareami AET EOA4aT1[{31 1 O EE ET &£ Ol AOEAAh AAU,
I AT EOIZAAAKODPI 0601 OO|ET OOAOA AET OEOOAI A AEZEA

I AT EOT A Sisterate inteligente de | AA 1 AT ACAT AT O Al OOAZEAOD
OOAT OPT 00 j3)4q DPAT Ofde monitorizare a traficului ce pot fi implementate |
DAOEI AAA 0OO0&&BI AGAHh OEVOA
pe mijloacele de transport in comun, etc.).

&1 AEA AA DPAOADBOO DPAT 60O O1 ObAIAE®AADOT BDEAIO A(
O0OAT OPT OO Al i PAOEOEO HE AELZEAEAT O AET bpoOl A
2011, COM/2011/0144

O

I AAAOOA #AOOA A1l AA POI POTA wo AA ETEIEAOEOA Al

urmate in deceniul 201t Yo Qdh AOOEAT y1AYO byl a y1 wovYed O0a
principale:

T %l Ei ET AOAA AOGCHIOGRIEGEA®A Ajili O TnA AT T OATTETT AT & A
T ' OET CAOAA O1OE TEOAI AA wo m yi DOEOEITA OOF
ATTTET OO0 OAaudbo AA AAOCGATT N AA AOAI AT AAh OAA

generate de combustiltii pentru transportul maritim.

T 51 POT AAT O AA Yo m AET OOAT OP1 00061 OOOEAO A.
OOAT OEAOAO AaOOA A1 OA 11T AOOE AA OOAT OPT OOh A
navigabile, cu ajutorul coridoarelor d@ OAT OPT OO0 AA [ A0O&4a AEEAEAT O
AT T OOEAOET A 1T A AOET CAOAA TAEAAOEOOI OE AA OAA
secolului.

_ I POAOT & DPAT OOO 1T 11T AEIT EOAOA OOAAT a&a AT i DPAOE
i #1 1 EOEA |, 200% CaMI2A13/a913)

I AAAOGOa Al i O1T EAAOA ET OO1 AGAA AT 1T AADPOOT AA 01 AT 1
PDAT OO0 01 AOA&I O A %001 PAAT 4 DOEOET A 01 AT OOET A/
coordoneze cooperarea la nivelul UE privindBd 01T 1 OAOAA | AE AAPAOOA A Al
instrumentelor aferente.

I pPOAOT & DPAT OOO6 1T 11 AEI EOAOA OOCAAT & AT i BDAOI
i #1 1 EOEA %001 PAAT a8 WdXQh 37$TWOXQTYWRQq

%OAl OAOA AAOAI EAOa A EI PAAOOI OE AEAOAT 0a AT 1 O1 EZ

8 http://eur-lex.europa.eu/legatontent/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN
"http://ec.europa.eultransport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)52df
8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)5agdf
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51 ATTAAPO POEOET A 01 AT OOEI A AA -1 AEI EOAOA 5
COM/2013/0913 Anexa 1P

I AAAOGOGa AT Aoa 1 A Ai il O1 EAAOAh DOAUET 04 100800A00O0 1
-1 AE1I EOAOA 50AATa $O0OAAEI as8

/| AEAIT AOA 1T A AATEOI A POEOET A OOAT OPT OOOOET A
%OO0T PAAT &ah WoOXPh 37$TWOXQTYWI q

Il AAOO AT AOI AT 6 AA 1 OA0OO AOGOA AAT OOAO y1 EOGO

i a0EOOE £Fa0Oa AiI EOEE AA ' %3 y1 UITAI A OOAAT A 1 AEI
AAT OAAOa OOi a0l AOAT T O PAOOO AEI AT OEOT Eq
]

1 Gestionareac@AOEE AA OOAT OBPI OO0 AA 1 AO&Ea OPAT EOI
T 40AT UETEA y1 ObDOA Al OA 11 AOBOE AA OOAT OP1 00

T _1 AO1l adal EOAA AEEAEATT AE

T _ 1 AOT a0al EOAA OAEEAOI A1 1O #HE A AAOAOQOOATTEITO

PMUDDrobeta Turnu Severih T A1l EUAAU4 OEODOADGAT ABIOOAIT Akl ABEA C
i a000E DPAT OO0 OAAOAAOAA OOA EEIA OO DEA DO EMA OA IAROE BRIO
A Pbil OGaOEE Oi 11 OA #E A ACi 11 AOaOEITO AET OOAEEAE
/| AEAIT AOA T A AATEOTI A POEOET A 1T 1 AE AO1l & OACcCI
urban (ConE OEA %OOI PAAT ah WYodXQh 37$TWdXQFYYWaqQq

I AAOO AT AOi AT 6 AA 1 OAOO OOAI ET EAUa AADPOOI Aa nAj

1 OAOGA T A TEOAT 1T AAIh AGEOOa O1 DI OATTEAIT AT 1T GEA
la nivelul W EOT EEhR y1 DAOOEAOI AO y1 DOEOGEITA O11T0 .
i AOT ATT T CEETA AA AIT1T0601T1T h EIT A& Oi AOA wE Ali O EA
nEi b1 Al AT OAOAA y1 11T A Ai OAAO A OAcCI Al Ahtddde OET T O

AaOOA AAOI OE AA PAOOA A DPI AT EEAEAAOEE 11 AEI EOAI E
I DOEI EUAOAA 11 AEI EO4aTl EE HE AAAAOEAEI EO4T EE OOAAI

PMUDDrobeta Turnu SeverB OOA O1T ET 00001 AT O AA Pl Al Busi AAOA A
din municipiulDrobeta Turnu Severiniar implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea
AEOAOHEI T O AAOI OE 11T AAITEh OACEITTAIE #HE TATEITA
i TAEI EOAOCAA HE AAAAOCEABRAEGAOGAL] AOV® OA OBRHODBIEAE OF
-T AE1 EUAOAA 3EOOAT AT TO )1 OAIl ECAT OA AA 40AT7T OB
2013, SWD/2013/527)

I AAOO AT AOGi AT O AA 1 0AOO DPOAUET 04 OOAOAsemeleAOOAT &
)T OA1 ECAT OA AA 40AT OPT OOh AAOA OOAAOEA OaUOOA A/
AA OOAT OPT OO OOAAT 1T AE DpOi PEAA [ AAEOI OE y1 AT T EOC

9 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)5¥mmunication. pdf
Ohttp://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)5@mmunication.pdf
I http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)s@immunication. pdf
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00OAUAT 001 bl AT EAAT OEEEAA Anhde mBEradehentlinfeligdnOdd Oa OA
traficului in municipiulDrobeta Turnu Severim AT AOI AT OO0I i ATTETTAO KEEE]
AO01T AAT AT OAOAA EAAT OEEZEA4AOEE AAAOOAE 1T AAAOGEOalT E £

/I AATEOIT A AT 1T AAOOAOGa y1 BOEIOEHR OEKAA OGO OBAA A TA&ER
SWD/2013/525)

I AAOO AT AOIi AT O AA 1 OAOO DPOAUET Oa T AEAAOQOEOAT A AA
OATTYT A y1 AOGEAATT a4 HADPOA AEI AT GEOTE AA 1 OA0OO AE
- %AOAAOAA HE ET OOOOEOAA OOEI EUAOT OEI T O OAT Al Al
- AplicaDAA OACOI EI T O AA AEOAOI AT EA
- )T EFOAOOOOAOO0Oa OOOEAO& | AE OECOO0Oa
- Vehicule mai sigure
- 0011 1T OAOAA OOEI EUAOEE OAETTITCEAE 11T AAOT A PA]
- 1 AOT adal EOAA OAOOG&dAdedl 1 O AA OOCATT &a ®E b1 OO
- 001 OAEAOAA OOEI EUAOT OEI T O OOI 1T AOAAEI E AE OAT,
/I AOATTEA AAT OAAE OaDrdbetaBurduGevAri®EQOOBE T RE DODEAOA £
AET DPOT AO AA OAAA&Ader® & dalizEldx prodbicErii edhimenl6rirufiede. Lista
AA DPOT EAAOA AET DI AT O1 0 yi AbGIl ab0alE | AET O COAAOQI

OAAAOA Al yi ABl 404l EOEE El £#OAOOOOAODOOEE HE AET FE

Ghdz$ AUOT 1 OAOAA 01 AT OOEI T O AA -TAEI EOAOA 50AA
2014)
I AAOOA AOOA 1T A 1T OA AAOOAT &4 AAlT 1T AE EIi-®OBIGAD OREAT A

AEAAOEO 1T A AAUA AAOOAI OI OE BT EAAIAT BDI AOOAT @B
iTAEIl EO4aT EE OOAAT A ®E Al OT O AAOT OE EIi Pl EAATE Al
PAT 60O OAAI EUAOAA o0-5% DPOT A O AAAAT O AAT OAAEO |
coordonarea pdlicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare
AATTT1TEA&N pi 1l EOEAE O1 AEAT An O0al aOGAOAN OECOC
AOOT OEOAT ET A yil OAAET EOAAG OT EFARAB A £ 00 O0OAAOO
300AOACEE 3AAOT OEAT A 1T A . EOAT TATEITAI

1T P11 OO EAT a AA AAAOOI OXOEH G10A G EAA ORAA TB0D0AA Ol AA AG A
woxi q OOAAOGEA 1 OAGA y1 AAT AOI Al OA AT AOI AT OA 1A
pentru proiect.

2A1 AT EA ADD2M/ 2 WYowx

-ET EOOAOOI $AUOT 1 OAOEE 2ACEITAI A ®#E ! Al ET EOOOAI
I DPAOAT ET 1T Al -2l PHTOOOT EWOIGAA OAAI EUAOEE AA o1 AT OO
avand in vedere RAAOEOAT EI A DPOEOET A AOAHOAOAA COAAOI OE
Obi OEOAA AAADOAAEI EOaT EE DI BOI ATEAE T A TAOIEIA 0O
DOET AOEGCOOAOAA O1 OE OOAT Obi 00 OOAAT HE DAOEOOAA
300A0AGCEA 0/2 AOA OOi a0l AOAT A DPOET OEOAT Eq
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T P1-/ OACEOT A AT i pPAOEOEOAa BDOET EITT OAOA #HE yi
ET OAl ECAT Oa

P2-Oregiuned EOQOAIT an

P3/ OACEOI A AO Aii Ol EOCATE DPOEAOGATTAOA A0 I AAl
P4/ OACEOT A AO T OAOA AAUOI 1 OAT A 11T AEI EOAOCAA
P5/ OACEOI A AAAARAOEAEI a

P6-/ OAGCEOTI A AAOAAOA

P 7z O regiune cu turism sustenabil

P8/ OACEOT A AOOAAOEOA

=A =4 =4 4 -8 - 4

Legea nr. 350 /201

. AAAOEOAOAA OAAI EUAOEE biI AT OOEI T O AA 11T AEI EOAOA
AET & EOIEA woox jAO i1 AEAEAAOEI A HRE AiibPl AdOA4aO
OAOEOI OEOI OE HE OOAAT EIOATDTI HODATARO ORA D'ORALOAIAUja0 5
T AEAcCiiua DOl OPAAOEOah BDHBA AAUA AT Al EUAE AOI
AAT 1T COAZEAAR DOAAEUYT A TAOGIEI A EAAT OEAEAAOGA
AAUOT 1 OAOA 1 ARAEIOBATIAINAOKA T Ah OOAT OP1T OOh EAAEI]
echipamente;

T OOOAOACEA AA AAUOT T OAOA OPATEAIT & A 1T OArROI OEN
1 regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;
T bi AT AA AATEOI A PAT OO0 DPpOT AOAA Wi APl EAAOA #HI
¢ 61 bPi AT AA 11T AEI EOAOA OOAAT as
'TAA w 1A |, ACAA QYo AAEET ArOA O1 BI AT AA 11AE
OOOAOACEAa OAOEOI OEAl a AAOA AT OAI AAUa AAUOGI 1T O
i AOGOT BT 1 EOCAT Anh 1 1O0ET EROMONAMTHAE T ODATAODIO®ET T O HE

AAEET ET EA DOAUAT OAGa y1 AT AOI A1 6061 AA 1T OEAT OAOA
Normele metodologice ale Legii 358y fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc urmatoarele
obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art.,28. 5):

T yi AOT a6al EOAA AEZEAEATT AE OAOOEAEEI T O hE EIT £0,

9 OAAOAAOAA 1T AAAGEOGATEIT O AA OOAT OPT OO 11 01 OEL
OAAOAAOAA A1 1001 61 6E AA AT AOCEA DPAT 60O AAOGEOI
§ asigurarea unui nivel POEI AA AAAAOEAEI EOAOA y1 AAAOODI

metropolitane/periurbane;
T AOGECOOAOAA O
T AGECOOAOAA A
AEUAAEI EOQAI E

i AAEO OECOO PAT 00O bi DOI AT EAI

T OE
AAOEAEI EOQ4ATEE OOOOO0O1I O AAOACT OEE

A
8

Strategiade$ AUOT I OA O ASu®RVASEADIA1-PORT &

| AEAAOGEOGOI CAT AOARABLODI 100DOOMON CAEBEBA ACHH A AR AAEET E
AEODAOEOATEIT O AQEOOAT OA y1 OOA OACEOI AA 36 HE A-Z
alAAOal AT EIT O8

00OAUET 0a Al Ai AT OA AA CEEAAOA CATAOAI A POEOET A A

Al ACGAT A 1T OEAT OAOEOA AA DPOI EAAOA AA Pi 6 E£E £ETATI
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TATETTAl & AETATT AAET A yZ2020 diroAeiddl Evkopearide D&voi@ Al AOA
2ACEIT T Al & ®#E AET &1 1T AO1I AA #1 AUEOT As

01 AT OI . ATEITAI %1 DACHAD # Elingkiic&BA-Z80ET T O

$1 AOI AT 6 AA pPi AT EEXAEAAOA A AATEOTEIT O PAT OO0 AA/
politica uniunii Europeng T AT | AT EOlI OAEEI A4OEI T O Al Ei AOEAA HE
laniveleuropea HE [T AT TEI T AOA AT OAOEI Oh DPOAADOI HE AA Ao
0110 AATEOIE AA Ail AAT OAOA AO DPAOOAT AOE AET OC
AAT OAAAU&a y1 1T DPaoOlE AEOOET AQRUA xK0 bOERMRG OA A ARA @
I omh jwq AAAPOAOAA T A O1 AT 10060i AA AT AOCEA AEI]
AT AOCAOGEAA HE j1q EI OAOAT 1 AAOAOAA PEATAE AA AT AC
300AOACEA OAAOT T AOA OAAOI 6OP1T OOAT OPY DO ODOIEIEET A
AATTTIEAA A 211 YT EAE AO 1T EIT &£ OAT OA [ AET 0Oa HE |
AO AEAAO AA OAOas

Tabell-0 OET OEOAT E AA AAUOT | OAOA EERIAADORAI A 1 # i3 OIOAOEAp&ATuERUAA TED A 1AA G

Severin
A Dezvoltarea unei| PMUDDrobeta Turnu Severih O AOA 1T AT 1 BT 1|
strategii ~ sectoriale  privind | OAAOAAOA A AT EOEEI T O AA CAL
reducerea emisiilor de gaze c{ AA BOT DOT AOEh T A Aepliai adedt éviechv. A
AEAAO AA OAOa
B. Reducerea transportului | Acest obiectiv este preluat in obiectivele PMDEbbeta Turnu
rutier SeveriliE ODPOEEET EO AA 1 EOOA A
C. Utilizarea 3A POI BPOT A AAEEUEI EiI 1 AOAA A
autovehiculelor prietenoase| A0 AT 1T 0O0i OAAOO AA AAOAOGOAI
mediului a vehiculelor electrice
D. Sisteme de transport Se propune implementarea unui sistem de managemg
inteligent (STI) ET OAT ECAT O Al OOAEEAQOI OE HE
E. Eficientizarea %OOA y1 AOOAEAO QQ@?ODTOOO]
transportului feroviar premiselor pentru realizarea unui ndsli OAOI T AAI
UTTA CAOEE #&8
G. Dezvoltarea 3 A ) QJ O OAAI EWEAA GEIAJ EElI ABO M
Transportului Intermodal Al i 61 DPAT 60O bpOii 1T OAOAA OO
transport.
l. Taxe
J. 1 AOOAEAOAA | PMUD Drobeta Turnu Severirpropune construirea de pist
promovarea transportului | DAT 00O AEAEAI AOAh DEAOT T Al ¢
nemotorizat AGOET AAOAA AEOAOI ATEEIT O DE
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L. 1 AOGT abal EO/PMUD Drobeta Turnu Severin DOT DOT A AE(
DAOAI Ol ATTAI T O |yi AOGT a0al EOAA 1T AAIT EOCAT EI T ¢
transportului urban aplicarea sistemelor de management al traficului.
M. y T £l O AOA T AOCGAPAT A AA AT 1 00| rédv&rd Tum
AT 1T HOEAT OEUAOA | Severin
se vor realizal AOAOEAT A AA poOiiiT o
AAOCaT ATEI T O AO POEOEOA 1 A E

$1 AOI AT O OOOAOACEA Al AAT OAO AA ' ODOAOEEBI $ODDAXEEAE
AO ODPOEEET OI 001 COAI 01 OE z#ATE®I &Il | OATOR IEIOAT PBRAA 160
$O0AAET & y1 AT O1 woonn H#HE T AAAOOAI EUAOS #1 11T ETA
T AT T AT EOI AICAAIEAEO EARIOERE OAT AOCEA AOOAOGah DAT 6000
OAOEOAEAAAAOCAA T AAAOGAODI OE AA AT AOCEA DPA OAOI AT OF
AT AOCAOGEAa A 1 a4a0OEE PA OAOI AT 101 c AhT yEl OART ARADBEEI
OEGCOOATTA ®#HE AT i PAOEOEOEOAOAN y1 AADI ET EOAA T Al EC
OAAOAAOAA AO nm A AIEOCEEIT O AA CAUA AO AEAAO AA
1A AEAAOGAT A (GBARE BH EA QDG 8 AOA VA GEAAA GEEOET AEDPEEIT 1T O AAUO
Pentru anul 2020 AEAAOEOOI OA OAZEAO4a 1T A AOECOOAOAA EOT Al
OEOOAI Oi 6E AT AOCAOGEA TATEITAI h AOET CAOAA 1 EOAI Ol
AT AOCAGEAAN y1 AAPI ET EOAAT T ARBOAI EDIAIAGEADODDEOA AL,
Al Eil ACGEAA ®E AT AOCEA AET OOOOA OACAT AOAAEI A6 HE
CiTAAT y1 AT T ATEON DbOI i1 OAOAA HE ADPI EAAOAA O11T O
HE AAADAA DPOET AEPEEIT O AAUOI 1 OAOEE AOOAAEIl A8
Obiectivul stabilit de documentul strategipentru anul 2030 OT POT A A1 ET EAOAA 1A
i AAEE Al A 5% POEOET A ET AEAAOI OEE AT AOCAOEAE HE
domeniul reduccEE AT EOEEI T O AA CAUA AO AEAAO AA OAOa yi
Aii 61 EOAOA AGEOOAT OA #w®E EIi bi Ai AT OAOAA OT 1T 0 1 4a008¢
17 AT T AT EOI OOAT OPT OOOOEIT T O T AEAAGEOATI A OO1 6 OOI
§ Obiectiv generh 3$$75%g ! OECOOAOAA Aa OEOOAI AT A Al

AATTT1T EAAR O1T AEAT A mrE AA T AAEO AT A OF AEAOAT EI
170 TAAT OEO AOOPOA AATTiT T EAER O AEAOAT EE HE |
1 Orizont 2013. Obiectiv AT ET 1 Al ¢ 00T i 7T OAOAA O1 OE OEOOAI AA

AAAE]I EOAUA T ERAAOAA y1 OECOOATT Ah OAPEA& HE /|
#E ET OAOT ATEITAT h y1 AT1T & Ol EOAOA AO OOAT AAO,

T / OEUTT O Wowodl AEDAOER OIAAT ETEIOAT O1 OE | AAEO AA
AATTTiT EAAR OT AEAT A ®#E AA T AAEO A OOAT OPI 0000
dezvoltarea infrastructurii de transport.

T Orizont 2030. Obiectd AT ET T Al ¢ ! DOTIiDAEAAECA AATA A5 % EORNT OAAAI
DAOAI AOOEE AA AAUa AE OOOOAT AAEI EOGAT EE y1 AA

T 300A0ACEA . ATEITAI & DPAT OO0 $AUOIT 2Gea7mB0 $ OOAA
ATTTETA #E Al OA DOl 01 AAaOE Aie @Aikelul runichiuld & OT O 1
Drobeta Turnu SeveriifE  DOET EI Bl Ai AT OAOAA 01 AT OiI OE AA
I AAOOAA OO01 O AAOA DA OOi adi AOAT A AT i1 AT EE(
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001 AGATEA HE AiT100i AOGOAAEI An

#1171 OAOOAOAA BE CAOOET T AOAA OAOOOOAIT O 1T AOOOAI
3al a0A0OAA DPOAI EAanN

IncOUEOT AA O1T AEAT an AAi T COAZEA HE [ ECOAT EAN
340aAEA GCI 1T AAl & AE OZEA&AOEI A AAUOGI 1 O4AOEE AOO,

=A =4 =4 =4 =4

3O00AO0OACEA ATl AOCA &838,&u parspaciiva anLlk 2060 WO X |

T 300A0ACEA AT AOCAOEAa A 211 YT EAE OOAT OPOT A DO
AT AOCEA AT A 51 EOI EE %OO1I PATA y1 AAAOOI OOOAOD,

1 Obiectivul general al strategiei sectorului energetic 1l constituie satisfacerea necesarului de
AT AOCEA AOYO y1 DPOAUAT Oh AYO ®HE DA OAOI AT 1 A7
AATTTIEE 1TAAOT A AA DPEAT a4 HE O1 OE OOAT AAOA A
y1 Al EI AT OAOAh AO OAOPAAOAOAA DOET AEDEEIT O A,

T $ET OOA 1 a4a000EI A PAT OO0 y1 AADPI ET EOA DroleEAAOE O,
Turnu SeveriM OOA | aOOOA a8wsws | AOT abal EOAA AEEAE/
OACAT AOAAETI A AA AT AOCEA AAOA 1 A OOAAADPEOI I Oi
AOA OOi a0l ACAT A POAOGAAAOE(
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TabeR-Ma OOOE 1 ACAOA AA OOAT mMdéteOTdrAuSEverinE AT OAT AOAA AO

- 4 O @iEdomeniul Transporturi Corelare cu PMUIDrobeta Turnu Severin

Reducerea consumului de energie pl PMUD Drobeta Turnu Severi© O O1 ET A A
proiecte de modernizare a transportull OOAT OPT 0001 OE AAOT OEA(
AFRAOT OEAO IARO A& a4 O | premiselor constituirii unui nod intermodal d
DAOACAOE y1 UITA caoE
ATl 1T AAOCEOEOA&T EE HE 00
AAAOOT O ATl Oa OEOOAT A A
# OAHAAOKEMDAT EE OOAT | Implementarea proiectelor din PMUD vor duce

OAAAOAA OOEI EUAOEE|yi AOT a0al EOA 1 AEi 04 A
OOAIl OPbI OOOI OE AO | |transportului public.

Extinderea transpdului in comun prinno{ 0 AT 000 | 61 EAEDPEON 0 -
trasee; AOAAOGATT AE PA OT AT A OO
EAEAEAT OEUAOAA OOA|0-5% ATTTETA y1 1EOOY

Mijloace de transport in comun pentr PMUDDrobeta Turnu Severifi | AOOAE A A
OAl AOEAT Eh A OE C O O0A sistemului de transport public in comun pentru toa
economice beneficiare; categoriile sociale
O mai mare dezvoltare a mijloacelor (
transport pe cale de rulare in cadr
transportului urban (tramvaie, troleibuze)
- A40EOAA A EEAE AehidulBl&| 0 - 5 $ POl POT A AOAHOAO
prin stabilirea de criteri minime d{DAOAOI OE AA OAEEAOI Ah

AEFEAEATT an AA OOAT OPT OO y1 AT OI

OAOPAAODA ET AEAAOI OEE

cd i AOOOEAEI #®HE AA Dil O/
YT 001 AGAAOAA AA 11 |PMUD nu poate propune astfel de normative, ¢
OAEEAOI AT A AAT A T A[POOYT A £E OAci Al AT OAO
AAT OOAT A A 211 Y1l EAEMSER
contribuie la Tndeplinirea obiectivelor de dezvolta

AOOAAEI & AET 0-5%$8
50El EUAOAA Al [T AOO(0-5% 10 AITTEIA POl DOI

oy

AET AAOADBOATT EI I | acest obiectiv.

Master Planul General de Transport @&omaniei (AECOM, 2015)

-0' BDOAUET Oa DPOET OEOal EI A AA AAUOI 1 OAOA A OEOOAI
Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030.
In perioada 2012 XYh - ET EOOAOOI 4 0AT OPT OOOOEIT T O A Al 1T OA
Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din octombrie 2016.
-AOOGAO o1 AT 01 @A 1A8 G Gao AAREURBIAED RO MO OBIEOBAE OOAT O
de timp.
Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

9 Definirea obiectivelor strategice;

1 Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;

1 Definirea unor obiecb A T DPAOAT ET T AT A AAOA OA AAOAOAAUA
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1 $AEET EOA
T 4A00A0AA E
Beneficiu;
1 Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza mudtiiteriala;
1 Recomandaea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.
1T EET AT h -AOOAO o1 AT 01 OAATI AT Aa ET OAOOET EEI A
Romania, tinadnd cont de:

p
- [Th
—

IO AO AEOOI O00I- -1 AAIC

' Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (ruti®A O1 OE A
aerian);

9 Restrictiile bugetare existente;

T | DPAOOGAT AT T A WA j@AIORAGRAE 4#4.1 POAEAT OEOAQ AA
I AT ET AOAA AA &£ 1 AOOE 5 %8

& E C10-Pwiecte dE T £AOAOOOOAOOOa ET Al OOA yi1 - AOOAO 0AT 8

I AOA

h 1

—_—

h

E== oumeure
[ boum € Traem

P— L

M Varanth de ocokew
[ re——

BT ocattate ou pormars
[ (PP

B ot nmer

MAOOAO 01 AT 6I POAOGAAA pOi EAAOA AA PAOODPAAOEODA

in municipiuDrobeta Turnu Severicum ar fir OAOQABGOIEET A AA 6AO0O0 A 211 Y

—_ D

0
E

Strategia pentru transport durabil pentru 2007-W®X Qh YoWwd HE WYoQd | - 4Q
yT Al OAA AT Oi EOA POI EAAOA POEOET A OOAT 0PI OOOOEI A
prezentului proiect.

Strategia cuprinde:

f Construirea coridorului 2" O A O @@&hidBHe Vesa Romanei (OR2)
9 Drobeta Turnu Severin Calafat
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Raport realizat de Banca Mondiala, cuprinde perioada de programare-2024.

2APT 0001 A i Oi O1 AO AT 1 OOAOaOEh ET OAOPOAOAOE HE
yi DBI AT ET OAOT ATEIT AT h OACEITAI HE 11AAIl S8

2A1 AGAT T A OA micOrMOIDG1teta Furnu SefeCtraodf@® raportului, in general, dar

mai ales din punct de vedere economic, Regiune®dd6 AOO OA A&l 4 POBBRODOA OAC
dezvoltate din Roméania.

01 AT 01 AA $AUOGSutr\e# R2PHCET T Al a

01 AT 01  AA $ AUCSudvesh PoA12027ARIRSub- Ves)d OECO0a AAAOOI OO
OAPOAUET 6a ET 00001 AT 601 DOET AAOCKI QAQE AT JORCEDIT A
AOYT A AOADPO AAAOO TIEBDAEOROAERAEAA PDRAICEODARA AR AD
DOEOET A &£ 1T AOOEI A AOOI PAT An y#HE DOIITOAAUA DOEIT C
OADPOAUAT OYT A y1 AAAI AE OEIi D AiT OOEAOI EA OACEOI
DOAAOI H®E A AAIT Ol Al OA POT COAI A TPAOATEITAI A OAZ
AEODAOEOATEITO AGEOOAT OA y1 OOA OACGEGlerhneldus /1 OAT
AR OOAE ABARAOAT AT PATI 000 EI bl Al AT OAOAA #HE AT 1 OA«
3 AUOT I OAOA O0AAIN BdE@BAREE] A q

7 Q8X -1 AEI EOAOA OOAAT a EIT OAOI T AAI a
1 3.2 Smart city
T 08Q 1 Adl 4a0al EAOE AREFAE KDAIAKE OKTA®OAT EA HE PO

1 3.4 Reabilitarea zonelor urbane degradate
PMUDDrobeta Turnu Severi@ OOT ET A H#E OA AAOAT EA AAAOOA T AEAAOD
dezvoltare.

X81T 0O0OAI OAOAA POAOGAAAOEI T O PAEGEI AAAAKAAIOIOOA
documentele de planificare ale UATurilor
300AOACEA )1 OACOAOAa -Uhdhwis AQROTA A AaO Ajhi 5 OVOMIGOA  Ankép GVRAI IO

publicare.

2nttp://www.sdtr.ro/upload/bancamondiala/docs/Orase%20competitive%Zb20raport%20final.pdf
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21 .1 ,):1 3)4518) %) %8) 34%. 4%

2.1Contextul socicAAT 1T T 1T EA AO EAAT OEAEAAOAA AA1T OEDAT E
economice
Scopul acestui suA ADEOT 1 AOOA AA A AOEAATT EA

principale OAT AET Tz AOT AEEEAA HE AA
AAUOGT 1T OAOR a Gtabli Azdndicarea

nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale

municipiului Turnu-Severin ¥ | DOA QT &
AHAUAOET A y1 OAAET AOGAS

Municipiul Drobeta Turnu-Severin este
OAHRAAET T AAEDAED GHAD BAGED GI .
AA UITA OA OOhHebiineaOl AT
Dezvoltare SudVest Oltenia Al a 0OO0OE !
EOAATIAORh 6 YI AAMahexact] O

AGOA ARAUAO yi1 DAOOAA:
coordonatele sale fiind 2233' longitudine :
AOGOEAa HE TiH Qi 1AOEC

OEOOAO DA 1 Al OI 00YIC
fluviului  din  defileu, Tn  depresiunea ,
OOAAAOBABERBERAER PA AC 20 .
E701a 220 kmsuB OO0 AA 4Ei ERI A %™ 5o
vestde Craiovl QY Q EiI OAOO AA ' : ™

Din punct de vedere administrativ se
y1 OAAET AAU&AATII OT AT AA ) AC
"OAUT ET A /AT I leleSiman®d O

IzvoruBarzifE 1 Al 6BRBAEBABOI / (
OODPOA EAT & A ABAEL0E D @A OE ¢
O O Db O AzkiurharefEOT AT deb78,401 A
ha.

1T AT T DBITATT A a3tuptd EDE
i 61 AET Ah "AET Ah 431 @adkc
Drobeta Turnu Severin, Schela Cladovei

$OAARO 3AEAI AE hE ' B60OA

BULGARIA

2AERT RER
SAEERATEN

1 EGATEI A 3AEAI A #] AAT ARE RE ;
| &sQitarguio O 4 (i

ARE e ARNAR
011 A0 AAOAAOACHECOQEAUAOAR CA

A
gyl ciiT AAOGA y1 1T OAROI $01T A
AAU

a
|
5

(@} p

AAUOT | OApAG@T AOprAITIEAT a A AAAOOOEA i

OEIl Ph /O Tpletui | carteteA ale

municipiului.

$OAARO 3AEADBEOAIOOa&a hE O T1TAOOO
urban specific ruraprecum localitateaGura

6 AEES




Caracteristici demografice

Confom2 AAAT 6ai Y1 6061 o071 BOI AT EA Al T O
din 2011,Municipiul DrobetaTurnu Severinavea o DEMOGRAFIE ‘

Dl DODANUE MR & Aocuitorih §yT OAaAAO.. ._.. .«

AA  OAAAT Gai Y1 001 Al OAOET O AEIT WooWh AYI A OA
y1 OACEOOOAAUA .Ronfore ihdtitutulld A 1 1

AT ETT AT Adderisa@a20IBXH A D D O1 ARIRYEIET VRN ol R IV

I NNeYeY: Yol -No RN V- Yoy s e 7N )"\ [aY W59y 3 AOAOETI AOOA O

4,81 %(de la 117.220 locuitori in anul 2007 la 111.580
locuitori in anul 2014) iar in perioada 2012021,

AT T OOAO OAT AuBdel @iEa O @I EBHT BOIA
AOACADOPDBODAT EA A OOEAOGEOD |
(de la 111.58mcuitori in anul 2014 la 104.121 locuitori
inanul 202L! AAAOOa AAOAOAHOAOA
persoanele rezidente #1 1 /&l OI AAAT AEATF
D1 b Olc domidiliul TnMunicipiul Drobeta Turnu
Severinera del04.121 locuitoiin luna ianuarie @anuli

2021, reprezentand 3gu A ET bl pOI AT EA
(274.276 locuitori)

ZEAAOEOOI hE OOOOAOOOA PI B

Conform Legii nr.351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea
ol AT 01 6 AA Ai AT AEAOA- A
3AAT EOT-AA 2AT ARBOAT AAlI EOAT E
$01 AAOA 40010 3AOAOET AOGOA
I ol POI ATEA AA 1T A AEOAA Yd
iT AOEOT OEEh &I OAIUN 4§ g508ED0AA W
de locuitori, raza de servire fiind de circa-0> E | 6 8
Conform PATN3 AAT E OT-& MUTA 3 Ja6nivel

european): Municipiul Drobeta Turnu Severin este o

1TAAL EOAOA AA OATC )Y)h AO I
AT T £ 0 )T OOEOOOOI OE AT EIT
2021.

ITA OOAAT & AOTATEITATG A -
Severin cuprinde- OEAEDEOI | OrlT OA '
Brenzita/ AT 1 h )1 1T OET Ah ) UOT OO
HE 3 EOBHRDEhANRBA 1 BduidorAl & i n8n

In elaborarea PMUD Drobeta Turnu Severin, pentru o

i AE AOT & y1 1Al ACAOA A
AEOEDOT AT EITAI EOGATEIT Oh AD
ET £ OAT 14 AT A 11T AAIT EOGATEITO
i AE OO0 1 ATTEITAOGA8 1 AAOGOA
£l 0060 AT Al EUAOA 1T AE Ai A0 bd
AAPI AGAOEI T O DA AAOA&GGEA O

municipiul Drobeta Turnu SeverirConform datelor
A1 AAOGAGA AA PA "T1CIA -A
PDOEI A AT O1 AT a -XOrA 1AEEI GO A AA EA
DA OAT AAOA OOOEAOa

k 1#1 1 A&l Ol

1T3000AO000A

9 Acest

- AEAAET T E HE
UTTA OA OOAAN{
Regiunea de Dezvoltare Sud
6 A0O /1 OATEA A
T OEh 6Y1 AAAR
exact, este #bzat in partea [\
vestica a Olteniei

1 AT T BTTATI
ET 00a Q 000POQ
31 a0ET EA Qg hIEQ
Drobeta TurnuSeverin, Schela
#1 AAT OAEh $0OAA

,,,,,,, ) 1 OOE O NI
3OAOEOOEA&N -
l.J-JCD)'(IN‘ DIAE)O‘IAIE. ))ﬁ ;
AARAOAOAHROAOA
OAT T EAEAAOEOs [
"""""" DA
Ei AaOOYT EOAA
OAAAAOAA OAOAE
£l 01T A AA 101
avand un impact negativ i
60 ab6i OEE XY M
I AOPAOEE £ O1 A
fenomen poate fi
atenuat printro serie de
DI 1 EOEAE AAIT1
i AT EOQA oF:}
intemeierea  de familii,
natalitatea Tn randul tinerilor
AAO HE OAy1 OI
Al ECOAT Oas

AAROA

0001 EHI

AAOQA
&OT AT E

HE

DOEI T O
a

A AEl AC




$ET AT EAA DPi DOl AT EAE

Legenda
Populatie
B o - 1300

I 1801 - 2900
B :sot - 4000
B ot - 13000
B 13001 - 104121

St BN IR Garewn 140 N0AA LSS, & QyriSrrme? g (e fiases, a0l 11w 4558 User Cow

&ECO®A DOl AT EA AAA]I R®AGH 8 1Al TADE EAGHALIOA OE $01 AAOA 4001 06 3AC

POAI OAOAOGa AA Ai1 O0O1I 6AT O

JAN Al

Drobeta Turnu Severin MunicipitOAHAAET T 4 AA EOAAI
/| OHIT OA Municipiu Prima
Breznita-Ocol #11 OT & Al OT AT a AA
Y1 1T OET A #1 1 01 &

lzvoru Barzii #1 1 O1 a

Simian #1 1 O1 a

Malovat #1101 a4 |!' Al OA AT OT A
0001 EHIT O #1 1 O1 a

_1 AARAA AA DOEOAHROA AEAAI EAA | DEMEDAMEDAEDOIFERT O
T EOAT OI 1 Ol EAEDEOI OE $ QIOAKOA OAO dihGOmReiv@Bla HE A

zonei saleEOT AT EOOAI AAT 1 OOAOCGA®HRI ABAOAOAROAOA ORI AOa

£l OAOQLET BEDAOCAA 1T AAITEDYTEITO DPOAUET 04 Ol

OA1 A @dirOneld'1 G AOGABTOA j

I 01 a0




-
L onsom
).? /‘/' .
&
e
< ] . —
A ’
b
A mowson
Legendd |
. ; % ]
Fluctuatia populatiei - /
[ -10:19% - -7.6% ‘7\ T.ﬁ~;
B 7 s% - -51% = r
B 5% - -26% -
B 5% - 0%
B 0.1% - 3. 7%
&QECI3@4 OAOOAT EA DI DOl ATEAE y1 :B838&00al AAPAEDPEBBHE EAOD
Municipiul Drobeta Turnu Severin, contrar AAI T COAZEA4&h y1 AAPDOO y1TA
OAT AETTAE TATEITATI An OIEAAITT @l a BN DADGOA AETEAE AAA
AOAOAOCO O#HT Oh DI BOI AT EBERAOD AMIE OA DA WARAA® A # G 00 A
de 6,68% (de la 111.580 locuitori in anul 2014 P OET AEPAI A AAOUa EFEET A OA
la 104.121 locuitori in anul 20AR)mania OAOA T PbOEia AA y111AOEOA /
trece printr-O1 DOl AAO AA yi AadOoYl EOA
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000
. .I m B B
hNU2 @l NBT-Geald | Lt 2 @A lavoru Barzii  Malovat t Ndzy A U2 Sinian

E Anul 2014 ® Anul 2015 ®Anul 2016 mAnul 2017 ® Anul 2018 m Anul 2019 = Anul 2020 = Anul 2021




114
000 111580

110821
112000 109779
105000
105708

106000 104121
104000
102000 %
100000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

&QECHOAOEAT EA 01 POl ATEAE AOPa Al 1 EKEI3EXD OAETAA-OARIQE A Bf
consultant

La nivelul anului 221 (ianuarie) piramida Ol o0 y111AOE8 001 Al AT A AAEE
varstelor din municipiuDrobeta Turnu Severin i 0T Aa OA ApPaoXkA AAEA BAOCOH
OAT AGa 1T 1 AET onatdétideherr A HT BODOOBRPEEE DPEOAI EAAER AAO/
AA  OY 00 @ varktddudfidse Intrgd-65 OOOTET &4 1014001 1 AOA Al OF

deanh EAO y1 DOAUAT O xvYm AETATEE DOAGT ERI ARD dkOIOBEA A
65dears . O 4001 DI Bclprindd E A Hendndn (oit® O Gitknuat printo serie de

mtre5561 AT Eh AA OA EARE RBEI EGABADPORAI D1 REEAYyIHE O1 AE
DAOEI AAA Ei AAEAO Owaled O1 AcuhjardaOifidnei@iftdeCfaniliAEHE AOAROAO
AAT a AA 1T 01 400119 anikcard®il AT RADAI BEAa XBES

m Feminin2 m Masculin

85 ani si peste
80-84 ani
75-79 ani
70-74 ani
65-69 ani
60-64 ani
55-59 ani
50-54 ani
45-49 ani
40-44 ani
35-39 ani
30-34 ani
25-29 ani
20-24 ani
15-19 ani
10-14 ani

5- 9 ani
0- 4 ani

8,000.00 6,000.00  4,000.00 2,000.00 0.00 2,000.00  4,000.00 6,000.00

3000A000A DI DOI ATEAE OAanisaumai 01 68 | AAOOA 1 OAOAE A
OAaAAOA A DibOI AT EAE AO#rRT A0a AA AOAROAOA AT ITAOET C
T 0 4001 OE OYOOOT EAEI 1 ORAAPAT AATT & AAiT.cradmBRa AEAC

copiilor este relativconstantt | EA4a BI T AyT 11T AOEOA A &£ O1 AE AA 1 01T A
bi DOl AT EAE OA Al AGAAUAa 'OAOGOOOA AA 1061 Aa y1 OR CEYAQ




TEOAT O :5& AAO edHunlh - CYXX BDAOOT AT Ah
3AOAOET h EEET A AA YYn O.i Ol Acd489%persoand®eficitul de resurse de1 A A 4

la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin, | OT A&

OAUOI OYT A O

y1 OACE onn@igidui dsth 1 EOAI

DAOOA XY ATE 1T A Xood AAOHT O OOPAOEI O AdzUrEO ANBI C

campul muncii, vor fi Tnlocuite cu aproximativ TATEITT Al 8

Indicatori demografici

UAT Drobeta
Turnu Severin

ZUF Drobeta

Turnu

Romania

Severin

001 PT OT EA DPAXIOTAITRAITABD A 12,23 12,91 14,56
001 BT OT EA DPAOOT ATAITTO
i DOl AT EA jmq 15,96 17,63 17,17
" OAABT AA yi Aadovyi EOA A 956 976 857
2ADPT 0001 AA AAPAT AAT T a 39 44 46
2AOA AA yi1 AOGEQA A A& OI 511,5 558 640
Tabel3- Indicatori demografici;
3000adpPOAl OAOAOA AAOA Ai1 001 OAT O

0-14 ani 15-64 ani 65-85+ ani

12%

b

ﬁ

16%




-ERAAOAA . AOGOOAl &4 RE -ERAA
In MunicipiulDrobeta Turnu SeveriA Y O H®E y 1
OOAAT & A@GiaAABAT EDAREE AO
OAOAE 1,1as¥é AncaE © aikinki ani-a
inregistrat un spor natural negativCu toate
acestea, valorile din Municipiubrobeta Turnu
Severinsunt mai bune decat cele de la nivelul
zonei urbaneEOT AT.ET T Al A
I AAT AhE EAT I Al
OOPAOET AOA | AE

T AOOOAI 1ACcC o)
de SudVestA T a0
acesteia.

La nivelul ZUF se obsévun spor negativ
accentuati AE AAAAT QRO 14AH &l
municipal

M 3> 3y —
m O >° —
SCMh —

OA
YO

b1

T AAR

UAT ZUF

Indicatori Drobeta Drobeta
demografici Turnu Turnu
Severin Severin Romania
Rata
T AOAI 6,13 6,78 8,86
i 04
Rata
' T OOAI 10,02 15,44 11,75
(generale)
i pQ
SPOr 1 389 | 866 | -32
natural

Tabeld - Spor natural
Sursa: Date INSE prelucrate de consultant

4AT AETTA AA OAaAAOAI EAI 1PAIDOI

OA AT 1 OET OAh-unAinErAaDlenA AA4a 1
ludnd in considerare prognozele Institutului
.ATETTAl AA 3O0A0EOOEAa HE ¢
AT 1 OOAOA Aa AAHE bl DOl Al
AT T OOAT Oh ATAO T DAOOA OA;
i ECOAAAd ORa OO AT EOQA-HE T AEAA
AT T EAETI EOI 8 | AROO 1 OA00 ZEAAS
i AobAT OEOT A OOAAT aq AArRE 1
rezidente scade.

in concluzie, principalele nevoi din perspectiva

socicAAT T COAZELZEA4 OA OAUOGI & 14
1 ACAOO@EIAHAUAOETI A AEI AAA
AOT ATETTAT A PAT 6OO A MEAAEI E
AAOEOA 1 A 1TAOOE AA 101 Aag 4
cadrul zoneiEOT AT AT AOAAOE Oa EEA
HE DAOOT AT AT T O sAlacéldriRE] EOAOD

OYooOas

OAA

o
OA

- ECOAOQI OEA

CONCLUZII

f In Municipiul Drobeta Turnu

AYO #
T Al ah
ET £ZAOE
iTOO0AI EOAT E
1 Principalele nevoi din
perspectiva SOCIO
AAT T COAEEAaA
Al A1 ET OAOAA
ARAUAOEI A AEI
AOT ATETT AT A b
AAAAOGOI bl bOI
1T AOOE AA | Ol
9 Deficit accentuat de sporu
natural negativ raportat Tn
cadul municipilui;

9 Acest fenomen poate fi
atenuat printro serie de
DI 1 EOEAE AAI1
i AT EOQA oF:}
ntemeierea de familii,

natalitatea in randul tinerilor

AAO HE OAy1 Ol

Al ECOAT Oas

3AOAOEI]
£O01 AT EI




2 ADAOOEI £IAE DE PE OA1 A lprepls phirOPUG] la oaré ke adawsuprafdele
construit care au dcut obiectul unor Planuri Urbanistice
T EAEPE

et 1 AAMAA ARAT Al 4 ZonAleaprobates i1 . 4 1 A N A
$AUOT I OAOAA ODPAT EAI a “HAPIOET A1 4 4, i AT FAEPDED] OF
Drobeta Turnu Severi®@A OA Al EUAAl$--}§H9! I,-990E| A O1Io prindiphTA OA™ " AC

Urbanistic General aprobatrin HCL nr.212010 A0l A_' E_O ' EEWA'_& ol A_H)E QTAA Oba |
HE A 01 AT OOEI |1 O 5 OAAideaproximativ 12(ha, tereninclusin intravilanulg & A A &

AEAAOA yi1 OAOAT bpvia |1 AAIEOA&TEES

3SOPOAEAT A AAI E1T EOOOdOEDA A 1 O1TE
5471,00ha,dintre care2717,0ha teren intravilan

1.78%  1.07%
0.49%

m\

EDEOI OE AOOA

(0p))

1.07% t 20dzA y U Ur FTdzy OU A dzy A

AyaidAaddziaAA UA &SNBAOA
15.85% ‘ dzy AGNGA AYRdzZOGNRF S U
OFA RS O02YdzyAOF UAA UA
sAa LIl GAA @GSNI AX aLRNIX
» 02y & (i NHzO{edilitarei SKy A 02

323 L2 RNNAS O2Ydzyl t NZ

LISOAI £ N

w»
Q)

A

Cx

sRSAGAY

m terenuri neconstruite, ape, etc

Conform PUG Drobeta Turnu Severin #A1 00Dh 11 &1 Ehh #EAAOI h
aprobat prini HCL nr.219/201th ansambilul 78 - 4 O a9ckela Ackatlofen) cu cca
Ui T AE OOAAT Ah AO01T Al &I YAdhd CAIOPEIAAIOEE AROOAI /
1T AOEOAAN g1 DI 1T AAOA cu RAT. = BW isibOAETA HA50.A A DOEOA/(
AO Al 1TA Al T OO0O0BEDOD PDOAPI 1T AAOAT O YAl 1TAQETTA
colective. Acestea sunt racordat | A OAT AABA

i 0ah AT AAOAa AA Aba yi DOIDPIOTEA AA ivm RE A

y1 Aal UEOA AAT OOAI a Yi hnm8
, TAGETT AT A AT 1 AAOGEOGANR gl AT OAI Al OOE AO OACE
AA gyl allEIA DOAAT T ET AT O 001 I AObPa VAl

municipiu cca 153 ha cu cca 329.000

apartamente cu o denaie de locuire

medie de 534 loc/ha, cu gradele de ocupare

08/ 848D QYMm h E #85848%H XhYos

SEOOAT EA APAOT ET A AAOOEAOAITO #OEEAI An + EOA
Al OAi Al GOEITTO 0 O | DA 0008 AT DT TTETAR AEAT |
$ Ol 40EEN #A1 000 AEOEAN AT O1 Eh A 11 01 Ehnh 4 ¢

Vladimirescu- Calomfirescu, Schela Cladovei

- Santierul Naval, C.l.l-..C.E.T.

, TABETT A1 A ET AEOEAOAI Ah DOAAT I
""" YT A

ocub 4A A A v Q EA i AAOOEAOA




“ee=c Limitd intravilan
© Locuinte individuale
BN Locuinte colective
0 Institutii publice si servicii
BN unititi industriale .
BN Zona cu destinatie speciald

&ECO@&EDOOE AA UITTA A£OTATEITTAIA

3000Aqd (AO0Oa OAAI EUAOa AA Ai100IC
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DUDASU #iel

Legenda
[ Municipiul Dradeta Tutmw-Severin
Densitatea populaties
0 - 540
541 - 1280
1 1281 - 2700
| 2701 - 6800
B 6601 - 20133
&ECBGAOEOAOAA DI{PANBATYE AIEF NUAN ENBH t AT FGN RS O2yadzd i
~__ DAOAAOAA AOQOIITTAEIAIT O HE
Conform figurii npensitatea DT DO AT EApOAI EA AR TARETE y1 AAOOE
km?s cAA T AE T AOA DAOOA Ai O40EIT O OPAAEAEAA bi DOI
AILQAEPOAQP? NXK_,U"A'AADIAOéOEiTO T AT O1T OEUAOAc
I TAOGETTA AT 1 AAOEOA

DU e e e o ... 0A AA Al Oa DAOIOAROERADAAI
T 1T AT A AD clive A@ddedelvid deA T 1

L e e~ » _ _ individuale, DPOAUET 64 I AAT OEOAC
gucl)e\lfalrdﬁl Ii/lazfi\\I/it/(ze\alz:J/T\OBuIe’varduI Ionﬁﬁ:I Ei AAEA A DIAIGIHACEIAIES HEGOAT C

" 81 AOAOAOI -220keintrié] eAe HE_UITA TAAAGAOGOEGH AA 00/
TTAIA AO AARA | AE | AoAZOI AL EOCI E Al | As@iiEskdalp - HE O
sunt reprezentate & AAOOEAOA A B O'%‘ UEIEQDT QaElAE y 0 AAO I ,O,O‘
colective cu regim de inaltim@redominant DAOCOT AT AT O HE y1 COAOT AAU:
P+4, aflatein cartierele Crihala Nord, Crihala $ E OOA\' ,'AAJ ,A ,'\ A E ' O_'_ __Q F AA D
30AR +EOAI AEE HE Uil AHE DOETAEPAIATA Al @40 A

)T AADAT AAT T AE AT OEAEAT h AAO HE 1 EDOA &4
| AAAGO4 OEPTIiCEA AAPEAOITELTO HE iatolfida EROEI |
AEOADI AT EE ET OWaibdndaA A AOOT T T AEI OI OF DAOOI T Al HE

pesendt Al AE AA AAAAO AAPe jos sau cu bicicleta. Mai mult decéat atat,

(categoriaa M)HE Al AE DPEAOI I Azonele cu |l T AOEOA EfradeEIO EAOAIT &
001 6 AET A AAOAOOEOA mE¢OOAI OBl OOOI OE yI — AJal Olp C
AAOOEAOD AD A O mdiici. A inexistente. Cartiere precur# EAAOIT h 11 Ol E
2 ADI OOAD 1A AAAOGOa O|Centrth D O AnidtEahspait publicdoar peg j

intalnim cele mai muk probleme legate de arterele limitrofe.




ITA AAADOGOARAEA

Tabel 12, Distributia populatiel urbane in functie de tipul ariel de rezidentd: Sud-Vest

- "X populatie in % populatie in
Aovai % popuatie In ;::’"""' » ';:”""" " aose % populatiein  10ne v
Kegrune Jadel s 1o8e dezavantaate oo nstitutil see
sasld Sacavantiajste dezavantsgets
nedeIdvatajase locuire P scupsre pe capitd marginalaate b 50 de
peios uman locuteri
sV MH 124,224 52,93 4,37 25,97 11,76 328 1,69
[ sV M MUNICIPIUL DROBETA TUANU SEVERIN 92617 62,72 5,58 23,39 4M 2,61 1,69 l
sV M MUNICIPIUL ORSOVA 10441 55,89 0.56 26,87 8,47 7,36 087
v MH ORAS BAIA DE ARAMA 5.349 0,00 1,78 38,42 42.76 14,32 0,73
SV MH ORAS STREHAIA 10506 4,34 0,00 38,03 53,32 0,0 3,82
v MM ORAS VANJU MARE 5311 24,85 0,00 3291 3586 2,37 0.00

Tabe5-$ EOOOEAOT EA DI bOI AT EAE OOAgusVesty1 £01 AT EA AA OGEDOI

3000aqd ! 601 AGOGI UITTAIT O OOAAT A 1T AOCET AT EUAGA AET 211 Y

Conform  Altansului ~ zonelor  urbane AAO AA DPOI GEI EOAOAA 01 OT EI I
marginalizate din Romania (2014), zonele AA1T A [T AE [ AOE Ai1 OOOOAT EE
urbane marginalizate sunt zone urbane ce %001 DA HEAGRMAMA AEFA $ 01 aOA h
AAOI O1 AAUa AAUAOAT OAEAACAPBPEI AAADODAADEOA OEDPOOE A
AAPEOAT O1 OE OI AT h 1T AOPADEGCHH O AEAGR AAGMAOARE TOET
locuirii. Tn cele mai multe cazuri, acestea sunt  Zone de tip ghetou in foste colonii de muncitori

zoneET OOAOOAAT Ah 0aOAAAR (F1) kohedddthb ghétduicu bbaB2BE AR T A
OAAAOA O1 AEAI HE AAOA dé tp madhdd db casgbyEinskdl, niséhdla 1

T EOAI AA 1T AAl EOAOA Makdgnalizafe Oid Aohas Rosiari (darfietr Arihala

i AOCET Al EUAOA 001 06 A A Addip <ok B0 de Péddoand margindlizate, in

AgAl OUEOT A O1 AEAT &oand A O Aresill zbnBldr idi® @dinktdtéa RBshODINt 900

AO T EOAT OAaUOO AA AADEdebérsoddé rarginglidate i@rAnl zon® Bukal/Gid A A
AAOAAT EAnh OOAOA DOAAAOsunt Andgstréré 13810pkréoArie mdrgibdliZzate.
OEAEAAO AA AT PEEQh A0 ITRed&kiun 10tA ad) 867 phrédoanin AdddeA OA 1
OAAQI 0061 & Oi Al w®E Ai1T ABNTHAE ADOADADA AR ANTAIGERIAI8A
Conform Atlasului zonelor marginalizate din AqQ HE AAT A AT 1 Afa®inprafih j AAOA
Romaniaelaboratd " AT AA -1 1 AEAI| de dproXimath ZE@EBD® 1 h OAO 1 AE bOI
Drobeta Turnu SeveriA AT ET A 2AB0@ih ADAT AOPAOA A AntafeAnérdgdldrenta@ b

Pl BDOI AT EA y1 UITA | AOCEdadheamédajatd, imcurdabobastiel i atat t@ffed | A

tipuri. PDEAOI T Al AYO ®HE PA AAI AAOI
$0Pa AT Al EUAOAA#AADIAE DO BRHAT ¢&kQOBA OT A OAaUOOah A
marginalizate din MunicipiulDrobeta Turnu Al OaOEI T O AAO HE AEI DOEAE
Severin,au fost identificate zone de tip ghetou ACl i1 AOAOEE ODPAIT meal h O DOAI

cu blocuri in cartierele Crihala Su@00) H E multe  cazuri, locuitorii  acestor  zone

Kiseleff (1805 01 AOA&I O A (BAHAOODOPEFA AlOAOA AO HATITE OACK
Pl AOAI Of A El-EsD@b®EHRI a ZAAHKI EEI A O4aO0OAAA yHE AOA Al

localitatea componenta Schela Cladovdi836) é\A ) POT A(:)O{?l ) :&AI E?AC)A _ _OA(:)A yT
HE UITA AA 11TAQETTA O'I'Oﬁé\@\AléAAﬁE"I"QELQE'EAalﬁ@iQAAyQEO'\ E8
caOOEAOD@B0R | ®BDERI AOA Aa cuicard® i AIMMEAOA AAAOOA 11 A

' O0OA 64EEh AiibpilAl Oa AQAENETAQAA@\@:I?\O‘[@E‘[ @@f\@@p}é ) OAQ
TunuSeverin AOA &1 bi OkilidatEAl OBOROAOAR EIT AOAOOOOAOO0OaQ
Pl bOI AT EAE AA A OAabA AA 04




Tabel6 - - Zonele marginalizate din Municifrbbeta Turnu SeveriBursaAtlasul zonelor urbane marginalizate din Romé
“ATRAA -11AEAI &

Red

300 S
160
180
X 260
Legenda
[T Muriopiul Drobeta Turnu-Sevenn a
Tipuri de comunitdts urbane marginalizate

2one de tp shetou o biocun

Zone de tp ghetou in foste colonk de munciton
B zoo: o= tip mabals cu cose

B Zone de loculnge socle modemizate

TR TAD MOWA LIS, © Mpcad it romtrinass A oG Uy Camvreetly

& E CX9-(Zane de tip ghetou cu blocuri in cartierul Kiseleff, strada Anghel Saligny
36006aq 'TTCiIA -ADPO



Folosirea teritoriului este necesar a fi DAT 600 AEAEAI AGA PAT 60O A,
OAl Abdiiuh gka® de mobilitate oportun AEOT ca OADPEA HE EAZEOET Aa
acestor tipologii de zoneDin astfel de areale Prin implementarea listei de proiecte se vor
O A U ®icéete mare de transport in comun  crealAOOE AA [ 01 Aa 1T A AAOA .
AAO HRE AEOOATTA Al i bAAL®potaddaja. OEI PE AAZEAEATTE AA
parcurs. | AAOOA Uil A A O pefrl &6l ArkdeAunt necesare un set de
i AOCET ATl EUAOGa | Drobea OAl il | 6 D8 EAEDELDE DIEA HE AAT T 11
Turnu Severih  OO0T O DT OOEOEOA ®MIAPDO AIOAQOAIATBEERE DPOET
ET OACOAOAh AAOA Oa AOCP®OEAME IHEAAI RAQHROE JAAROOA
ET £OAOOOOAOOOa Al Aa00COEETAN BiUEGD @ Ol &G BRAG QIERC O ¢
ET OACOAOAA OOmikdnkdesieOd AAIPEBOOAA El | AOEOEE HE A O
UTTA AO OAT pOI OAAOAAOEE AT 1T AAT OOAOEE ODPAT EAIT A A
O404AEAE DPOdael | 4a0OOOE E4AT AETT A AA AAUOI T OAOA 1 A
AOT AT & Mdnidipiufui Drobe Turnu
0AT OOO A OAAOAA COAAOQISeverin | AOCET Al EUAOA HE A
AOAA O61 AAAOO bDPAT 6OO AOAHROAOAA ETAI BDUEODT EEh
PMUD propune cdO OAT 0BT 0001 DPOAIT EA 0©0a VyHE
AOAAOGAa COAAOI AA AAT PAOEOA HE AAAAOEAEI EOAOA
POET yi AOT adal EOAA ATTAETEEIT O AA Aal adl OEA HE

OAaAROAA OEIPEITO AA ArROADPOAOA y§y1 OOATEE HE
yi AOT adal EOAA Al.TBeET EEITO AEIT OOAT EE
AOAT AT AAh bAT 6006 A AOAROA COAAOQI AA
mobilitate al aestor categorii sociale se
poi BOT A i T AAOT EUAOAA HE AOET AAOAA
AEOAOI ATEEIT O DPEAOITAIT A RE AT1 OOOOEOAA AA DPEOO!
90 &lggz’bOaC)iA’oﬂ AR 11T AQEIT QA __DOI
3000ad $AOA ) . BpBelcratekdniuitant/
80
70
60
50
40
30
10
0 | | | - III EEs -
10 Drobeta A .
Turnu hNU2 @F gl(ill_ VAU 2 g ndveru Barzii Malovat t Ndzy A U SiNian
Severin
m 2014 64 9 6 2 11 4 2 30
m 2015 0 1 1 0 5 4 3 30
m 2016 31 7 7 4 9 3 2 25
2017 47 3 3 2 5 6 2 24
2018 65 2 2 0 -2 2 2 28
2019 81 1 1 2 3 5 -2 24

E2014 m2015 m2016 m2017 m2018 = 2019




250

200
150
100
) ||“
0 Bacn. slualnl ma- - wellells wullesn! @ I
Drobeta A - x
Turnu hNU2 @F gf)ll' y A ¢ lf 2 () Az@ioru Barzii Malovat =t NHzy A U Simi&n
Severin
m 2014 124 11 7 7 6 3 43
m 2015 126 1 11 5 8 55
m 2016 170 5 2 13 14 1 53
m 2017 192 3 1 7 5 1 72
m 2018 173 8 10 2 14 2 63
2019 194 2 9 0 20 10 1 83
2020 188 1 10 2 9 14 2 79

m2014 m2015 2016 m2017 m2018 m2019 m 2020
&EC@EOT 1 OT EA 1 01 4 0OGindmire AA ADOOT OEUAT EFE
30004adq $AOA ) . BpBelMcratekdnsultant/ T 1 ET A
3A EAAA OAI AOGAKRIOAETT a4 OAT AT ET T AOA OAPOAUAT OAOa £
suburbanizare, in detrimentul primei coroane AOArROAOA DPA AgAi A AA DPAI
AA 1TTAAT EQGAT E 1 EIl BEQOIT Amunicipiului. AAl EOA
Simian # mai lent In" O A T-QcBl] 1A/oru Lipsa unui sistem de transport public integrat
" Y OUMabvatAEEA AOI OAEAOA | laniveluinre§ E UT T A AA ET £ OAI
AOOT OEUAT EEI T O AA AT TAAAOOA AADPI AGAOE AA TAOAOE
intervalul 208-2020h AET OAAQOT 00! AAOGOA AAUOI 1 O4a0OEh A& AOA

n cadrul ZUProbeta Turnu Severin I ZAOOA AA 11 AOOE AA 1061 A
47 O1 AA Daibl Drbbéth Eubnk Beverin i 1 EAEDPEOI OEh AAOGAOI ET &4 1
AOOA AAT 6OO pPii AODEUAOCODPAKEBART ET 1 Al & i A TEEAAI €

OAAET aOAOATINIOAT T ah OAI ATET 1T AOAI 10AD &tk

AT O4O0EI T O AA ET OAOAO CAA OOAAEAEA y1 AOCAROADBODA

AA 1| 061 Aas rutiere ale municipiuluLipsa unui sistem de

I AAOOA AAUOIT 1 O4OEhR Al transport public integrat , la nivelul intre@iOOa A C

i FAOOA AA 11T AOOE AA 1TUTTA AA ET £ OATTa MmBEARA AA

municipiului, AAOAOI ET &4 1 ET O1 AOAOGEOI 04 OAncip@lAcAl EUAUA

OPAEBRART EI T Al & I A T E 'automobilul, generand congestii de trafic in

ET &£ OATT ah interiorull OA#HOIPOE OAOAh 1T AODPAOA.
PDOAT EA AO 1 ARETE A& AOA
OOAT ET 1T AOAN AEOAT 1T £l 000I




T Al i Ol OEUAGAR AACOAAAOSOPA Uil EAEAAOAA AAOA EE
ODAT EOI OE DOAI EAh A OAS8 locuire, se poate obsen@ ADAOOET EA UIT T,
007 ¢T 1T UA AAUOI 1 6a0EE (Ol EOATE ET AGOOOEAI A Ay AA
pA DPiOATTEAI 61 rmE OATUITAIA DPAOEAAOCEAAR { yk OO
| 01 EAEDED] OE HE pA OPOETAEDPAI AT A AOGAOA OFARaAA
POET 05' -0l EAEDESI g$oAI PILACGAOEE UITAITO ERLAOOOC
POE] . ADOi AAOGA 01 OAY! EIAAEAOA OAAEI &@AOA A

0 05 © © SRS i AE AET A ObpOOh AAOI OEHOA A
Expansiuneal OAHOI OE | | AOEO  pefifari@ QmQAHPgQE

N oA - o o AEOZLQOI A 18Ol IAA |etetash dafect
4 AT AET T Abanizard dir© municipiul e R = . .
Drobeta Turnu3 AOAOET OA 1 Al E_O?TaQAODAAAC?-%E;%%%%@C]);O%%EA
vestHE -vestCxdnele Aeroport H Schela y

- VESLE IR AP T o .OOEI EUAOA T AAimerkjae 01 Ua ol
Cladoveh = AAO hE Aa-80MA AChi| HAOA AAOT OEOa c
AAOOEAOAT A " AT OMedasia hE| AAT OAODOT Uadi AOA A AAHA
AOA AA AEAAOA AOAHOAOA| pAOAOI OEE AT ii1iiEAROCEEKOM
A 101 CEIi EE AADPI ACAOEI IQAUEAA] 048 E AA
ET £EOAOO0ODBAHOO04a HE OAT A AOE AA
energie pentru satisfacerea nevoilor de - OT EAEDPEOI AAT ET A OAUAOOA
mobilitate. ! AAOOA UT 1T A P OA UEin intavilan, atat Treona devest zonaSchela
AgOAT OEOa A méoktareadi O#1 AATAGrdpertQH A Y O HE yebt Ul T A /
AT AdI AT OATEEIT O AA 0O0AFTA TTOA AA 01 AOESHOL Aj ) 1T AC
AO01T AT EOIT A Ai il ET Al 6a Af o .. 1 a8, .. .

/ Al Oa AEOA I Al EOAC

$AUOT | 04 OEldbazab deABi@® 1 ) S SOEOLALE
pi AT EAEAAOGa HE OAci Al gPansunea nedOOl L ACE A ok 94T
S e e oA, e e i P OAPOAUET 6a Ui TAI A EI 0000
I EI E.O{.:IOEBJ ﬁfundAnA%r@mﬁ(ta@e HE TAOA‘I AT EI'I*AOA

Aceeasl_ situatie de exm_a_une u-rbgna ET Al i PAOEAEREDHRE Al
neplanificata se regaseste si in proximitatea  jnsuficient folosite.

limitei teritoriale ale municipiului, Tn zona

$ OAAROA ADAOT ET YT A AExpansiuned O A HIOO @ | Esudd®dA Oa 1 A
extindere cu caracter de urbanizare care va 01 AOZI Oi A ) ieARDDbOaE&ET & 3 O/
genera acelasi tip de efecte negative asupra 1 AOOOAT & OA p® ADOAEIGOA 0401 Ak
functionalitatii municipului Drobeta Turnu ETEIA AA AAOA A @@\Aﬁjéﬁi K)C!EA oF:!
Severin. Ori aceste probleme de dezvoltare la est de Platformele Indtisale Nord% OO HE
urbana neplanificata ar trebui adresate ~ SUGEstinzonade estisudvestal OAR®O1 OE
concertat, la nivelul zonei metropolitane, A /| de md mai aglomera O&A Ol EO4T E
ET AOOOOEAT A H#HE AA AADPI UEO
i AGAOOA DOl Al AT A AA AT ]
DAOAAI AOOI OEh DOT Al AT A AA
I OArta&sip@BAAEOI OE HE AAAOOI O

i
A L OArD

depasind aria de competenta a municipiului.




& E C22OZbone de expansiune la nivelul Municipiului Drobeta Turnu S&uesid,
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%AT 1T 1 1 E APrdfilul AcArioraic al municipiuluiDrobeta Turnu Severin

#1 1 &l Of 3%$42h AGEOOa AODPXiIGAPMENYT a ARRAET EET A O
AAPT POI AOA hE yi1 AadoYi bADOAOCADOOORAREAME DEIDOAIOBRAE
yT  Ui1TAIA AA /EOI T G A O ararzid, Argrépfnideile Au capital niajaad A O
AAAAT OOGAO AOIT 1T O EA 1 AcdeGatdexistelE B inifelulAelilinh SMe& OA A O
inregistrat dea lungul timpului probleme /' 1T OATEAh AO y1AADPOO 0a&a 4
economice importante. Regiunea de Declinul industrial masiv al regiunii a condus la
DezotareSudVest AOA y 1 AT [ BT 1 Adarisfarmatea A 1adesteia  indr Uil a

AET OOA AAT A T AE OaOAAAAEDGARIT BAEAVIAahAAGOED DPATC
AAAAT OOAO OEOQI 01 A&k PEBOLAROAA ADTPA @O BD ENBEAOBARO /
Tabel7-$ AOA DPOEOET A &£ OT A AA | Gl0Kgmapi $0i AAOA 4001 O 3AOA0ET wd

Anul  |Anul Anul Anul nul Anul nul Anul 2021
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 (mai)

TOTAL POPULATIE DROBETRURNU |111.580/110.821 |109.779 |108.534 |107.701 106.835 |105.708 |104.121

SEVERIN INSSE

SalariA O smeri 28.155 |29.836 30.677 30.175 [30.636 31.566 1.164 [1.074

¥omeri nregistrA D©Bbeta Turnu Severin|

SursaINSSE 1319 22121.921 08 640 790 1164 || g74

Numéa @ediusalarE ASLr& INSSE 26.836 27.624[28.756 29.567 29.996 30.776 -lipsa -lipsa
date date

AngajA Thugetari Sursa Consiliul 11.043 |- lipsa datel- lipsa date|- lipsa date|- lipsa date |- lipsa date|- lipsa date|- lipsa date

JudA TadMH

Numa éngajA ThirEne Drobeta Turnu - lipsa date|- lipsa datel- lipsa date|- lipsa date |- lipsa date-lipsa date,5 575

Severin Sursakompass.ro 15.793

PopulA fainactiva (copii 0-14 ani, 26.119 [26639 7116 7521  [28.031 28583  [29.081  [29.358

persoane peste 64 ani) Drobeta Turnu

Severin Sursa INSSE

Persoane A@ acupA ie Drobeta Turnu  (57.306

Severin Sursa INSSE - lipsa date|- lipsa date|- lipsa date|- lipsa date |- lipsadate |- lipsa date[- lipsa date
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 (mai)

TabelB- %OT 1 OT EA 1 01 4001 OE AA #HI | A GFevelinAsurbaEIRSSE TempoioditeE A E B E

$06pa AOI OA DI AOGA T AOROBGARAANT AROABAEORHROA AAOL
@071 i 61 EA Municipiul Drobeta Turnu Severin acestea

1 61 a006I 6E AA #w®i i AOE i ,@Of @ON]TOI CHI EQEPEAADWAIT E
Drobeta Turnu3 A O AhOETGI 4 OGria A A H#ljuhipvoluntar, reprezentat de bariere ce
variat de la an la an, un trend descendent | ET  AAd 1 Of 4a00i AQEOOAT O ¢

accentuat inregistrandise intre anii 2010 1 EOAI Ol OAl AOEAI I ETEI DA
2012 HE 590X irtre ani 20182020, AOOA AEODPOOA OA 101 AAAOCA
1061 4001 "d AR OENl T @1 T O E 1 afitparele sociale pe care le primesc de la stat,

AOAH Grgdd 1ad1 T O atsa AAT EOAIT Ol OE AT OAODT T AAT
persoane inregistrarén anul 2020HE A O | ApfadeAionale fata de specificitatea ofertei de

i AOAROAOA O#HI 04 y1 Alodyii deyngnea In jacesd gontextHse ipda® E

y1 OACEAAOGATCEAD A RA43sth | A Eafirind ra Arfobilitatea - accesibilitatea

nivelul MunicipiuluiDrobeta Turnu Severin locuitorilor din Drobeta Turnu Severimu

i 01 6 OOA OAOA #i i AEDO] OEEAAOCEARIGAR] CAODARRANR MA T A

62%.. OI 4001 wi I AOEIT O ABBRAQONIGATAIAE jEEALIGEM ADAOEI

dati OE®d CAEAOEI 1 O DOET AlILQRAIRIEA ADA OO AdaOA  AA

POT i1 OAOGA AA AadOA 1| */1gOCAICBAKIAE ITIEAIRA ABARDA AEAA

AT A 11T ABOEI T O AA i &1 Aa @rgpunerilor Planului de Mobilitate Urbana
DurabilaDrobeta Turnu Severin
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K- Intermedieri D-t NB RdzO
FAYEYOAL NX furnizarea de energie

P-Oy N 1% 1%
1% J-LY T2 NX
B 02 Ydzy A|OF GAA
R-1 OU A DA 1% L-¢ NI yi
s-1tas +of spectacole imobiliare
servicii 2% 1%
2%
Q-{ Ny Nd ¥
FaArAadsSyl
2% C- Industria
M 5dA A LINE t dzO
-+ ou 26%
profesionale,
UGAAYOATA
4%
E-5Aa0NXRO di
3SaiArAz2yl NB
5%
I-1 206G S¢
restaurante
5%
H-¢ NI y &l
depozitare
9% G-/ 2YSNI O
UA I YNyd
20%

N-1 OGAOAG
servicii administrative
9%
F-/ 2y ai
13%

3 0 0 0 a gwwdligtadrfe.roprelucrate de consultant

Profilul economic al municipiului Drobeta
Turnu Seven este conturat n jurul industriei

POAI OAO&O0I AOA j wamqas! i OA Aii AT EE AO O1 106040
OAI T EEEAAOGES AE] bpibpOI ATEA 1 AOPAOG4 0OOI O

§y1 QAT 1 AOT 61 AO OEAEAAOA HE Afal ol 001 | womqh
AT1 OO0OAT EE j xomQqh AAOEOGEOATE AA OAOOEAEE

AAT ET EOOOAOQOEOA i mgh OOAT OPTI OO HE AADPI UEOAOA
9wq8 2A0001 AT T ATEEITO PI O £E OaUOOA y1 EECOOA
de mai sus.
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http://www.listafirme.ro/

Conform figuri O, T AAT EUAOAA HEI| BIAO OEIOIABAAAT CAEAOT OE 1 A
1T AOOCEIT O AA 101 Aa PAT &ODI | BDEAPEODTI EAEAEOADEN
40601 06 3 AathPladdtda 6 celor mai urbandens
Legenda
[] Muricipiu! Drodeta Turmw-Severin
Locurl de muncd
0-135
Q 126-2%
O 251-500
QO 5011000
'f':l 1001 - 1410
&ECBQ4 AAI EUVAOAA HE AAT OEOAOAA i 601 Aa DAl
3000Ad (AO0OOa OAT O

17 AT 1 OAg0OOoI AAAOOAE AAKIOOOD®ADA EAGOERABIAE MDA 1T A E
DOT BOOA y1 0-53% O1T O OOAANED A OFAJGCIOMOAMA ®ICOGE OAOQE £
nivel ridicatal accesibiit ] EE A& OOA se Adrdofénika sistemul de transport public

OT EGalT E AATTTIEAAR AAOQTART RMAARN ABHEAUGRH IOD OAT AADA
OO0i a0OE 1T AAUOI 1T OAOA EI1T AATCERDA priacipiidle/Zand 00D OO OE E
de mobilitate Thaceste zone pentru a oferi a bl AOAOA i AOE Al T AAT 60a0O
AAAEI EOATE Al OAOT AQEOA I DA Aléspetia In iyl Bllevarduldi QuBD T OET 1
deplasari pietonale, velo, cu transportulpublic 61 AAEI EOAOAOhR AOOAOGa AA A
H/sau autoturismul. A @ E O @dtrarisgert patfic.
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222 AT AAOA OOOAAAI a

Municipiul Drobeta TurnuSeverinOA  OE OOA A UfA DN 67spre Motru- Targu Jiu sau

pe rura viitorului Drum Expres Craiova Motru-" AEA AA" 4 ©OIAA a

Drobeta Turnu SeverinLugoj care va asigura Herculane pe DN 67 D, cu racord din

1 AcCaOO0OA /1 OATEAE AO ! O0T ODDAARAOAXAARE ADAIOAT DA
. aAl AA8 i T AA1 EOA OFBAltazBpida Oal AhOE
Teritoriul administrativeste traversat de2 AA 1 OAIl an

coridoare majore de transport la nivel ¥E AT OA Al OEAT AOA AA OOAT O

T AGET 1 Ai:h w®E Al O A
1 DN6(E70)PA AEOAA EA # OAB 0X607Bntrespreco®T A " OAUT ET A

AEI EhT AOA AO OAAT OA §y 1 Otoiz# B OABRIAOA A

oEl EAT AO $. VYa- ! ODPQADScG6i AR ABOAAT EA #AOT Al
Calafaz" O1 CAOEA hE AO % ¢ H¥sniGhOA

AAOAEOI o1 OTEI A AA &EAO hE AET ' OOA B6A4EE
spreBelgrad

>
Legenda ﬁ
Municipiul Drobeta Turnu-Severin \[ '

- Zona Urband Functionald Drobeta Tumu-Severin
[ Judetul Mehedinti
Tip

s Drumun Europene
== Drumuri Nationale
s Drumuri Judetene
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2A1 AT EA AEDTOAT AAOA
oI AT HA OOIi a0l AOA b OA UEdriipaleH E |
secundare pe teritoriul Romaniei.

- g - o

I
[
|
|
{
s

& E CB28A T A AT Cbréssi Comprehensive
Sursa:http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/tércountry-
fiches/tent-corridor-map-2013.pdf

European
Comm

Ce——

TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK

anion 1 I NETW

& E CZB QCwridoare principale TEN
Sursa:http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/docAecountry

w9mol!l |-T

9 Municipiul Drobeta
Turnu-Severin seA £l &
traseul retelei TENT
Core (principal) prin
intermediul  coridorului
Coridorul de Transport
PanEuropean nr.
IVi . aAlzAMad z
4 Ei E IgxLuddydeva
z! O4& fx® & AASbiu
Z0EOARN @A OQA
Drajna z Cernavoda 7
#1171 OOATT AQ
1 Aca 00 QAst, &l
efecte benefice asupra
OOAT OPT 00O0I
a celui de turism.

T#1 OEAT OO1I A

direct spre Occident prin

6 Al A . aAl A2
Orient, prin punctul de
AOT 1T OEAOa #6H
coridorul  nr.8 Rhin
$ 01 a0A
9 Din perspectiva
coridoarelor  prioritare
TENT, Romania este
OOAOAOOAOA
U Coridorul nr. 4,
Orient-East Med
U Coridorul nr. 8,
Rhing OT 4 OA
9 Municipiul Drobeta
Turnu Severin
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2 AT AAOA OOOEAO& IDlobetaH@RAIIS&erin I OT EAEDEOI OE

In prezent,una dinprincipakle modalita Td& Al A COAZEOOEIT O AT OAODOIT L
deplasare & BT DOl AT EAE  AET infrastiuttiikle eaisportii OAAAT O1 OOI &
Drobeta Turnu Severin este cea cu sunt prezentate diferite niveluri de integrare a

autoturismul, conform datelor prelucrate din OA1T AT AE AA OOAT OPT OO0 11 AAI

04a0bp0O1 OOOEI A DPOEI EOCA @il CAAKO ®AD ARDAADMGDEED AC
sociologice efectuate in etapa de Culegere a  exemplificat pentru prima categorie de arcele

Datelor. AAOA 1 AAca 11 AOOEI & Xh Wh
Din punct de vedere topologic, gradul de OOAT OPT 0O 1T AT ET 1T Al | A4OAE
ET OACOAOA A O1T AE OAT ACAA A TG AA UAT OHAOOARODOAA |
OAT AT AE TATEITAT A DI AGKAIEE] OhA ORGA ALITAA CAABABETI AAC

Z oA oAz~

AAT AOI AT A AAOA OOAAEIT A g#ul feriri PidEcAtéyarie)E1 A ET OOET OA,
AEDOOE AA ET OACO4AaOE y1 OOA @ATAAAOA AA AOOI OOE

Categorie graf Exemplu Descriere

Hiperintegrat Un graf estehiperintegrat atunci
AYT A O1 AOA Al
OOPOADPOT A DAOGOA
i T AATA jyT AgQAi B
n AOGOA OADPOAUAT QA(Q

3 - 6 se suprapune pest© AT A
I1TAAT A Al A4 O0O%B4
4-5).

Hipointegrat

Un graf este hipointegrat atunci
AYT A ORDAARDBOL
ntr-OT  TT A DAOE&A
T ATETTAI a8
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Integrat rational

Ungrafestte T OA C O A Gituri/
AYT A AAT A Al Oa

I1TAAlL ah 001 O 0604
TTAOI X AOGOGA T1TA
AOAA AT A OAT Al Al
AT 1T AgEOT A ADO OAI

'TATEUYT A OEOOAT EA OANRAITARAOCAA ABDOAOORAIUEO OHERT A
municipiul Drobeta Turnu Severisub aceste OEOOAOGa bPA O1T AbGa OAUA -0
AOBDAAOAN DA AAUA OAPHBAWAD OBZDEAOETCHAADI OBEOOET |
AT OAODPOT Uadi O OAT Al AE dedes antudidipiDifun udct deOnfakie@l AET
i OT EAEPEOh OA bplI AOGA AIGIATOUEHETHIAOOME OAGEOO®ODE A,
OEEDAOET OACOAOAGh EABA AWMRALNDOOBRRAADA AGBAAAT OA O
TATETT Al & OA OOPOADPOI AARDOOADARGE AA AOOI OO0E
1T AAIl a8 importante.
2AT AAOA OOOAAAI Brobeta | QIAE REABDRAO IO AAAT & AA OOOAUE
Turnu SeverindE | OCAT EUAOAA OEOEZAKRDAOE B O1 AGa OAUA i
OOAT OPT OO 001 6 ET £ O AlurhuASeverin, iddhdraludd EJAIE O@Ea OT AC
elementele de cadru natural T OAHOI IMBEET A
I EIl EOAO 1T A OOA AA £AEi OO0 Ednbrdz$ikiuaMinii ¥iteazul;
RAT AAOA DOET AEPAl &4 AA Lauk&EBDRA a4 BAKAN - O1 EAEDPEOI
Drobeta Turnu Severieste C) A b o A U AT C) A fhéestzétkda Ghe. Anghel;
AT ETT Al Ag
1 6E70)PA AEOAAI EA #OARRDAAOA AA OOOAUE s®OAAT A
AEIi ERT AOA ADO OAAI OAA A#il4a | IOﬁEPOICEACD%OA&VeSt BAOOAA
nEil EAT AO $. Ya- ! OWmAdpiulGiY IDobeta- ATArdu  Severin,
Calafatz” Ol CAOHALpése AO R6 | OOEOOEI A DPOEI AEDPAI A OA
AAOAEOI 01 OTEIA AA S&/%é‘l&hlmﬁllﬁlu lﬁl%dnctde@]ﬁlﬁlre 8 @n%r
spre Belgrad Ei D1 OOAT OA &£ 0O00E AA AEC
DN 67spre Motru- Targu Jiu sau OOOEAOAR AAEAAAT 6a O11 0 O
Motru-" AEA AA" 4 ©OIAA & importante.
Herculane pe DN 67 D, curacord din ~ 3 AAAOI Q0i, % AQQA A Oi AO AE

I T AAT EOAOAA - Al 1T 064l IC%ntrua‘c‘ OoObO
}\L\Af‘gi?{:ﬁmm%‘*‘ 0&T ARGEL A6A 6OOAAAl 4 A OAAOI O
« OQAAT AT A in partea de sudesta mupicipiuluiADrob~et§1, o
1 DI607E 1 OOA OPOA Al i OJUAU Seypnyinedraged A y 1 OOT a0l AC
Ocolz # E OZBalIA; limite: o
1 DI6O7TADA AEOAAT EA # A Olja AqrdgBld. Tudor Viadimirescu;
Husnicioara; Lasudz$ OT a OAAN

La estz Strada Smardan;
Lavesz# Al AA 4EI EHI AOAE
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2AT AAOGA AA OOOAUE s&OAAT R AMAEGA @OOAARADIa B OAAOT O
A/l & OEOOA O éestiaMuniifiiD A A in Aplrte® @eA centru-nord a municipiului,

Drobeta Turnu Severin, constituind principala incadranduOA y 1 OO1 401 ACAT A 1 EI
OAT AA AA AARAAO y1 Ul 1T ALarofdy Shlaiul Minki Kik&z®;E O1 OEh Ol
punct de intalnire al unor importante fluxuri de La sudz Bld. Tudor Vladimirescu;

AEOAOI AT EE PEAOI T AI A hEaves@QOEBAAA ABEAABNOGa O1I 1 O
O1 AEAGaG&EOGAE BAEH Ei BT OOAL &bkSradale " 04 O0EAT O

Sectorul 2 este format din Cartierul

2A1T AAOA OOOAAAI & A OAAQ!CEpg)I o@E@(ﬁA@a&o’?q\}éét'ﬁﬁ@O)&A
partea de suekst a municipiului Drobeta J\/JunJc u Drobeta Turnu  Severin,
Turnu Severin, incadrand® A y T OO0i a %g(jE'&OOEl A DPOET AEDPAT A OA

limite: o NV a municipiului, un punct de intalnire al unor

La noraz Tudor Viadimirescu, Ei Bi OOAT OA &£ 6BO0E AA AEC

La sudz Durd OAA N OOOEAOAR AAEAAAIGOODIGAD EdE

La esi Calea Craiovei; Ei Di OOAT OA j 3AT A 011 EOAI A

La Vest Str. Smardan. 3DEOAiOi * OAAT AATh AOA8(Qs
. s OIQOI v. AOGOA &I O0i AO AE

2AT AABA AA OOOAUE s®OAA erufcF ma /A OT OO0

Al a OEOOAGa ylest BAOOA |A& OOBARAATl 4 A OAAOI O

Municipiului = Drobeta  Turu _Severin, i, de nor est a rupicipiului,
ATTOOEOGET A DOET AEDAT Apcalis RS

bl AOAI Of A EIAOOOOEAIalﬁﬁmﬁaA@%gﬁEpgthﬁg o)
Qur)cgdfz |~r1'galnire al unorlmportapt_(_eﬂuxup de La SudzBIdT ladi Lrescu, o o o
AEOAOI ATEE DEAOIT AT A AE X EAAARAT OA Ol C
Ol AEAOGATE hE A||OOOGAI@ §ADA§OA|@kEN~% 2/ -h

ADOI CAOah OAAEE AA Aail AEh OOAAEI IOIEAEDAIH
Targul Veterani, etc.)Sectorul 3este format 2 AT AADA o O OA A A i Brobe® E 1 oY)
din Cartierul Kiseff. Turnu Severid /| AlLOAOs AET
2AT AAOA OOOAAAT & A 0AA?'£@ﬁ9£u£$mﬁA8ﬁ&Hm% a vl
partea de nordest a municipiului Drobeta AOBAO ET OAOOECAT EE bpé
Turnu Severin, incadrand@ A y1  OOI1 a4 Ol épéA OEOAT EE 1 OAOA A 00/
limite: o AAOAAOAOEOOGEAEI 10  AADI
La nordz Splaiul Mihai Viteazul; ET OAOI AAEDI OAAAT O4i E] OA
La sudg Bld. Tudor Viadimirescu; _ Al AGEEEAAOA HE A Al AE.

Laesw3 OOAAA )8#8 " 0aOEAT Org ET AL E
LaVesgSd 001 ' EOAOI OEO hE #6E8ﬁuﬁPﬁB'PﬁE§E AA KEOAG

2AT AAOGA AA OOOA&UE s@OAAﬁ IOAI% f\éi é@PA AOEOA 60
AZEl & OEOOAOa -ndrdabAOOAA "A ‘@ 581 BE T AI T 61 OEUA
Municipiului  Drobeta  Turnu  Severin,

Al T OOEOOGET A DOET AEDPAIT A f A AAAA

Pl AOAN Of A ETAGOOOEAI&A%WemU§%W'“F AT EAE a§%|?%%
un punct dentalnire al unor importante fluxuri E A b Ol

AA AEOAOI AT EE DEAOTTAlA?&E?E?éééﬁ CW’&EE&E£|@£ﬁ

6110 Oi AEAGATE hE Ail 59 BRA

i 3SDPEOAI 61 *OAAT AAT h OAAEE AA Aal AEh oéAAErTOi
'T CAlT AOGAOh O0EAT A #OEEAIah #AOA 4ET AOAOGOI OEn
etc.).

Sectorul 4 este reprezentat de catul Crihala

Sud.
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3O0A0AA OAET EAA
3O0A0AA OAET EAa A
EAAOT O

CAT AOAT EUAOGA Al A

AAAEUEETI A AAAOOI OA AA
AARARAA AA DPOE

OPAAEAI yi
Conform inventarului bunurilor care agdar
domeniului public al Municipiului Drobeta
Turnu

Severin in inventarul domeniului public se
gasesc 179 sfzi cu o suprafa &otala de
1.416.998 m2 (1.42 km2). Suprbdatotala a
Municipiului Drobeta Turnu Severin este de
57.43 km2. Astfel, suprafa stazilor
reprezinta2.47% din suprafa municipiuluiin
perioada 2012014 conform INS, lungimea
strézilor ora €hefti atat din juddul Mehedidi
cat i cea din Municipiul DrobetdZurnu
Severin audmas aceleh, respectiv 317 km la
nivelul juddului A 148 km la nivelul
municipiului. Lungimea drumurilor din
Municipiul DrobetaTurnu Severin repreziat
46.69% din cele de la nivel juldan.
Dezvoltared O A HniCxbn®dartier aeropoii

in zonele periferice a condus la extinderea
relelei de stézi, la carese adaug realizarea
drumului de ocolire d O A # Ol eifare
actuak conduce la o lungime stiézilor de
circa 170 km.

In perioada 2012014 lungimea stzilor
modernizate din Municipiul Drobetdurnu
Severina crescut de la 144 km la 148 km,
respectiv cu 3%.Din rdeaua stradad a
municipiului Drobeta Turnu Severin, doar B
dul Tudor Vladimirescu flungime de 5 km,
este considerat drum rigonal DN6 (E70), dar
se aflain administrareaMunicipiului DTS. De
cY iva ani traficul greu a fost diréionat spre
CDTS (centuramunicipiului) care estein
administrarea Companiei N#@nale De
Administrare Alnfrastructurii Rutiere.

Starea tehnica a acestui bulevard este hual
avand 6 benzi de circulee (Gte 3 pe sens)
destinatefi unei pati a traficului de tranzit.
Bulevardul T. Vladimirescu preia fluxurile de
circuldie de la stzile de legtura hi le
dirijeaza spre idirile din municipiu. De
asemenea, Bulevardul T. \dinirescu preidi
traficul de tranzit cu excdja traficului greu.
Concluzie ierarhizarea sizilor:

A OAT Al Naloril® GeleA indi | deri ale tr
AOOT BEEGTRS MagiArglaT AVIGETRIrgSsU cagg;
Ei DI OOAT O AAOA CE§URPUSIRfdde cRigdene oy G hepzhge; A
60E 1 FHRG FoHRS _ API HE
NOURTE b ZONR VRIZl galetentes fageslae | | o

ale traficului se

rdle Btﬁrme A

BRGYEPR A RTEIALE ATRABES P AN
proiect

de reabilitare prin ranforsare a structurii
rutiere.

| Urmétoarele valori de trafic se situean
zona stézilor de categoria a-k de legitura
precumhi a stézilor da zise principale care
sunt stidzi de categoria a & colectoare

din punct de vedere al elementelor
geometricefi a capacitii de circuldie

| Ultimele valori de trafic cele mai mici se
regasesc pe s#zile de categoria a i are
preiau fluxurile de trafic din zonel&O1 AT ET 1T Al A
fi le dirijeaz spre stézile de legtura

fi magistrale.

| Pentru descongestionarea traficului din
zonele cele mai aglomerate cum ar fi centrul
municipiului, i nu numai, sau luat mésuri de
creare a sasurilor unice pe sézi sau pe
anumite tronsoane de séizi. Valorile de trafic
sunt cele evaluate prin studiul de traficsunt
corelate cu analizele realizate

in cadrul acestuia.

Necesarul de invedii pentru viitor este
urmétorul: reabilitareafi modernizarea unor
strézi

care nu au fost prinse n proiectul de reabilitare
trecut fi care se aflin zone mai rérginahe
precumhiin zone noi care se dezvalputernic
din punct de vedere imobiliar déxum ar fi,

o parte din strada Cicerdi din strada W.

Marécineanu, strada Banovita, strada
Cernetului,
strazile Rascoalei 1907, Dudasului,

Severinului, Vodei, Virciorovafi Fagaras din
zona

suburbana Schelal@dovei, stézile Retezaf
Jidostiteifi zona suburbaaGura \4ii, aleea de
acces spre Cartierul Serpentina i
precum h strazile din acest cartier Rori,
Orhideei,

Villacros, Balcarfi Malinului. De asemenéa
necesarul de invedii vor intrafi o parte din
M.Viteazul, lazulufi Prelungirea Carga
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Legenda

[ Municipiul Drobeta Turnu-Severin
Reteaua Stradald
Categorie

— ]
i L
%

Sources Es1i, HERE, Garmu), FAD. NOAA LUSES. £ Opensteetmap contributars, mdkhe GIS User Camnfiunity
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STRADA Categorietehnica Stare FEUE A4 OOOA| #1 1 ABOEEOOAT T A Areale cu congestii / intarzierD AT T EAEAAOEOA $ 1 O afdddite Lungime
detransport Sector(km)
)T OAOOAAT E EBemfafizhtd] Zone cu congestii, intarzieri nu sutO A EE AO1  OA |Trotuare, statii de autobuz, statile taxi, §
T.Vladimirescu | magistraldN 6 (E70) Bunain cursde reabilitare cu indicatoare h E o cu ajutorul semafoarelorcorelateintre ele h &sensurilor| benzi de circli AT Eéiseng)fnaverde) 5,000
giratorii,marcaje giratorii intermediara h E zone verzi la
001 OOAOARDPAOAAOE
)1 OAOOAAT Etindicadord| Zone cu congestii, intarzieri nu sutigficulseO A AT HileAt4 Trotuare, statii de autobuz, 4enzide
Alunis NAA 1T Aca000a| Reaircursdereabilitare h gensgiratoriu,marcaje cuajutorul sensuluigiratoriu AEOA @3 pkIOBAA O gbne IveiEzi la 1,000
trotuare
T OAOOAAT E Eemaalizhtd] Zone cu congestii, intarzieri nu sutO A £E A O1  OA Trotuare, statii de autobuz, §tald? taxi, 4
AAT UE AA pedetsfpariakdnd
Mihai Viteazu NAA 1 ACaOOOA| Reaircursdereabilitare ;?JratoriliEnI‘aﬁ:aneA AOi AOA cuajutorul semafoarelor corelate intreleh EsenBurilomiratorii verdeintermediarah ZHneverzilatrotuare 3,000
)T OAOOAAT E §em®ﬁzé}teﬂ Zone cucongestii, intarzieri nu surttaficulseO A A i F[Ilibﬁt/ Trotuare.statii de autobuz. benzi de
1.C.Bratianu NAA 1 AcadbOO0A mmmbwmramtmwmmcuE[AEAAO|Ao@mmmEmAE00|00| OAIl A &Ei graddkiii 1 O hE A AEOAGI Al MM O AW OFA 1,015
prin ranforsare marcaje
Foarte buna recentreabilitata | ) 1 O A OO Askrhngligate cy Existao zonade gaturea0O 004 U BB 081 OOAI EA| Trotuare,statii de autobuz,4
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P.Sergescu llicolectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje O00A /EE_A (o]} OA_ @jhtddl E sens) 0,360
indicatoarelorrutiere
- A e s g ox o Zone cu congestii, intarzieri nu sunt, ART (1E #
AlClosani lcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT traficulseO A A 1 HlibA AL & Trotuare,¥ AAT UE Alfe 0,550

prinranforsare

indicatoare,marcaje

ajutorulindicatoarelomutiere

sens)




)T OAOOAAT EE

Zone cu congestii, intarzieri nu sunt,

Trotuare, ¥ AAT UE Alfpe

Orly lllcolectoare Foarte bupa recent reabilitata indicatoare, sens [e) o) A_/E!E AOI O_A A(}a,;&tAr,ul E sens) tronson cu sens urione 0,620
prinranforsare ) ! - indicatoarelorrutiereh E =~ A - PP AN
giratoriu,marcaje sensulugiratoriu verzila trotuath A O A & O
- Y Y L Zone cu congestii, Intarzieri nu sunt, AR A "
Privighetorilor Illcolectoare Foarte bupa recent reabilitata ) I. OAOGOAA .I ke traficulseO A A1 HlukeAt A & Trotuare, ¥ = A AJ VE, Mef 0,705
prinranforsare indicatoare,marcaje . g ) OA1T 6OqhDAOAA4OD
ajutorulindicatoarelomutiere
Narciselor llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE Zonecu c9n~geis§u,|nt§r/zglerln‘ql§s[up§, .| Trotuare, ¥ AAT UE Alpe 0.300
prinranforsare indicatoare,marcaje OOAEE_AC“ o : @jaendl £ sens) !
indicatoarelorrutiere
EugenMaresi llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE Zonecu c9n~geis§u,|nt§r/zglerln‘ql§s[up§, .| Trotuare, AAT UE AKlpe 0.200
9 prin ranforsare indicatoare, marcaje OOA EE_A ol 0 N @jaendl £ OA1T 6OqhDAOAA4OD '
indicatoarelorrutiere
)T OAOOAAT BE Zone cu congestii, intarzieri nu sunt,
Maracineanu lllcolectoare Foarte buna recent reabilitata indicatoare. sens traficulseOA A1 HElieAtdud a | Trotuare W AAT UE Alpe 0,350
prinranforsare giratoriu,marcaje AEOOI O O.I_ E.I AEAAO OA1T 6qhPpAOAA4OD
sensuluigiratoriu
" T ARANAR KT Bl Zonecucongestii,intarzierinu sunt, ART e &
) Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT m&E | <5 0 270 Con | Trotuare, W AAT UE  Alge
M.Gusita llicolectoare prinranforsare indicatoare,marcaje OCO0A /_EE_A ol OA_ @jliadl E sens) 0,180
indicatoarelorrutiere
N N oAe s e X o Zone cu congestii, Tntarzieri nu sunt, ART ME
Calugareni llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAA 1 Bk traficulseO A A 1 EiubALAUD 4 Trotuare,& AAT UE Klpe 0333
prinranforsare indicatoare,marcaje . L . sens)
ajutorulindicatoarelomutiere
Grivitei llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE OZooneAc;JEcgr%\geOs;u,|ntgr§erlrg§[£lt],l e Trotuare,& AAT UE Klpe 0363
prinranforsare indicatoare,marcaje . X J sens) !
indicatoarelorrutiere
. SAR A AR KT Bl Zonecu congestii,intarzierinu sunt ART ME 7
N Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT BE| <. . 220 Lo | Trotuare, W AAT UE Alhe
TablaButii llicolectoare prin ranforsare indicatoare, marcaje OOA AEAOI oA_ @jdededl E sens) 1,045
indicatoarelorrutiere
B A e A ag ok Zone cucongestii, intarzieri nu sunt, ART (1E #
Mures llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T O AOOAA I B traficulseO A A1 BltbAL A 4 Trotuare,¥ AAT UE Alfe 0,298
prinranforsare indicatoare,marcaje . L . sens)
ajutorulindicatoarelomutiere
- P Zone cu congestii, Tntarzieri nu sunt, PR
Plevnei llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T O AOOGAA I BE raficulseO A A1 HitbAtA 4 | TTolare,w A AT UE Alhe 0.365
prinranforsare indicatoare,marcaje . L . sens)
ajutorulindicatoarelomutiere
i AR AARKT Bl Zonecu congestii,intarzierinu sunt ART e &
) Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT BE| <. . . 2. "¢ o0 | Trotuare, W AAT UE  Klhe
Zabrautului llicolectoare prin ranforsare indicatoaremarcaje OOA AEAOI OA_ @jdtekdl E sens) 0,300
indicatoarelorrutiere
Ciresoaia llcolectoare Foarte bunaecent reabilitata )T OAOOAAT Bk Zonecu cpn~ge~s§u,|ntzf1r'28:er|n‘u.és[u'nt\, .| Trotuare,w AAT UE Alpe 0506
prinranforsare indicatoare,marcaje OOA"_EE_AO' o ' @jatendl £ sens) !
indicatoarelorrutiere
. SoAg oA g kT e s Zonecucongestii,intarzierinu sunt, NTOAAA AR A A3
. Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT BE| <. . = 22" ¢ Lo 1401 OOAOAR W Akd
Soveja llicolectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje OOA AEAOI OA @jdededl E sens) 0,653
indicatoarelorrutiere
Zone cu congestii, intarzieri nu sunt Trotuare,¥ AAT UE  Athe
Carpati llicolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT ik gesti, : sens) 0,685

prinranforsare

indicatoare,marcaje

OOAEEADI OA OAAI
ajutorulindicatoarelorrutiere




Marasesti

lllcolectoare

Foarte buna recent reabilitata

)T OAOCOAAT BE

Zonecucongestii,intarzierinu sunt,
traficul seOA A1 E U A A BjutoruteidiCafbareiomulidie

Trotuare, ¥ AAT UE Klhe

0,603

prin ranforsare indicatoare,marcaje sens)
Oltului llcolectoare Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE o ,Z~or1epucop%\estll,‘mgfr}[e_rl’nu’ ;i;“ ruticE A Trotuare, AAT UE AR 0513
it prinranforsare indicatoare,marcaje OOCAZEAOI © @jferlindidatoareldirutiee O pesens)ronsoncusensunic !
- Foarte buna recent reabilitata | ) T O A Gé@nhdidatiElE Zone cu congestil, intarzieri nu sutrgficul seO AAT Hitiht Trotuare, AAT UE Klpe
Ghe.Titeica lllcolectoare . o X ajutorulindicatoarelorrutiere 0,228
prin ranforsare indicatoare,marcaje sens)
) Foarte buna recenteabilitata )y T OAOOAAT Bk Zone cu congesitii, intarzieri nu sutrgficul seO AAT et Al Trotuare, AAT UE AA
Dorobanti lllcolectoare ) I . ajutorulindicatoarelorrutiere ; 0,708
prinranforsare indicatoare,marcaje stradacu sensunic,
N Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE Zone cu congestii, intarzieri nu sutrgficul seO AAT izt Al Trotuare, 2 benzi d& E OA O1
Crihalei lllcolectoare ) I . ajutorulindicatoarelorrutiere - 0,534
prinranforsare indicatoare,marcaje stradacu sensunic,
Foarte buna recent reabilitata | ) 1 OA OOAAT f | ZONe CU congestii, intarzieri nu sumsficulseOA AT HUAAD | i 654 0AR w AAI
L.Rebreanu Illcolectoare ) Lo . ajutorulindicatoarelorrutiere : 0,255
prin ranforsare indicatoare,marcaje stradacu sensunic,
| Caragile llcolectoare | FORTe buna recent reabiiitata | ) T OAQOAAT BE| . . ,Zf’”f’?”00?3&95“':'&6‘“,2'.9_”?”, ;g“ s o4 401 OOAOAR w AAI 0265
o 9 prinranforsare indicatoare,marcaje OOAZEAOI © @jaterlindidatoareldiruties O stradacu sensunic, !
| Minulescu llcolectoare | FOaTe buna recent reabiitata | ) T OAGOAAT B | . ,ZP“FF“COP%GS“':'TE",Z{E_”P“, ;*;F st 64 4O OOAOAR w AAT 0250
' prinranforsare indicatoare,marcaje OOAAZEAOI © @jatrulindidatoAreldiruties O stradacu sensunic, !
. Y T L e Zonecucongestii,intarzierinu sunt A OA R A A g - AR
Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE S i eaeE ey o 1401 OOA0AR w AAI
M.Sadoveanu llicolectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje OOAEEAOI OA a@jftdlimioalohrtlarutigid O A stradacusensunic, 0,297
Foarte buna recent reabilitata | ) 1 OAOOAAT i | 2OM® OV congesti, Intarzieri nu sumbficulseO A AT HUPALAW. 4 o1 554 0AF w AAT
Al.l.Cuza Illcolectoare ) Lo . ajutorulindicatoarelorrutiere . 0,260
prinranforsare indicatoare,marcaje stradacu sensunic,
i S ARANAR KT Bl Zonecucongestii,intarzierinu sunt, Y Y iX AR
) Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE L . peaestE Sy o 1 401 OO0A0AR W AAI
T.Arghezi llicolectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje OO0AEEAOI OA @jltdullintioalodrelarutiged O A stradacusensunic, 0,296
Foarte buna recent reabilitata | ) | OAOOAAT EE Zone cu congestii, intarzieri nu sutrgficul seO AAT Hitieht A 401 OOAOAR w AAI
D.Tudor lllcolectoare X - . ajutorulindicatoarelomutiere . 0,262
prinranforsare indicatoare,marcaje stradacu sensunic,
Ghe Anghel llcoeciome | FoaNe buna recentreabiiiata | ) 1 OAOOAAT g | 201 o congesty FEREE RO R AT BBRAL 4 o1 004 0AK A bd 0366
Ang prin ranforsare indicatoare, marcaje J OAT Oqde@®AT EE '
Pacii i colectoar Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT k& . Z~or1~ef;ucopﬁ;ﬁ\estngr&[ar}ye_rl}nu} ;g“ Sarutices © A Trotuare,2benzide A E O A Q_I A 14180
ac colectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje OOAZEAOQOI O @jitdrulitdidatoArelairutiéed O A pe sens) tronsgn‘cg s,en‘s unic,
DAOA&OE
P Y ARANAR KT Bl Zonecucongestii,intarzierinu sunt, AT AR A N R A A3
. Foarte bunaecent reabilitata )T OAOOAAT Bk S i paes e o  1401 OOAOAR W Akéd
Kogalniceanu llicolectoare prinranforsare indicatoare,marcaje OOAZEAOI OA ajwllifdioatobrelarutided O A sens)tronson cu sensunic 0,960
Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE Zone cu congestii, intarzieri nu sutrgficul seO AAT Hitieht A Trotuare, 2 benzi d& E O A Oge A
C.D.lonescu lllcolectoare X - . ajutorulindicatoarelorutiere 0,880
prinranforsare indicatoare,marcaje sens)
. FOAR N AR KT B Zonecucongestii,intarzierinu sunt, NvOA R A SR A Rg
Pr.Orly lcolectoare Foarte bu_na recent reabilitata ) I. OAOOAA ‘I ElE OOAEEAGI OA  Giltduliidioalohrlarutices O A 401 OOAOAR LIJ A hé 0,500
prin ranforsare indicatoare,marcaje sens)tronson cusensunic
P S ARANARRT Bl Zonecucongestii,intarzierinu sunt AN AR A AR A A3
) Foarte buna recent reabilitata | ) T OAOOAAT EE g A e e, o 1401 OOAOAR W Akéd
Danubius llicolectoare prin ranforsare indicatoare,marcaje OOCAEEAOI OA @jftduilimdidabohrelairutictd 04 a7 & QhPAOAA OF 0,390




‘ CONCLUZII ‘

= Lipsa alternativelor de
transport

304,2.50%

3.50% .
= Volumul ridicat de . A . .
trafic T#0AROAOAA
X indicelui de
= Transportul Th comun .
ineficient motorizare.
[ ALJA Nk 2 OdzNR ! | DL =R
] a K Z NET AE A
insuficiente DOET AEDAI A
probleme ale
Sasmaéte;N\B < Lz R transportului sunt
a A s s o~ o~ -
i NB G dzt NBf 2 NJ O‘OQ‘[EAELA‘QI
59.50% { GNNT A 583NJ Al OATTA
varf;
bdz O2yaiRSNI / Al Oa
LINE O f SYR OAI 1T Al ADa
I AOPAOAA
AR
& E CX9 Miagrama problemelor de transport la nivelul municipitdbeta Turnu neregulamentare.

Severirin opinia locuitorilor
Sursa: Chestionar realizat de consultant

LibOA O OE OEOOAI AA OOAT OBIps®lor b
DAT 600 AEAEAI EHOE HE A ET £0AOOQO
I OARO& OREI 1 T OAAOA4 &I AOOA EIT OAT O
AADI Adieataatel A

I O0OFAT ET ZAOAOCOOOGAQIOIDIAAOAOE ABE RO
01 O T AE 1 AOE AA AAPI AGAOE i1 01 OE
001 EAAGAT A DPOI BDOOGA y1 AAAOOI o1 A
AO DOET OEOAOA bHA OAAOAAOAA GOE
incurajarea mijloacelor de transport alternative (bicicleta, mers pe jog
transport public).

DOOEO

#1 ACEEZEAAOAA OAT Al AE OOOAAAIT A
ConformOG4Xi i ¢ H®E /' 1i¥Xiin DPOEOEI
I1TAATEGaTEI A OOAAT A OAOAAI AOE AE
AO0T AT EElT A DA AAOA TA yi1 AADPI ET AOA
AQ 0004 UE -IARC AG@ALIT OFE AAAOA AOECOQ
ael OAHBDA OKEOAAT EA AOOI 01 OE 1 AT EI
AEOAAT EA DOET AE b ding acdstka au higia ©ldeazide
AEOAOI ATEAhR ET A1 OOEO T ETEEI A AA

AqQ 0004 UE AMAAAGRLCQIOEHDA hA AAOA AOE
zonele £O0T AT BET ARAT T AGEON ! AAOGOAA AQ
liniile de tramvai;

AQ OOOA&UE Adh colkotoard Care(pieidu flédxurile de trafic din

zonele£OT AT BET RRAAEOEEAAU4A ODPOA 0060
I AAOOGAA AO v AAT UE AA AEo-AdiI AT GR




1TAAT 4ah AAOA AOECOOa AAAAOGOI 1TA TTAOGETTA #E DPAT O00C
redus.

Gradul de motorizare

" OAAOI AA 11 01 OEUAOA OADPOAUET 6a O1 AEAAOI O AO1 AAI
bl ATEEZEAAOAA 11 AE1 EO4l EES8

lal O a001 AA AOOT OIA mveldl éuldi 2801 OACEOOOAODA
Municipiul Drobeta Turnu Severiaveaun indice de motorizare
de 456/1000 de locuitori. Acesta este in conttnd OAHOAOA AA 1 A
AT T A ATh y1 ORECEEO®HT ANuAdBORHDARA
raportat un indice del02/1000.
&AT & AA DAT @1 y Viedeéhkie) Adtobzare a
crescut cul4%.
470
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2017 2018 2019 2020 2021

&EC3DOOT 1 OT EA ET AEAAT O Drobdeth Tumiu Sevetire U /
3000Ad !'T Al EUA Ai1 0601 OAT 601 OEh AAOD




Cotele modale Th municipiulDrobeta Turnu

Severin
2A0DPT 1 Add inferéEi ad declarat n
DOl bl OlMA ARA AEI 11T OAOGA AOD
personal, 31m AAT 1T AE AEOAAOGAT O Autoturism
josjiariauh &£ 11T OAOA AEAEAI AOA 33,5%
o v ozoA oA N P Transportul
cotidiene. Doar 21m AET OOA OAODI I i
AAAT AOAO Aa A 11T OAOGA OOAI 21% I A

frecvent, 5% folosesc ca mijloc de transport
taxiub A sub 1 % folosesc automobile
Ei DbOOI OOAOGA8 #1 OA tuli AAIT &

’ Mersul pe jos
cu autoturismul este d&3,5%.

31,5%

4 AAAT AT A O0i 401 AOA El 0O
AT T DPAOAOEO4 A peAtiu@ifetitd¢ 0 11 T |
ACITTAGAOE OOAATA AET 2FECR0RABA00RIEA B L1A0O
DAT 00O AEOAOOA 1 OARA AEI] "
Tabello# 1 | DAOAT EA AT QAT T O 1T AATA ATA -018 $01 AAOGA 4001 O 3AOAOE
cu alte municipii din Romania conform interviului cu pbpd T EAN 3 000Ad !'T AT EUA Ai 1T 001 OAT O

[1] mers pe jos 31,5% 12% 26,93% | 14% 24, 7%

[2] transport public | 21% 14% 23,47% | 20% | 24,5% 2,5%

[3] bicicleta 14% 9% 13,29% | 11% 6,9% 12,4%

[4] autoturism 33,5% 65% 36% 55% 43,9% 50,9%
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30.00%

20.00%

| (LT O |

0.00% . . -

Sibiu . ONdz Baia Mare Roman Lugoj
Drobeta Turnu Severin
m Mers pe jos B Transportin comun m. A OA Ol Aiibthirism

&QECO®EA | PAOATEA AT OAT T O 11T AATA AO Ai OA | O EAEPEE AET 211 YTE
Cotele modale alemersului pe jos, cu AT OA T TAAT a4 A OOAT OPI 000I
OOAT OPT 0001 b1 ERA AAEOSSREAHeAd Agbokentd AE | EA4  EAT &
DAOGOA OAIT T OET A 1T AA®E Aindliel1 OARAT T O AT Al EUAOAN
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Modul de

£
o
>
[
0
> N
[}
transport g 5 2
= : 4 5
il < (-? =)
2 S = =
° & I S
a - O > O
0,
Egj”;?s EEt 2?%93 25% | 60% | 16% | 55% | 24% | 19% | 15% | 29% | 51% | 19% | 12% | 44% | 29% | 76% | 23% 35/'067
2] 21% | 23,47 1367
transport % | 15% | 28% | 10% | 8% | 18% | 26% | 10% | 28% | 16% | 6% | 5% | 3% | 8% | 5% | 2% |Ne
public ?
0,
31 14% | 13291 5100 | 106 | 38% | 7% | 28% | 27% | 31% | 20% | 2% | 21% | 27% | 29% | 29% | 3% | 44% |G
bicicleta % %
0,
gﬂtotunsm e 3‘3‘/'021 20% | 11% | 36% | 30% | 30% | 28% | 44% | 23% | 31% | 54% | 56% | 24% | 34% | 16% | 31% 3%;{)16
Tabelll-# 1 I PAOAT EA AT OAI T O 11T AATA AO Al OA 1 B1 EAEDPEE AET 2110 YT E

de date a Consultantului

80.00%
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60.00%
50.00%
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30.00%
s ‘l ‘l H ‘
oo (I RO Bl o O L
0.00% I II I [ I I | | I III n
< > O O > X @ Q>
& B & & & & F A F S @
g & F R ’b°0 N @0& pq;-? « & K3 o(\(\"o F & o . & {;{&o Q’o\,@ Q \2\00
&(\0 oQ k\'b @
< C A\O
2
60@
Qﬂ
m Mers pe jos mTransportincomun m. A OA Om Aitotirism
QECHB@FE | DPAGAOAEA OA T 1T AAT A A OSuisd: @iwv.epodaeuhemd ET  %OOT PAN
#1 OAT A i TAAT A PAT OOONDTEROR A REIEROAIARD PAT OO0
transportul public sau cu autoturismul 1T AAI A A OOAI OBl OOOOEI I O
personal sunt mai ridicate decat valorile medii D EAOT T Al qh yl AAOGOEIT AT O

DAT 600 1T OAHRAT A OAI 1T Al A éféckiatey ¢u adtptirigmulA j&r \GxOned da) A OA A
bicicletei are o coh | O1 O EI ;EAOElAAﬁdéOIHlOAAEDAéESDOI p06a OA ETA
strategic.
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007 Al AT AT A AEOAOQI i 0T EAEDPEOI

m Blocaje cauzate de transportul

1.39% . 5 o o
o200 | 1% mbdz O2yaARSNJ ON
3.78% LINEOf SYN
mt ASG2YAKOAOAOL )
carosabil
.tNSTsyal NI FAC
S, RSLX F&SHT N Odz ¢
BT | s AL LI NDNNX
insuficiente
11.93% +AGST I &ONT dzi N
cauzate de organizarea
aGNNT Af 2N
Autovehicule parcate
15.51% neregulamentar
CtdzSy it &ONT dzit
varf
Volumul ridicat de trafic
&ECRGAEEAEAT T AT A AEOAOI ATEA AGOT yi |1 01 EAEDPEODOI $01 AAOGA 4060
4 0AZEEADOI AOOT OEAEAAO AIOOA ABGBIOAE DIAO AETDION ABRAADA
OAT 1Al AGa y1 AAAOOI Ot ANEBRBE OBEAAOORHOTDAROAT A
AR AT OET T OI OAE@%W%EOAOEQ‘Pm%mZMmRZI| EAT & AA i Al
OAODIT T AAT I e Atrd /A1 XT B4 UE de 60"
pOT Al AT A OAilAlAOé OA oO. L o o ]
AEOAOI ATEEI T O AARA PAOA&aOET Pelocul28din28WY i AT 4 I A
~ oA - UE de 61,
gF???éklaoA A1 266T 64 1 Pelocul2sdin2gi aa AT a i A
OAI I E/CEEAAOEOa yl AAAA AI—\ E‘J)Elgg}lzgl_lli&l-\ I lll A LI
AKRAEAAT OA OOOEAOAR poe#! 1A OF AAAOOkO AAQ& E%
din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia 2l TYITEA AO AAA T AE
%OOT DAAT a4 OOEI EUAAUA Cmqr_ta_le din Europa. Iper‘loada20072015 saOE E
PAT 600 i éOOOA@AAOE(;OAy"&OﬁgEOOOA? of 10lao _X,?
OBOEAOaR AbGPa AO 0601 AARLLAAOA A AOOT OOE | E
R AZAGA AAEEOAI AAUa A0 O1 1 0i
T IO![ z_a_o AAARAO A Odecese pe an, urmare a accidentelor
oeuttor o j1 OACEOOOAOA DA OAT AAOA A
1T .01a0 AAAAOCA 1A XEZAAKX AR AKTEWwawi ADT 1 AADAA
pafa’genk‘llomet"rl, o - T AT EI J AI é8
T .0iao AAAAOA 1T A O4iART 61 00fa0i O DOAUET Oa

autoturisme.

public (viteza scazuta)

accidentelor din cadrul bazei de date,
A£O01 AT EA AA OEDPOI
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I AAAOGOa AAZEAT AAOA AOA 0Oi1 01 AA A AOGEAATTEA
AT 1 OOEAOT EA AAAEARARAAAT O AA AO 1T A DPA O

IATEITAT & 1A O1T OA1I O1 CAT AOAI

Categorie Media 2007

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Autostrada | 120 139 101 115 107 131 136 129 175 128 | 0.48%
. AT ET 1 7,092 | 8628 | 8195 | 7,483 | 7,119 | 7,192 | 6,686 | 6,746 | 7,630 | 7,419 | 27.61%
* OAAT /| 3,262 | 4,318 | 4,295 | 3,841 | 3,924 | 3,929 | 3,440 | 3,553 | 4,035 | 3,844 | 14.31%
Altele 14,188 | 16,776| 16,021 | 14,557| 15,498 | 15,676 | 14,565| 14,927| 17,104| 15,479| 57.60%
Total 24,662 | 29,861 | 28,612 | 25,996 | 26,648 | 26,928 | 24,827 | 25,355| 28,944 | 26,870| 100%
Tabell2-3 OAOEOOEAA AAAEAAT OA1T T O OOOGEAOA 1T A 1 EOAI
Sursa: Analiza Consultantului asupra Bazei de date a accidentelor rutiere
Aproximativ 30% din totalul accidentelor y1 AAOA OA EAO y1 AAI AOI A
AT OAODPOT A OAT Al AdmurA A AiDz0riel® iBtédrbarte. Infrgzent, unqment
TATETTAT AR y1 AT 1T OAQOORAyAPAAQGE]I AREOORORMADETT OKF
AA AOOI OOE AATEIT i AE ORA@IORIUABRAAOIYNWA ABDI OOET A |
AT OAT Al 01  OAT Al. hipact@ OOERDRA TAA EEA Q& AyT AT EAT & AT 1
economic al acestor accidente este estimatla AAZAOI OAAET A DPOAAOI HE 1A
1,2 miliarde de euro pe an. semnificative asociate accidentelor rutiere.
$00i OOCET A AO 1T OET ¢ OOaPenikA évaliareabdhad IOBE O AAOTAECOOAI
OAAOT T OAOOA Aa EEET A AAEDAOCART EAGE AQDO A Bkid&a AMEDa |
cumOA UGl 6a AET OOOAEEI ATulSeveiirdd fost Andlikate@elelnkiusd A
%OO0T 21 0h O1T AA OAEudpd Al hB&zh deAdelh@ccideqtelgr hdministae
riscul de incidenta a accidentelor pentru un A4 OOA 0711 EOEA 200EAOAS8
AOOGI AO 1T OET cOOa AAT Aa ADA QAT & ADAOKH D AORRAE,
IOE T AE 1T AOA AAAYO DAT OR©O] AA GEQIa0 Qi UE®BE ODMOE ODA
AOGAT AT AAh AAAOCO 1 OAOO PAEBAPRAI 8K HAEDACPOHOBROEABIA.
I1'TAAT Ah AAOA OAAEI AAOa RhicipiQlE Ghfe 133/ laduE268-AEAE O | AE
mare pentru drumurh  AO I OET COOgnuadogAdal BAAaOOROABRAVEAODHA
OAT 04 y1 AAUOI AOOI OOEdelathsit ahll 2ablh ®3ihanhBE @Da Ol
OEOA AA DPAOOA HAOA | OEAANE [1MEQA EOAORA DAPOAVET (
AOOTI 600aUE ®HE AA PAOOA OOAE T OE 1 AE 1 AOA y1 AAUC

Tabel3-$ ET AT EAA 1 O 4001 OEDrdbdita TOEWLSBETNA § 1 [ O1 EAEDEOI
Sursa: IPDrobeta Turnu Severin
Accidente -T OTE 2a&al ETE 24afl EI E Total victime
2016 158 2 40 156 198
2017 152 1 37 179 217
2018 193 2 43 200 245
2019 165 3 47 163 213
2020 140 3 27 164 194
TOTAL 808 11 194 862 1067

/ AT AT EUa A AAOQUAIT T OcCausefe prirbigale Al®gkolidedyii acddentelor
AAAEAAT QAT T O 90®akdilénte A 4 slrE heacArdared de prioritate pietonildr E

aferente perioadei 208-2020 26% din OOAOAOOAOAA T AOACOI Al AT OAC
T Ol & adddentelor au implicat pietonii.
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Cauzele  principale  ale  producerii —
AAREAAT OATI 1 O OOOEAOA DA OAT .

municipiului Drobeta Turnu Severin n | CONCLUZII |
intervalul 2016-2020
Tabell4- Cauzele principale ale producerii accidentelor
rutiere2016-2020
Sursa: IPDrobeta Turnu Severin

MunicipiuDrobeta Turnu f'Romania are ceaal mare

s o~ o~ 2 e

Contor Procent OAGa A AAAEA

Severin
Prioritate vehicule 294 | 36.75% din Europa;
Prioritate pietoni 126 | 15.75% 901 1T AAOA OE
Traversare accidentelorE | B1 EA &
neregulamentara 53 6.63% 26% (traversare
Abateri biciclis_ti 53 6.63% T AOA C A1 Al AT O
Nepastrarea distanta neacordarea de prioritate
vehicule 52 6.50% A A s > e A
Neasigurare schimbare D']:\ I O 9 O . D EAOI
directie 33 | 4.13% AAAOGOT OA DA
Alte preocupari 31 3.88% A e\ O | O e\ A El ff‘ 9[]
Neasigurare mers inapoi 25 3.13% 1. Ol aOOl AAA
Nerespectare semnalizare crescut culld% respectiv
semafor 22 | 2.75% la  nivelul  municipiului
Conduce_re sub influenta ultimii ani:
alcoolu.lwl . 22 2.75% T0AOK4 OE] A i Al
Abateri pietoni 22 2.75% . . .
Alte abateri savarsite de din apropierea trecerilor de
cond. auto 13 1.63% pietoni scad vizibilitatea
Viteza neadaptate 13 1.63% Al'T AOAa Ol OEI
Pietoni pe partea pietonilor;
carosabila 10 1.25%
Abateri pasageri 6 0.75%
Nerespectarea
indicatoarelor de obligare 5 0.63%
Circulatie pe sens opus 4 0.50%
Conducere fara permis 4 0.50%
Depasire neregulamentarg 3 0.38%
Intoarcere
neregulamentara 3 0.38%
Abateri carutasi 2 0.25%
TOTAL 808 100

Conform datelor PMUD 2012020, zonele
cu risc ridicat daccidente sunt:

=TT A hATTEITO AA PA "1 A8 2A(
-) 1 OAOOGAATEA "1 A8 40AT O 61A
aET AAE

#A hE 11 AAT @ petreBlBQUEAAT OAT A
AFOAAOAT T4 DPA "1 A8 40AT O 61
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UiTTATA 3AOPATBEITAdDr 27T hET OE
Vladimirescu. Astfel pe Bld. ubor
\'/Iaidi(ni’reg,cg au avut loc 234 accid('anEeNp’e ________

OOOAAA 40AEAT i AAAEAAT OA hE PA OOOAAA 51 EOEE Y
accidente.

Accidente \

Municipiul Drobeta
An .
Turnu Severin
2016 158
2017 152
2018 193
2019 163
2020 164

Tabell5-. O a 001 AA AAAEAAT OA
Sursa: IPDrobeta Turnu Severin

ITA AA AciiiAOaOEh Al T AAEA HE OEI PE | AAEE
de traversare

0-5% OA EIT Al BAA EiT OAOOGAT T EE DPAT 606 AOAHOAOAA
£l OAT T AE AEOAOI AT EAE DPAT 00O AOOAOAT A EAAT OEEEAA

AO OAT POlcapicBE EEOMAEEAEOAOI AT EA

AAAAOAOA AOAHOAOEE OEEOI AOA A AAOAOEE AA
OOAT OPT OO HE A OiI 1 EAEOQCAOEIT O ET AOOA AA AAAAOGOAS
4EI DPEE [ AAEE AA Aal a0l OEA DA DOET AEDPAI Al A
AOOAOA AA Aal a0l OEA AaOOA AAT 0001 1 O1 EAEPEOI OE
Timpii medii de traversarédn zona trupului

principal de intravianD A AEOA-BUMEA 11 OA

sunt de aproximativ 10 minute pentru
AOOT OO0 AEnirutd pefitri biciclete, iar
DA AE OAdsI skt delapréximati20
i ET OOA A @0 rhiru & bidiclets. E
Timpii mediideAal a Ol OEA DAT 000 0
AA [ DAOE £A OEABA rAH OEA AA

y1T AAAOAAU&a .OO6A XY 1 ET O0OA
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6 km B
lungime 24 Min
10 min | 8o min

GO w2 k| D
lungime 13 min lungime | T o
gmin 43 min gmin | 52 min

w2 k| B

lungime

3 km
lungime

=)

8 min

k| BD

lungime

& A -

10 min | somin

Insula Simian

CAJIBNIMNA YLIAA YSRAA RS GNI OSNAI
Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor furnizate de google.maps




Numa t G ®a A NO

3EOOAI 61 AA PAOAAOE 10| Pompiliu | ar 16
- AT ACAT AT 6061 DPAOHKe&@EE |yi| | O1 EAMBEGDI

Turnu Severin se face in conformitate cu Anexa Averescu/Numa
nr.1laH.C.lnr.63/25.03.202a02 ACc O1 Al A & | AGezar Pompiliu 7

I OCAT EUAOA nmE AOT ATEITIAOA A DA
OAOEAZAOA 1 OAOah AYO HE DRIAAA

OAAOEI | O |[DOR| EAA A
- QO0A AA A EOA

| LAGOEIT O yI DAOAGOE] R1I200A] EAY
3AOA(C

g

OA AA AQOGEAD
.\ AA OAHRA K&E|I
i 61 EAEPEOI $01 AAOGA 40601 6 DET 6h AT 1| £R5
AaOAEA P A AT i Al EOI DOAI EA A AE OOE|l TAXI)
B0i ad6i AOAT A OEDPOOE AA |[PADAAOEG|tlUl @
DAOAAOA ABOAT 6a DA Aiil|Al EOBI WideRiTHEGhStesA A
OAHAAETT ah PA AAUa AA |AIR|Hoda AT Odqu 45
DAOAAOA AOOAT 6a DA Al | M| Eéin laed Brisédac/HarG | D1380 4 h
D

OAi T Al EUAOGa AO ET AEAAQI 16| /ONPAD-AYA S BaidAciHora 1| A 48 |

o o | .16 | Antoninii | Sr.Saidac/Horia 35
| FAOOA AA PAOAAOE DPOAI[EAAR AD DITARNSt Ay
_17| Rahovei Mircea 53

0AOAAOEI A Adeniél publio untA A [BATA
OATT Al EUAGA A0 EN AEAAQYI Q| QUADPA 1
sunt amenajate in conformitate cu prevederile
regulamentului aprobat cu H.C.L. 19| D L
1 084QTWYB0Q8WOWS HE OOHS f%%ﬁofbﬁ%~6rgiAz£ X f
DAOOA ET OACOAT 0a A OAC 020 Ad.(%hte%? ! ?/eErescu/Traian 17
TOTAL 840

Tabel16 -, | AAT EUAOAA PDPAOAAOEI T O DPOAI EAA AO bi Ada AET
i O1T EAEPEOI $01 AAOGA 40601 O 3AOAO0ET N 30600aq!T ABA X 1T A (8#8, 8
nr.63/25.03.2020 Tarife de parcargentru locurile de parcare curente

Smfrdan/Rahove .
\iO AO DI

Smardan/Rahove

LIS R2YSyAdzZ Lzt Al

1
2h b/ 9b ¢ W!( | w2yt G+ NJ Tarife | Zilelore
N Strada Tronson locuri Ho[9L .
crt. parca sau Luni
re w2yl [ Sy{d 035 Vineri
1| Traian | Smardan/Cicero 181 91 whkl (0816)
al NB Ul | Smardan/Th.Cos] prin SMS
2 | Averescu | escu 70 %2yl tAlFQLF
|.G.Bibicescu/A.B A0 NDPbAO2T |
3 | Unirii NNONOA f N 30 -str.Numa Pompiliu,
Unirii/Smochinul tronsonul cupringntre
41! ® . NN ui 9 a0NWP520062N]
A lulius Cezar; W[ 9L
. NNONOA ¢ -str.Horia sau Luni
5 | Smochinului| ac - 52 -str.Rahovei, tronsonul 035 5 dzY A y
al NBUI ¢t cuprins intre str. g ,vvh K1 (01-16)
6 | Th.Costescu| Averescu/Horia 18 al NBUIf ! @9 Irin SMS
7 | 1.G.Bibescu | Horia/Unirii 16 Ay G SNA Spﬁ Al P
t b @ I 2NA L . Nf N
8| b ® . Nf| Mircea/Dr.Saidac] 23 Cezar, tronsonul
Numa { YNNR} Yk cuprins intre o
9 | Pompiliu Mircea 60 aUuNWeKS2R2ZN
auNXal NBUI €
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Y oo/ O AA OAOERAOA HE EI

Nr.crt. | Strada Tronson Nr.

1 | Orly / Nf dANNByAk,| 81
Walter . f ROwS @2t dzl

2 |aNNNOA|lal NBU 36

TOTAL 117

BLD.TUDOR VLADIMIRESCU ‘

Nr.crt. | Strada Tronson Nr.
Bld.Tudor 5

1 | Viadimiresu |/ NA Ul yk ¢ 2 LI2 { 341

TOTAL 341

Prin transmiterea unui
OAT AmEi 1061 I
AET 1T AEZOARh y1 OATATAIA
1T 0l a0 ET AEAAO DA DATT OOEI
bl AOa GAOABDIOEAANICEA AAAEAA
bancar
0OET ET OAOI AAEOI O11T 0 00/
I PAOAOT O j PAT AT T AOOAQ AAC
pi aAEHAIOAT OA PAOAAOEEh DOE]
Pe raza municipiului Drobeta Turnu Severin
sunt amenajateX Wi 3 AA DPA@AAOE DO
pi Ada
Tabell7-4 AOEZAZA DPAOA&aOE DPOAI EAAN 30O
nr.63/25.03.2020

Tabell8-, T AAT EUAOAA DPAOAAOEI T O POAI EAA AO bi Aba AE
$01I AAOA 4060106 3AOA0OET N 306004aq! T AGA X 1T A (8#8, 8

| '\\
g ‘\ ' el &
;~) '.Iln'u 1o \
1
5
Tl B T R LNRIIELE T B ST T ey
Gl
Conedis b P
I " e - r‘, . .’
‘ i A4 {
~—N! ! i
A - 1l sl
2 */ e —
Wy / 3 E
; 1 (20 tn ot pcnmne — .! 2 L
e . a
WL ] v i
LA ',' ‘ ﬁ A
Logne VWP L 3 4 T "y |
‘ ] i ¢
> o L v 4 2 4 ’r
ot * ! e 2 ¢
a .- 4 *
Ny o | |
oo & ¥ i
» .
i Va4 :
i \ H
1 f s Vi " R
) i U Legenda
> Rt 1 — DU e DATCATE 4 PIOLA

e~
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OAOA&AOEIT A @AntHid Arbbetg Puind 1
Severn _

minsuficiente msuficiente

‘ CONCLUZII ‘

15%
suficiente

: 1 PA O A §©& §irbdA produc congestii
Al A OOAZEAOI OEh
OEOAUAE
eliminarea  sau
DAOAAOEI T O 1

_ai

_ 85% 161 co yi
|nsufe|(:|ent ODEAE)QF]
AAAl ARE
inzonelelAA 1 17T AGET T A
fin ceea ce priece DAOA¢E
Confprm H.C.L. rlr.63{25’.(‘)3.20203_Iocurilq de parcare OAUEAAT T EAI A OA
AET DAOAAOCEI A AA OABAAEI i AE | Ac
1T 61 AE Adpa Ai AT AEAOAAN g ar A AT A
T 61 AOT OAOAA AAAOOI OAh PDOE A
AAAOOI O0OEI A0EAE $01 AA OAOEOI OEOI
asd A1 AAR AAT E1 AOAA Of O0E A6 BESELENCY I

DOAI EAh DA AEGA
DOEOETI A AOOEAOEOAA 11 AOO0 PEAOI T Al An OAO

OAHAAETT ah EAO y1 OEOOAI
AAParAHOA 1 Oi a ibile inpdkcaréal A
AA OARAAETT & OAO AYT A O

Ol EAEOAOA AobOAOG AA | AE
&ECBHBDAOAAOET A y1 UITA AA <
Sursa: Chestionar realizat de consultant

—)

FAAA DPOET 1 EAEOATEA bPOAI E/
unui loc de parcare in municipiul Drobeta Turnu
Severin este de 150ilan, pentru fiecare utilizator

DAOOI AT & AEEUEAa&a j bOAT bBi Ol EOA 1 EAEOAT EA(Q
, ACAO AA DPAOAAOEI A AA OAHAAEITITAah 1A TEOAI O1 yicC
i O1 EAEPEOh AAAOOAA 001060 FIOOAFFAFAT GAR AA AQ]

A1 OEAAOA nvYm AET AAOAT Al 56 i
AEAOOET 1 AQAOAT BEOOADRAUI T Tonicrmme

OAAI EUAOG AEAOOEI 1 AOOI OA « o EEEEEE 22.70% AA i
EECOOA AOAOGA4 PO AAI 001 AA B SEAEA]
yT OOAAAOAAG 6_1 UTTA AA OF 1! NON iy o0 500 0T «
AET OAODITAAITE AO Ail OEA. ‘ AA DA

1)
nu suntsuficiente. t fl NI N NJ

SANRA AR 17 AANE i Ay A 4 nsuficiente N 4651 .
#AOAOCAA AA 11 ACOE AA DAOAZ UFFEV, FECRRTTN a DA
AAT OOA1 4 A |1 O1 EAEPEOI ODEh i1 AOA
AEAOOEIT 1T AOh iéem AET OOA O 0.00% 50.00% A YT /
DAOAAOEI A AET UITA AAT O6OAl a EI OOFLEAEAI OAS8
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2.3 Transport public

3AAT EOT AA AODPOET AA Al Al EUA TN YE AA
OOAT OPT OO POAI EA j Aal aoli OE =T pOT AO A
OAAAOA Al ET Z#OAOOOOAOOOEE =110

2A1T AAOA EAOT OEAOaA

$ET DPOTAO AA OAGROAATAEA
serviciilor oferite de operatorul local de
transportb OA1T EA AA Aal a0l OE OO0/

AT OAT ATEA AO OATAAOA AA O(R) | HE
national. N LT
) T £FOAOCOOOAODOOA MEAOTI OEAOA 1A I gun. Ql  EOA..] O] OF
CAEAAEAT E & 00  EAAIT OE/%EEA%,%AA PEHa 01 AOA — AOAOa
cartograflereaAI Al AE £001 EUAOGM GHQOAT 085 AHE g hEOATI O AA
#41 400 OER Al OAl Ada AOCERPRI A AieRATS AAjRAOCOS
TEN4 DOAAOIDOEA AGAOB AR HE OA

aeriene ale zonei.

Ucrama — Rotea TEN-F

Ungaria

Ucraina

Serbia

-5 Caar

Bulgarsa

I'A TEOGAI OI 1 a4OEES

&ECITHP4d AOAOOOOAODOOA AAOI OEAO4A T A TEOAT T1TATEI
Sursa: http://www.cfr.ro/
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4 0A1T ODPT OOOI

AAOT DEABA OAE((533km)OT A AET

Al AOOE FEGAMDAA AR ET OBz AA parte a Coridorului Orient/Est Mediternean, care

CaracalCraiova- & E | - Btlekhta- Drobeta Turnu

Severin-/ OHL"OAET A
Lugoj- 2 AAA4E T ERI

(-AQDANT BAAAHBT CAO
ADEI| BodIOAOA i OA

EAR

&ECBQAT AADOA tddin RAmakia
Sursa: http://www.hartaromanieionline.ro/
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https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Filia%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Strehaia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Or%C8%99ova
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99

, O1 CEi AA O1 6A1l & A OAT ronectivitate y T OOA i OAhAl A RE
OAOEOT OEOI 14k® RipartvhrésEe AET AOOOOEATI A AT A EOAAT Oi OE
CAI COAEEA4a A AA&AEI T O AOOAT OPI OO6h AYO h BnatdXd aAAT Al

|
|

I\

_./‘}\ >

Legenda

T Judesul Mehoding

LNk de cale ferstd
R Gl teratd

& ECAD@AAT AAOA AA A& ABA @A GE
Sursa: Analiza consultantului

Municipiul Drobeta Turnu Severin este De3. 4&# #&2 #4al S#OKMNIDE HE [
deservit de liniassimplaA1 A A O péarER A A Oia O1j E A E b Eddd de Aud @UFDibeta
coridorului  central TEN) 4 Ei E#I1 A OTWirnu Severin
"OAOCOAHOE¢WEI ORAAKADEIOADA Olf AQRE AUE y1 117 AAI EOAT
la23%kmde4 EI ERI AOAS8 urbane £O01T AT EGOTAG A1 1T AAl EUAOQA
Incadrur OAAT O1 OB <CABEARI RABABAODAGD didandh A AOOOT AA 1 AC
sunt: UTTA Ai 1T OO0DEBa ARBRODIT QAOE
1./ OHT OAR ¥AT OEAO . AOAI a@proyimaliv4E i A hA B Gl &aed A h
*EAT OEOADrobetdTrhu 6 aEEh Al 1 AGEDOT E A£AOI OEAOAR ET £0
Severin, Drabeta Turnu Severin Est, CaoOEIT O AET ' 5& AOOA
$ 01 AAOA 4001 0 3AOCAOETT ARRRAKOEEAOET ABE 1T ADOT 11 O/
6 AT AA 11T Aah "AlTOAh ' ©ADE GAR AARRTAEF T AhEEA DI OAOA
Igir,oiasa}, Tavmna, C~iqch~iut,a, Stre,hgiam . AA _AAAARO_ AaOOAR CaOE AEEET A
I(VIA'IQéh , OTAA " AT Ol OEhp 0P 5AFRE HEAOOOLOAS
otrului A < oA e v a ox e aas
LinaOE T &1 AAOBDABAAGAIET ESGHARKAOA AAAOOAAR 101 400
T EOAT  TAM EBL A2 )1 £0AWY RS QA V00 AATTOYI A O

i DAOAGA transportului feroviar.
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Transportul aerian
- Ol EAEPEOI $01 AAOGA 4 OOimOnicidl Ordkete Turnli 8 vehrAse Bithshz O1

aeroport propriu, cel mai apropiat aeroport ITA vy Ei AA 1 AOT BT 0001 ) 1]
AAOA AZEZAAOOAAUa AOOOA 6 OHEI £AGA AGAOKRGT A ARYD A
externe fiind localizat la aproximatix 120 km ! AOT BT OOOI ) 1T OAOT AT ET 1T Al ¢
AAPaOOAOA Al # OAEI OA8 $A AOAIT AT AAnh

I AOT PT OOO0I ) T OA QAR ARSI G AL
DOAUAT O AOOOA mdigidhdiag /
Luton (LTN) Italia - BolognazGuglielmo
Marconi(BLQ) Milano Bergamaeroport Orio al
SerigRomaCiampino(ClA)SpaniaBarcelongEl
Prat(BCN),MadridAdolfo (MAD)& O AT T ARfrisz
BeauvaigBVA) Germany: - Kolnz Koln Bonn(CGN) SE——
Belgium: Bruxelles (BL) |

- -

| ——

&EC@Da! AOT bl 0001 y 1T OAOT
https://zbordirect.com/airport/craiocn@a

La nivelul Aeroportului Traian Vuia-4 E1 E fse / i ,'-A
AAOEaHT ADa 0apOai Vi g8buntX vy A
extenej A4 OOA - 01 AEAT h &OA h

Londra, Roma, Memmingen, Dortmund, Bologna, T
Aviv, Valencia, Treviso, Madrid, PaBgauvais,

Frankfurt Hahn, Barcelona, Bruxelles, Bari, Nurnbel
+AOI OOOEAT" AAAT )HEAAM EF :
PpA OOOA ) ARE HE Ty OA G

|
of =

&EC@Da Aeroportul Traian VWA El EHIT AC
https://www.capital.ro/aeroporttihternationatdin-
timisoaraa-fost-transferatla-autoritatile-locale.html

L AOT Pi 0061 )1 OBADAREIAEA T 5
TENT ComprehensiveA OECO0O4&a y1 Dl
AEOAAOA ET OAOT A AO OA~
Germania Austria, Spania Anglia TurC|a
AAOEAT A AAOA T PAOAAUA A
Il EOh , O&EOEAT OAh 4AOT I #

QECBOAOI PI OOOI ) 13 @OMI4 4
https://sibiuindependent.ro/2020/01/08/cifreecord-
pentru-aeroportutinternationalsibiu-peste-500-000-de-
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Aeroportul Aeroportul
International Traian International
A Vuia” - Timiscara Sibiu

Legenda

& E C &0 &eroporturile di [ Municipiul Drobeta Turnu-Severin
proximitatea Municipiul A Aeroporturi

DrobetaTurnu Severin;

30004ad (AOO4 — Durate

consultant

Aeroportul
International
Craiova

4

Sources, Fan, HERE, Garmin, FAQ, NOAA, LSGS, © OpenStreetMap contobutors, and the GIS User Community




Sistemul de transport persoane la nivel

OACEITT AT h TATEITAIT HE ET OAOT AT EIT T AI

Serviciul de transport persoane este asigurat

AA T AE T OITE 1TDPAOAOI OE OACEITAIE OAO 1T ATEITTAI
detransport.$ AOT BDIEW®RI EAE REAIACOAZLZEAAR

OAT AT AE EI BT OOAT OA AA OOAT OPT OO 1T A AAOA AOOA
conectat Municipiul Drobeta Turnu Severin

acesta est tranzitat nu numai de traficubcal

HE EOARYAARE AA OBAEEAOQI OACEIT T AI

internalional. Tn acest sens, municipiul

DOAUKEIAGC& OOOE Eimli @&OAT OA AOD

A O A HaDHFodniad, " O A OWpMaH0dE h

AEI EEHOMEAN OAhol T EAROE AAO ®HE AO PiI1E OOAATE

de dezvoltare cum ar fi;: Oradea, Arad, Deva,

2YIi TEAO 6YI AAA HBHE OEOAHOE

Serviciul de transport persoane este asigurat

AA T AE 1T BADAOI OE OACEITAITE OAO TATEITAIE
detransport.

/éRSANA

——

MOLDOVA
TRANSILVANIA

ENIA DOBR

YL Y AT A
SULGARIA

CH IGAA

Figurel -, ET EE HE OOAT EE AdursOHadal GRAIAG GE UIAKD a1 EARATATTT A
https://www.autogari.ro/DrobetaTurnuSeverin/Statii
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Legendd - ' . N\
[ Judetul Mehedinti = ‘ A &
= Statil de transport judetean w \\“V‘
= Transport Public Judetean (2 o)
‘ﬁg'ﬂhﬂﬁir‘
Sourcesiksrl, HERE Garmin, FAO, rai.w\'a"eﬂ"«"sp contibutors and the GIS Usar Comm

Figure2-3 OAT EE AA OCcAmbat OOABDERARAAT AR Ai1 0061 0A1 C
https://www.autogari.ro/DrobetaTurnuSeverin/Statii

Tn MunicipiuDrobeta Turnu SeverifuncdlET T AAU &
oautogara h ! OOT CA ORublit Orbah OD |
$01 AROA 31 AA DA .0&axiA AA
pi AAAa AOOT AOUA #®E 1 EAOI &
judetuMenA AEGAE A4 OOA Al OA E O
AceastaD OAUET 04 D afdrtichlitate AE A A [ et o .
OAOOEAEE 1 EIi EOAOAN 1 AA OE SNy S20AAOEOD
OOAT 0PI 0001 OE DOAI EA EO/ S SSSE poT A
PDOAGEOT A T AE 1 AOA bPA OA b '
y1 AaOAAOa A | O1T EAEDPEOI OE ¢ Figure3- Autogara Drobeta Turnu SeverSurs:
Foto Consultant

Sistemul de transport in comun local
in prezent, servicile de transport public de Drobeta SA Serviciul de transporpe raza
Aal 401 OE probeth Quink BeleirE O 1 municipiului Drobeta Turnu Severira fost
sunt realizate de operatorul privat SC TPU
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concesionat in anul 2®pe o period & 64eA AO AOOT AGudbih AO AgAADPIE
anibOET ET OaOYOA AA Al 1T OKETE®OA 1TAIAA BAO Al AMEGORh HE
Tn municipiulDrobeta Turnu Severinu exisa benzidedicate autobuzelo sausemafoare cu

I ET £OAOOOOAODO04& ObPAAE pH&Eifate pettiO AutobuRel OOO1 OE bDOAIT EA

#1 OA 1T T AAT a4 y1 DOAUAT «
public este de1%conform datelor prelucrate

yi  OO0i A AAOAAOAOEE Ol
etapa de colectare de date.

#1 OA 11 AAI & iTAAOOA
AT 1 Ol pi AOA #Z£E bH0bOOa
constante a gradului de motorizadie D OA UAT
la nivelul municipiului, AA Q& 1TAAAFEDT C
POAEAOYT A Oa A& 11 0AAO,
AADPI AGAOAR AA OAhrgodil a

Il AROGO 1 OA0OO OA Amia yi

a dzf O dzY A g
20%

de dorit.

1T 001 A AROEarHEDAIMEE E
OAOPITAATTE 00T O TAI O
serviciului de transport in comun la nivelul
municipiului Drobeta Turnu Severinfapt ce AOT AT ETTAOA j1 OA HdBAAOa O
y1T AOOAEAAUA /Il Huri OdeO A A T

transport. 8 OAAOAT T A AOOT AOUAMAIOA AEAKOA&I NAOA AT OE ABOI
OO0AT EA 1 A OOAIdE idtgwvilah O O Pikddrvalde@iabiliB.E b A

ART AEZEAEAUa AA AOOT AQUAOA AOAEIARIALD AABNY ABEWD@EAEAT B
(Aeroport, Crihala Nord, Crihala Sud, Kiseleff, OAUO1 OAOOI 1 61 AOOI OE AA |
) TAAPAT AATT AER #AT OOOhOOADE £ HHE EAFARBNTCA 10 ORE £
AAT OAAEOA AA 3AEAI-ZZ #1 EDARABDRART | &0LOMGAIT G XGOT 6 Al

b SYdz G
81%

i ET qh - O0A 6 4aE8 de £OLOEILITO YEIEA AA  OOAI 0P
i E1 OOAQ$s OAEHG AODABKIAT T a£EOQXAT EI 1 AAUa AT AO Q 1 ETEE
minute) de trarlOBPT OO0 DPOAI EA AAOA EOT
$1T A0 I DPAOOA AET OOAT EBowdA AA OOAT OPT O yi1 AT i Ol

AAT AEEAEAUa AA DAT T O00E AO O DOITGCOAI AA
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Legenda
[ Municipiul Drobeta Turnu-Severin
®  Statil de transport public
Frecventa
0= 15
16 - 25
w— 2= 30
— 31-45

Figure4-CNB OGSy U |

Sonrces F5rl HERE Gacmai, FAG, NOAA HISGS € OpsnStestiMags contatitors, and the GIS User Community
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Legenda

[:] Municipiul Drabata Turnu-Severin
¢ Statii ce transport pudic

Transport public
w— Trasey 3
— Traseu 4

Traseu 7

Traseu comun perery findle 3, 4
e Traseu comun pentry livile 3, 4, 7

P e,

C A J4&NJdrta transportului public in Mun. Drobeta Turnu Severin

{dzNBFY | I NOIN NBFfATIFGN RSOydt iy
4 0A0AAT A OOAAET EOA y1 DPORAUAT O AO 601 a01 AOAT A AAC
Traseul nr.3 str.l.Maniu, str.Independentei, Jolul
E Statie capat de intrare Autogara CPL T.Vladimirescu,  str.Topolnitei,  str.Adrian,
72 Lista arterelor pe care se deruleaza  Str-Calarasi.
traseul intrun sens : str.Calarasi, str.Adrian, 72 Lungimea traseului 32 km
str.Topolnitei, bdul T.Vladimirescu, str.Kiseleff, F Numarul de stati de imbarcare
str.luliu Maniu, bdul Revolutiei, str.Crisan, Splai debarcare- 44 statii
Mihai Viteazu, str.Cicero,-dul T.Vladimirescu, Traseul nr.4
Calea Timisoarei, Druot E70 7 30AT EA AADAubgaleA ET OOAOA
3 Statie capat de incheiere cursa DUS 72 Lista arterelor pe ca se deruleaza
Hidrocentrala Portile de Fier traseul  intrun  sens str.Topolnitei,
73 Lista arterelor pe care se deruleaza  str.Mrs.Averescu, str.Ciceroul Carol I, kdul
traseul in celalalt sens : Drumul E70, Calea T.ladimirescu, kdul Alunis, Splai Mihai
Timisoarei, bdul T.Vladimirescu, str.Cicero, Viteazu, str.Sincai, {olul Revolutiei, str.l.C
Splai Mihai Viteazu, str.Sincai-dul Rcvolutici Bratianu, Splai Mihai Viteazu, str.Orly.
72 Statie capat de incheiere cursa DUBadurea Crihala
%4 Lista arterelor pe care se deruleaza dul T.Vladimirescu, kul Carol I, str.Cicero,

traseul in celalalt sens : str.Crisan, Splai Mihai
Viteazu, str..C Bratianu, -dul Revolutiei,
str.Crisan, Splai Mihai Viteazu;dul Alunis, b

str.Traian, str.Calarasi, str.Adrian, str.Topolnitei.
F Lungimea traseului 21 km

BT 04A0OYOA 108 Xi

DOEOET A ADOI A A4tk de-déleahkdi £CaidvEEDE Sakchi pdnkd akilquke@ A A CA O

serviciului de transport public local prin curse regulate in municipiul Drobeta Turnu Severin
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E Numarul de stati de imbarcare E Statie capat de incheiere cursa DUS

debarcare- 37 statii CapLinie

Traseul nr.7 E Lista arterelor pe care se deruleaza
73 Statie capat de intrare Autogara CPL traseul in celalalt sens : Calea Severinului, Calea
Z Lista arterelor pecare se deruleaza Dudasului, b- dul Varciorova(pana la intersectie

traseul  intrun  sens  :  str.Calarasi, cu str.Gtin - Negruzzi), bkdul Varciorova,

str.Mrs.Averescustr.Cicero, b- dul Carol I, Calea  Str-Fagaras, str.Vodita, Calea Dudasului, Calea

Timisoarei, Cal ea Dudasului, str.Rascoala din Timisoarei, str.Cice, Str.Traian, str.Calarasi.

1907, STR. Vodita, Ca lea Dudasului, Calea Lungimea traseului 19,6 km

Severinului 73 Numarul de stati de imbarcare
debarcare- 33 stat

'T Al EUA OOATEEIT O AA OOA1T OPI OO0 yi1 Al i Ol

I AAAOOI bi OATT EAI EI T O ADMVEGEA EAMEA OA B E @sBedrddu@eEO aA A 1
OOAT OPT OO0 yi1 AT i Ol 1A Ohkuieipuli Brobdta Aubnu ISevédrio, Aigk U 4

DA AAAOGOA OOAOGAA OA PRDPAOODBEEA ODAAIEERIAI OAAHE A
OOAT ODPT OO0 yi1 AT i 018 S$RBIT AQOGALAUDA HEATIAAEAH OAD AA/
OO0AT OPT 0O DPOAITEA A OAEAHREO Aa OATAAOGA 10 AOGOA

Legendd
] Muricipiul Drobeta Turnu-Sevenn

®  Stati o tracsport pubilc
Transport public

—— Trasey 3

Tresen 4
Traseu 7
Traseu comun pertru Infle 5, 4

Trasey comun pertry inflie 3, 4, 7
I ] tzocrone 3 minute
1 120crone 5 ranute
[ tzocrane 7 mynute

Figures-) UT AOT T AT A AA AAABGOE AGD ATORABIAAsarkAraird dfis@and@o D OAIT E/

100




3O0AT EETI A AA OOAT OPT 00 O™ i vin Re 1 Tuswirne FEUAOA
ApOi PEAOAR y1 A&OT AT EA ‘h
AFOAAOATT Ah AAPAAEOAOAA = Nerespectarea orarului de transport AROOA
parcurs traseul sau traseele care duc la o

Al Oi EOa OOAT EA AOAHROA C
O1 AE OOAI Eﬁgandlchuamméu@mtl Al a s[ALBAI RS AYFENNIOAA L

>N

= Mijloace de transport aglomerate

AOAA

deé¢ [ ETOOA AA 1T A ATl EAE OGS LG+ NB 8
#AOOI COAIT A AAT PAOEOEE ( =¢NIydaLRNIdA ny O2Ydy | O

AA QR Y ®E ¢ [ ET OOA locuiesc . __AA

OAI Pi OAI a A ARAOOI OA D t NB U dz o)\fSquZNJ(I-ozyﬁ

AT 1T OEAAOYT A T OEOAUa 1A bdz O2yaARSNI ON SaiGS 3

Prin analiza izocronelor din cartograma

lzocrone, se poate observa gradul de +tAGST I NBRdzAN RS RSLX

AAT PAOEOA A OEOOAI 01 OE A AD
pol AT AT A AA AAAAOEAEI EO 2.05%- ) seor

2AU01 OAOAT A le ADA &réperika U 3.42%

A D1 & coHalh Nord, Crihala Sud, Cioer
+EOAT AEER )T AADPAT AAT 1T Al
$OAARO 3AEAIT AESBAAOA OA
AEOOATT & 1T AE 1T AOA AA ¢
OOAT OP1T 00 8arDZnhakdd no@la A A
1T AAT EOATl EE 3AEAT A #I1A
AAOOEAOOI OE ' AOIl ibge@O HE
OAUa AA AAA8 Xood | EAT
Vladimirescutronson strada Cicero/strada

)y T AAPDAT AATT AES T 1T A A,
Industriale SueVest OA Al a Al
izocronelor de 7 minute, iar platformele

TP.

0AT OO0 AOAHOAOAA AOOAA
DOAT EA OA OAATIT AT Aa OAI
suplimentarea In  zonele  urbanizate

T AAAT DAOEOA AA OAT AAOA AA OOAT ObPi 008

1T T PETEA AAGaAaTATEITO I AET BADABLAAAT BADPOGAAEAARA.
DOl Al Al a A ui Qpabfid @&d O O Pdrioada pandemiei Covid9.

OAPOAUAT OAGa AA OEi PEBDAAAT AROCROIOADBAIAAMAGA AOD/

o1 6E
) HE

[ AOE y i aprGePeAd7% kdin fapunsuri  liniilor de transport public. La nivelul
BbOl AOYT A AAAAOOA4 DO' Al pddicibiBlui, 'rP & BA catdvé Malveole,
AET OOA OAODIT AATI Al b@EEA@?AI'A PBOALAI DA AAT A

[ AET O0a 1 AoAODAAOAoAA | OSYOA O AAa 1 QO A FERI RO 1 AE
O00i AGa AA COAAddbuzeloh |1 A@@A&TO AI O-chakcary T AAOAAQ

xom AE] OOA AAAHOEA Af1QBAAOY! ATORAAY AP AN Ux
transport in comun aglomerate. Trebuie
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Legenda ¢
Punctaj statii o : =
® 0-1 = )

o 112

® 21-3

o j1-4
Lirdl ge transpart public

I AT OAi A1 O OAT AAGA AA O
%OAT OAOAA Al OAOEI T O OORAIERDOKI GEAMAE | EGOAIT ED I HE A4 C
comun AET AAAOO PO A

3OATEETI A AA @mWMﬂHNMquFﬁﬂHMMOA,EY'Qi OT AL A Al (
Ril E 06 Aal aoi OEI 10 i OAPR QA0 ARBRO A RRHOBKA
AHOAADOA [ EEI T AOBI AR O@RICHY MeHHRE fLeHeH A K Ap G VaLE |
I EAOE HE Al OA OAOOGEARRBAIELIA® & OQA'D%DA'A%Q DO/
achUET Ei T AOAA AA OEOI 6OF A'ﬁsaa%er“%l' WQ@B&' degnforargy i A7 g E
AO DOEOEOA 1 A OOAOAAR |o%oﬁ BRLEHABF! Kk ® AgéA@ KoR)
OOAT EA AOAs $EI AAOAI A OGPERAOGKHACONA EAR 9BERAAOCA
#1711 061 OA1 O” OAT AADA AA EPOBATAGDROE! T R AO AAAE]

i &1 EAEDE 6dd8E0 A AG EES A (rasteluri de biciclete, centre dachiriere

| £l 00 OAAI EUAOA MWAOAIdﬁ%ﬂﬂAAI'OAAEOa AL OOAT E.
de transport in comun din punct de vedere al | PAEEDA OA AEAEOAOA BAT (
Al G40EI T O ABGEOOAT OA yi Mﬁ&%&@A#OﬂéE E % A~ EQa
OA® A COAADI BE AA OAOEOAEDKGEA OCBRO Moﬁ OB OAC
Aal a0l OEE AZAT &4 AA OAODARBEOACAOK| BLOAgA Aoo@éQRﬁ
AT A1 EUAGA AET bpOI AOG AR OAAAOA Al yi AOAAAI ETTEE
asfaltice, a acope&ri YT OOl OEh PDOAUATT A

OAAOT AT T O OAO A Aail AEl 1 Oh AZEEHRAE AO 1061 Al A
OOAT EAEh EAOOA OOAOAAIT T Oh DPOAUATTA 1T OAOOI BE AA
AO1T AT ET T AOAR AZEERAE bDOAI EAEOAO OAO DPOAUATTA

i EET T AAATT O AA AAEEUEIT EI T AOA A AEI AOOI OES

Astfel, de la o scara de la 04adoar6 OOAT EEh

reprezenéind o pondere de9% din totalul

acestora, au primit punctaj mafatre 3.1H &
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Evaluarea companiilor pentru taximetrie

in ceea ceDOEOAHOA AOfﬁﬂfﬁé_

calitavhn OEOOAT EA OA DPOAU
-In municipiul Drobeta Turnu Severin

conform www.googlemaps.com, sunt

amenajate9 OOAT EE AA ,AH®OAD
#1 0001 Aal aOleikk AE

AA i TAAOT EUAOA HE
AT OAODPO] Ua bl AOA Zi T AT A
Nord, Crihala Sud, Cicero,
Schelei.
Taxi station PIPA | 10 1T TATA AAOA OA AAl a
¢ T ET OOA AA I OOAT E
Taxi statiorPlafar 12 yi UITA AA T1TO0A A |
{GFGAS ¢ E10 zona de est a cartierului Aeropoonele de
{draad GrE10 I OAUa A
Taxi Station Vladimirescaronson
. 15
Revolution
{GrdAs ¢ E10 Zona de sud a Zonei Industriale S\est se
Taxi Stadium 10 A £l a y | AAEAOA EUI A
Taxicab [IRUC 12 platformele industriale din zona de est ni
12 | /| S (i S w A AAA{'O\S
A2y 1 Syul | POT ADA Xam AET OOAo
o/ 1 USRNIEH25 POT Al Al a [ AEI 0a 1AO
Invierea Domnului) transport
TOTAL 114 1O £ 00 AAOEEEITT AOA

ET EJ EAI A

Bulevardul Tudor Vladimirescu nt
beneficiaca AA 1T ET EA 40
OA Tvyica O1T AT A Al Qa
Ol AAa AAlI EOAOAR Al (
tAEAOEOT AOA T A Al Oa(

. public sunt:

&ECABBOAT EA OADEOGAL -Lipsa sistemelor interactive de informare |
www.googlemaps.com DAOACAOEI T O j OEI POI

y1 OOAT EAh AEOAAOATT §

- EPOA Al O4O0EIT O AO

(rasteluri debiciclete, centre de inchiriere

velo, etc.)

-BAEEDAOA

AEUAAEI EOA&T E

-, EPO4a OEOOAI AA O0OOE

61 COAA AA OECOOAIT {
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-

&EC404

Localizarea

OOATEEIT O AA

OAGEN 30004
date:

E <
-
ol
"o
S,

T

7

et

St

e -

ol

www.googlemaps.cofn

EAOOA
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http://www.googlemaps.com/

i Conform studiului de trafic efectuat in 2014
2.5 Transport de mara (PMUD 20142021), Drobeta Turnu Severin
1 OACEOOOAAU4 UEITEA T AEC
40A1 OBl OO0l 200EAOC AA tﬁ@@@lEOa ji 00 a0l AOAI A
La nivelumunicipiului Drobeta Turnu Severin g R A E| A-l6de3/ #, gﬂel@aEeEmedle

I OAmDIOCAT EUAOA AET Al O@O;ﬁcbgggq bOAOa o1 1A
AEOAOGI AT EA AA i AilEOA gAT@gﬁpg@@m%,Q%;@%o
t!'afICU| greu prlrx;erjturaAOt\:oI,itoar,e.~A<~:qasta . |'~ AAREA OOAT OPI OOAOA YV OI 1A
A DOAI OAO OOAAEAGI COAQ AADPA| RRAAAOGBERGPAORAT xq:
SpIaiuJ Mihai,\{ite,azAu.'.' C,)I\ A QA O@(OI “' I @d)ﬁTh OPi O06A0Ga 1 O 1A
Cal&_A_ 4EI ERT AOAErHE " Ol APAGASEDEL70R/ Zi, greutate medie
Viadimirescu. OOAT 6P 0OOAOa XW O 1A

E AQO EOT A AT EI AT A YwQwr UE
Taxele speciale pentru eliberarea si folosirea AHAT OPDT OOAOA dhwYad O T A
permiselor de "Libera trecere" pentru
circulatia autovehiculelor destinate 01 400i AR EEOI A AO® AAOEO
transportului de marfuri si a utilajelor cu OBOOEARD AA 1T 40EODOE OA OEAE

MTMA mai mare de 3,5 tone pstrazile conformx x x 81 EOOA AEOI A8 O]

municipiului Drobeta Turnu Severin sunt Firmele din domeniul transpturi care au
stabilite prinHCL nr. 16 din 22.02.2010, Anexa A A] EUAOA AARAA 1 AE 1 AOARA AE,

1 2020 (intre 2 800 00013 600 000 RON) au
. fost:
- Aba O1 OAIl a
R 1 Star 2001 SA
L.Intre 3,55 tone inclusiv § Jac & Rac Trans SRL
2.Intre 510 tone inclusiv 9 FDF Trans SRL
3.Intre 1020 tone inclusiv 1 Gyorgy TransSRL
4.Intre 2026 tone 1 Volsped SRL
5. Transporgabaritic 1 Tandrete Impex
1 Karmatrans KRM Company SRL
Taxa de o zi (24 ore) pentru autovehicule 1 World Speed SRL
destinate transportului de marfuri e stabilita 1 TudorGroup International SRL
pin HCL nr.210/18.12.2013odifica Anexa 1 la
HCLnr.72/31.03.2011): | BPAOAOI OEE AA OOAT OPT 00
_ Ai 1 £OOT 64 yi  DPOAUAT O  A¢
alaN G020l fN Lei/zi probleme:
1. Intre 3,5 7,5 tone - Accesul rutier pe platforma industriala Sad
inclusiv 30 6 AOO AET AAI AA 4Ei Erl AOAE
2. Intre 7,5 12,5 tone AT1T £ EAO AO -4EINEMT ADANOADC
inclusiv 40 pasaj & nivel
3.Peste 12,5 tone 50 - Accesul la platforma industriala NogEst

DOAUET 64 AEOAOT AT EE y1 ODb/
#AOAOAA AA OOAT OPi 00 AAAQIADIAROICRER OAOa AA

municipiul Drobeta Turnu Severin -4 OAEEAOI AA T AOZ4ah OOAEEA
1 DPOAUAT 6h ARA | AE ABENEDAAA ETAIADADROIAE XA Ui T /
OOAT OPT OO0 1T OADPOAUET 04 SvéizO OQAT RakkB8T 1| OA HE AOOh

DOET DOAUATTA OITEOATEITO AT i AOAEAT A AA 1 AOE
AEI AT OEOT E #AOOA &I O6Oh #1 OA ®E +AO& A1 AhAYO HE
UTTA ETAOOOOEAI & OEOOAOGa bDPA 1 A1 OI $061 4a0EE yIi
zona de suedrest.
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https://www.euload.com/download.file.php?id=157
http://www.listăfirme.ro/

1T OAAAOAA O1T1O0TEITA&OE
DOEOET A OOAZEAOI OOOEA
Drobeta Turnu Severin se propune

- Realizarea unui pasaj peste calea ferata
pentru accesul dincaleaEi ERT AOAE
pe platforma Suq Vest

- Extindeea la 4 benzi (2 pe sens) a caii
Cernetului precunh estructurarea drumului
industrial din platforma Norg Vest

O >

- Extinderea la 4 benzi a DN6 (E70) intre
Drobeta Turnu Severip Gura6 a.E E

& E CABF4r0 intre Drobetiul O 3 AOAOET
306006ad 'TTcilA -ADPO

4 OAT OPT OO0 AAOI OEAO AA [ AOAEa

4 0A1 OPT OOO1T ~AEAOT BEAO (Severin, care preia cea mai mare parté laE A
OEi b1 & Al AOOEBMEAA®AE | OOAT OPI 00601 OE AA [ AdEkas
21 HET OE AA CaBabah A AAOAOOAHOAG "21 1 AC 00T A" h
Craiova- & E | - Btéelrhla- Drobeta  Turnu Aobi 1 AOGAOAA i ET EAOA
Severinr/ OHF"CAET A \
Herculane# A OAT G ALAGAH 2 AAAH
4EI EFT AR BAD GAB38Bkm), Uin@ A
AET 1 ETEEI A POET AeRAT AEH
Coridorului ~ feroviar IV PaRuropean
| OEAT OF¥ %00 - AAEOAOT AAT
1 a0OEI Ag ' OAAEAh " Ol CA

~ 2 oA N oz oz o~ T

EAOT OEAOA AO | AdOEaA
y1 DOAUAT O OOI adil A
-GAOA #ADDIOADA Aal &
AADPT 6h Ai 1 OOOOAT EE h

- AOA ' GPAT 6aBEAal 401 O i o . i
ST A ; IR Q.84 : 40QT
AAEEPAOA A1l AgA DPAT 60O IRV AL Q4 ciDA Apo
AAT AUA $0O01 A0EE 1T A Di A EAI =
(EAOT AAT OOAIA 01 OT E
-GaOA o ERERAT AT 1 O1T A =
" AOA AA 1 4a0EDBOE A
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https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Filia%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Strehaia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Or%C8%99ova
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99

| PAOAOI OEE AA OOAT OPT OO0 AZ£AOI OEAO AA 1 AO&Ea OA
AT 1T £001 6a AO 1T OAOEA AA pOIT Al Al Aq

- lipsa AAEEPAOEIT O DAT 600 OO0AT O&FAO

intermodal

- racorduri CF pentru alimentare

combustibil nave incompatibile cu

AOT AT E &yieleht afalkzei

-O0OAOAOOGaOE AT A $.4 Al A O1TT 0 AAI OAOOE
OUET AT A AO AEOAOWAIT EOTE AA AEOAOI Al
evenimente rutiere numeroase

Suntpri DPOOA OOi a0l AOAT A O11 O1 EEq,

- Noi racorduri linie CF magistrala

"OAOOAHOE 4EI ERI AOAh OAOPAAOEO AOAHOAOAA

de Amenajare a Teritoriului Nationat

OAAT EQOAMIXA AA OOAT OPT 00

Transportul fluvial AA | AO £a i OTEI A AR &EARO ))*8 -
Od i a0EO0E CAT AOA

Municipiul Drobeta TurnuSeverin se | ET AQOAOOER y1 cOaral ET OAT

OEOOAAUa& DA OOAOAOI etc. 1A pakida Avhl @ sdhuldile paQafdri se

European 2$ OT & MOAA . AACO&8EI a Munkeds, AA

—

$ 01 a0OAA § AAOA ET 004 yi1 211 YTEA g1 AiT1O0OA

AA 0T OTEI A AA &EAOQ A OADPOAUAT OAO AA

i 61 cdi OEi POI OE 1 EI N OAl a
AA  OOAT OPT OODAGA ®E DO

$01 A40EE AA Oleuropadan 00O

DAT 60O OOAT UEOOI AA S8 DI PA
# AT O OA] AF] %OOI ‘D A A A DROBETA - TURNU SEVERIN TOWN S 1ﬁ
OACEOT AA #AOAAUEAT af . E

/| OEAT 661 -EEITAEO HE ' DAOh A
A 00 OAAIT T £ZEOI AbGa AA a4 O0EE
prET y1 £ZEET T AOAA #1 OE S ]AA OA

intinde dea lungul a 192 km pe teritoriul
EOAAT OI OE - AEAAET T E8 «EC@0a 01 0001 s01 ALoa 221 0

A N s

3AOA0EI] OA -AA AICGHAQ G 1A Oghttp://apd.ro/sitevechi/drobeta_turseverin.html
kmo3ti QQh 2AAA DPi-@830AO0

i Al Ol ooyYi ¢ Al $ 01 ¢ \
acumulare-#1 I b1 A@Ol ( EAOI
AA . AOE CAIE A Portul Drobeta Turnu Severig Port fluvial

OEOOAO bPA 1 A1 O1 0OOYT C AI

DOAUET 64 OOi ad6i AOAT A AAOAI
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- Portul este de tip fluvial, permitand

acostarea barjelor de pana la 3000 t;

- Accesul la cheu se realizeaza direct di

senalul navigabil;
- Lungime front de acostare;
- 300 ml cheuri vertiale aferente danelor
comerciale;

- 420 ml cheuri pereate pentru danele de
asteptare; 1001 AlAT A 1A 1 EOAI 61 0O¢C
- 365 ml cheuri pereate pentru dane iernatic. s

-La 300 ml amonte de portul comercial se afla N e o W e W e e e el Ve
dana de operare la siloz cu I=100ml din care 6 S =S Y N BV .SV NN S =TS B Ve ¥ .U = i

CONCLUZII

ml cheu vertical si 35 ml cagereat; " OAONMAEHOERT AOAR AO DPAOA
égt”a_le de cheu: 1 macara portic 5tf x - Accesul Iplatforma industriala Norg %60 O B O
mtip Bocsa AEOAEDOT AT EE yi OPAAEAI

-4 OAEEAOT AA 1 AO&ah OOA
AEOAOT AT ETTAI EOATE yz U
OOA 64aEES

-2 macarale de cheu 16 tf x 32 tip
Bocsa.
-Capacitate de trafic port comercial: 725

) Se propune:
mil _t/_an, - Realizarea unui pasaj peste calea targentru
- Ambele sectoare au cladiri de accesul din caled E | E Fpk plaifdkria Sud; Vest
exploatare, precum si facilitati privind - Extinderea la 4 benzi (2 pe sens) a caii Cernet
alimentarea cu energie electrica, apa si precum h Eestructurarea drumului industrial din
canalizare (port pasageri); platforma Nordz Vest
- In partea aval a potului comercial in - Extinderea la 4 benzi a DN6 (E70) intre Drobg
prezent exsta un terminal petrolier " Turnu Severirg Gura6 a ==
oMV " 1/ PAOAOI OEE AA OOAI OPI

-Cai - de CpltICCU Al | £001 6a AO | OAOEA A
-_af:ces ru_tler Iareteuas_tradalaaOAHOI 2 i EPOA RAAEEDPAOEI I O PAI O
si in continuare legaturi la DN6, DN 56,

- racorduri CF pentru alimentare combustibil na

DN 56A Si DN YA -7 A i DAOEAE]

- acces feroviar prin linii de rebrusment -O00ADAOOA0OE Al A $.4a Al
racordate la statia cf. 4 OARDINOE AEOALEDT AT EOTIE h EA A A OBRE CEA B
continuare laculoarul 900 Bucuresti numeroase

CaransebesTimis 301 0 POTI POOA OO1 adi AOAI

-AT 1 OET Ha AGAI @AUA Ofl 1
AAOAOA AET UITA £EAI AUAE
UTTA AA TTOA A 1T OA#OI OH
. T OA A TAOMHEOAOEBT 1101 EA
unor centre de logistica mukmodale Tn zonele
platormel T O ET AOOOOE kVest, NG
] = Est si Est.
ECBIG&AE OOﬁ’drttﬂzta Turnu Seve ) l,l E AR ~IAE,I..EA~ R
@g@mwp(ﬁ_m,gale”éoto 4Ei ERRT AOAh OAOPAAOEO AO
Z conform Planului de Amenajare a Teritoriul

Nationalz OA AT EL0 AN AA traBspokt A

i
&
3
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2.6 Mijloace alternative de mobilitate

&AAE]I ECATE AGEOOAT OA PAT 60O AEAI EROE

-1 ADI AA Al T £ Of AOA AOORAAREOORRAa AADHOOI Aa AE
municipiului Drobeta Turnu Severin face ca  traversareal O A Fi6 la @dEd la sud n mai

uiiaA AAOA AT TAAT OOAMD4 ET 1 ABT 9BOAAARAET OOA PA |
bl DOI ATl rE deEobiektiveleOdd interes AEAEA]I AOA8 $EMBE®R&G @AOAA |
Al OEAEAT Oa AATET &4 1T BDEEAROEDT AADEAMOGAONEAEA & Al T ¢
PDAT OO0 AADPI AO& OE cubd A Olligsd Isdh  subdimer@idnhréas infrastructurii
1 01T CET A AA 1 El | £4& 04a ndtéshreddd CFAAMDOOBE A T1BaCA DM TAD AT
nordOOA HE 1T 1 &l El A AA induefes au ¥xntopiel cud Ar fi @ Crihala

estOA OO j A404 $OAAHO 3 A nhdrdAED OFE OADDA AOEBE QOABAOD

yT AAAOAAUA y1 AAOACIT OHfnkond fakat BT B OEEBA O OAAEIT A

_1T AT TATEOI 11 AEI EOAT EE
AOOAAEI ah A@QEOOa EAAEIE
transport, cu impact redus asupra mediului:
scutire pentru mijloacele de transport hibride

h f&ducere cu 50% a taxelor pentru mijloacele

de transport electrice.

$01T AAOA 40010 3AOAOEI]

I OAh EI BT OOGAT O AET 2711
AT 6a Al OEAT AOA AET OAT A
AOGOTI PAAT ah OAOPAAOGED %(
Marea. A A Q\awdtesz# 1 1 OOAT T A 1 81
hE 200A XQ BaredBENaka A A
.AACcOa Xo81 od EIi Qs 3A
AAAOOT %OOIT 6AIT a AOA 1
Ei himtndeAdeA 1 01 ¢cOI $0
"AUEAh hE -AOAA . AAcCO
AOOA &I Oi AO AET - BetaOA
Deta- Bela Crkva; Bela

Crkva - - T 1 AT OA .1 0an -11A
$ OAT OA wHKladwwAltrégdl itinerar

este

in mare parte situat pe traseele pentru
AEAEATI AOGA PAOAOA #®E DI/
UrTA AA OiIi Ada #®E AA 14

O00i AAuUa PAOOO AOOI OOE 1 > ' Dieb!, A"
AOoOi AdOOI PAAT j oo Eiq ®E O1 AoOi EOAAT AAI
i ww EiqQgs 471 AOA Ak@&Ci OEETI A AR OOOFhOF AF
folosi traseul avand in vedere riscul relativ &Egri?o_mOOA XQ #1 OOELA
ps:/len.eurovelo.com/evl3
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O0Aaub0 y1 AAAA AA DPOEOAHROA 0Oal aO0AOAA HE
OECOOATT AB

& E CE3-(Rata 6 Atlantie AOAA . AAcoan 3000aq EOODPOGTTAI

In ciuda lipsei actuale de semne EuroVelo, Municipiul Drobeta Tur® 3 AOAOET DOAUEI
I OEAT OAOAA AOOGA 1 O11 Olcdeha phekic A Opgrru O Hdz\Oltarea A

OAITA AA 1T OEAT OAOA 71 1 &&E AMOBGLOOHO OIALD ORIEGEO A ORA ATE ERAGE
A 1TTAATEOQAT EIT O HE-ayl GOOROIOARNI EEGSEAAOIAOE] WXV
AT 1 OOAOAO ET OAT OE £E A A O A ATertdri® ehédhidipialui ADkobdteE Adrch OE A /
OOAT UEOAAN AaE VAT OBAEA A AA3 DDA ®EKT AGRA A&El a DA OAOA

crearea unor piste ciclabile n interiorul yi Al ET AOAR AFADPO AA 160
I OA g @IBl@.Erudor Vladimirescu avand in AAP1I AGAOET A TAIT Ol OEUAOA
OAAAOA Aa yi1 DOAUAT O 190 TrAn@iarénd © A Bdd O&Ed 1A ELAIMAAET A

amenajate Tn municipiu pentru traseele i AE Dol EIT AA XY i ET O
AT OAOET O , I Anhuhidipblitatkéad A AEiI AT OEOT EE HE Ail £ZECcOOa
analizand parcwsul posibilelor trasee pentru Suplimentar, sAO | AOAOOAO 0O0Oi ac

AEAEAT ACGA 1A TEOAI Ol AE@AABIEGITGHE O4AVE AaRADA v
AAPI AGAOEI T O AO AEAEA] Adhicldad AOOA &I AOOA 1 AOA yi
OADPI OO0 AOG Ol OAlI O AAPIFOMOEITIAPAAAAOBOBARADI A
OOAOCAAT A DA AAOA OA AApiALAAURE | Akl A A QAT Ap 10
001 6 ET OAOATTAAOGAOA  hE picikidef3Arr&tiuri th ARPARR Gohe
acestoA AROEaseOQy 1 pditea AR E]T OAOAO HE HOA €
AAOT OAAEI AqQ hE Al AOOA OAQRMBAOO0T OOAOAT A AAOA AD
AADAAEOAOA 1 AE T AOAQhg heF5oA OpeBBEPPH plat 0006 AE
ET AOAGOOBAOO04 AAAEAAON A OADAOACA AEUEAL" AAGA

0a DOi OAEAUA AEAEAI Eﬁo%ELinacél?Jmﬁ)ésistém&deAn%ﬁageQmQré\ 401 00

dedicate fluent. traficului la nielul municipiului.

I
O

110




00T AT AT AT A y10O0Yi PET AOA AA AEAEAI EHOE

3.20%

53.80%

16.80%

m Lipsa pistelor de biciclete

st AAGStES SEAAGSYGS 3
sau pietoni
= Lipsa centrelor de inchiriere a
bicicletelor
= Lipsa locurilor de parcare pentru
biciclete
&ECBMIOAOET AEPAT A bBOIT Al Al

de consultant

4.64%

17.94%

s5AFAOdZ GNGA ny | OANI

m[ ALJAI O2ylGAydAGNGAA

= Lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor
Lipsa rastelurilor pentru biciclete

bdz O2yaARSNI ON SEA&GN

Conform datelor de la Biroului Rutier Drobeta

Turnu Severin din anul 2020, aproape 8% din

O OA1 01 AAAREAAT OAIT O AO A
1 O00i A AAOEaHOOAO0EE ET
AT T OOAOAO ZEADPOOI AA XIm Al
folosesc cel mia des bicicleta, pentru

AAPI ACAOEITAOAHOIEOBOAOET OO0I

" E AE Al Eseh&ldf ca probleme, 1n

principal lipsa pistelor /  benzilor

OAT T hET OAOZEAOATT AT A OOAEE
AACOAAAGa A OOOAUEIT Oh I
DPEOOAIT T O HE écialudehaa®@i 1 O 11 i
pentru parcarea bicicletelor in zonele publice

AA ET OAOAOG8 / Di1TAAOA OAl /
1 EDPOA O1 1 O -siadd taEfind A A  AEE /
DOl Al Al a8

| #HAAAOh DOET AEPAI EE EAAOI
AAAAOGEAEI EOAOAA #®E AAI EOA
001 6 y1 Ai1AQGEOT A AO 1EDPO
HE OOAOAA OAET EdshddaleA A ZE AE O,
)T OAOEAOATT AT A AO OOAEEAOD
AOAHROAOAA OEOAOI OE AA ADPA
ArA AOI OAEAOGA AET A1 Al EU/

Drobeta Turnu SeverinSursa: Chestionar realizat
consultant
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CONCLUZII

1$ 01 AAOA 40010 3
OE1T cO600O1I 1 OAnh EI
DOET AAOA OOAA
OAT AAOGA AA PEOOA
respectiv. . EuroVelo 6Atlantic 7
~AOAA . AAcoal 1ja0
isiin EIiqQq hE c
(Barentsz - AOAA

km).

T$EI AT OEOT A

i 01 EAEPEOI OE pPA
bicicleta;

01 AT AEOAOAA OAOE
AADPI AGAOEIT A T AII
TLipsaOT AE OAT Al A
AAPI ACGAOEI A AO A
1 Lipsa unui sistem de management &
traficului la nivelul municipiulyi

T, EPOA AAAnFd Batraréal
bicicletelor in rasteluri sau centre d

inchiriat;

9 Principalele probleme semnalate ds
locuitori OOT O ET OAOA
OOAEEAOI AOOkIo;HE

T3 0AT ET T AOAA YeJe
trotuar;

13A OAAT I AT Aa Al
infrastructuri sigure, partajate,
pOoi OAEAOAR AAOA
zonele de interes;
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&AAEI EOAT E AGEOOAT OA DPAT 60O AADPI AOAOEI A PEAOI T AI

-A0OO1I DPA ET O AOOA b OElLakivelimanicipiulubDkobetalTBrmu/SEevédio, A h

AA O00a 1 A AAUA 11 AEI EKIAT £EOI O ORADABI OIODEADDA y1 O

i AOT Aa AA AAPI AGAOA AGBDOAOIEOOADEEEIEA OB OBEHHOET |

AOOA T EPOEO4a AA Al OOOOEDOI A ERNEIRO AMMRIGT AR ROk hN

AAT AEEAEE OECI EZAEAT OA AOOBABAIT ADHIADGAIAEIEO ADI A bt GRAL
pe jos.

ﬂ #1 604 11 AAIASWPEAOI T Al a

T AT ET OAOAA AAI EOQ4&T EE adtBukisnitlE prbptiu, Réhibrenl tekdtil A OOA
O1 601 AET 1T AEAAQGEOAI A | taduteipéntadetEriinafe® préfelidldr A8 %D E OC
Al 64 AAOACIi OEE AA FEAAfdndp®al E DAT 00O PDPEAOIT Eqg
intrerupte  (treceri A DAT OO0 b E Aréskdebigtonalet Bhajore, prefertinle str.

neintrerupte (alei pietonale). Crinan, Bdul Revoldiei, Splai Mihai Viteazu,
str. mincai, str. Independel®i, B-dul Tudor
Clasificarea tipurilor de pietonal Vladimirescu in zona de Est, sunt mult mai

Pentru un trotuar de 3.00m, culoarul de frecyente, mai dense decat cele din centrul
AADI AOAOAR AO OOAAOBE OaOrdYupvEchiy £1 E7 xgno (8 ! HA
AOI DPAT 600 AAOAOI ET A O ANAPerigaga’RORPR1S gep pa Mage PHTE g ¢
AAOTI OAAEI A AQEOO& dOT SR wshgnena frayigyala digyusigint a
deplasarez volumul de traficz dimensionare fost = reabilitaw” in  cadrul Programului

i1 alEi A AAT UER OAUA AAOPHHHA o Beoipnala #8023 1 HRre6 HE
nivel de deservire a traficului. Similar, pentry  Prioritara 1,Domeniul major de interveie

001 OOAOA OA AAEET AroA L dROESE A ERered scaligyla reledel g A
OADI OOOB1 OE AET OOA 1 O adfeN@REBsUlr Aoy 1 Exip DA |
PAOET AAA ABEOKDA HWE OAE AR HIURh, & jirafigyluigng vedereasporirii
deplasarezl 41 Ei AA OOI 6OAOO1 BEIRde] Wlizgres a peestqi dnfiagtiucturi

de deservire pietonal. Se definesc astfel regionale S
AEEAOEOA 1 EOAI OOE AA A JAPeHIcRKageg g gyestiprvae A A | Ag
i ERAAOA AT i DI AO | EAAGRIPeN@ENZIOBA| | | AAOA . .

j 001 6O0AO 1 AEAOQR BYT aSudlg mai gl g A O /R Qrigdires o

i AGOO®AT ET i Al 1 CA G&uaA oﬁl@axar'dal audor Vladlmlrc_ascu_, BHIevardul IC
impracticabil/inaccesibil. Bratlz’;mu sau Strada Craiovei (pal) sun:t

) ART OEEEAAOAA 1 EOAT O1 ORCVGRUE CUINSHE Preiang gare fagiliiedy) 1 Al 4
AOOA BT Al AI AT O AA AASpYaigtaveryippEBWI 1 A OA A

i 0 4001 OF HE OE PO dynenajargas stzii Sieg Jrgee Bdul T.
pietonale/elemente mobilier care pot fi Vladimirescu b B-dul Revolliei ca zom

Al D1 AOAOGA AT 1 & QédhET  REoNaky gATRViEagzarea gigforaverz, a
Deplasarea pietondl reprezinh a doua condus la redefinirea zonei ca noul centru al
alternativa de deplasare du@ deplasareacu I OAROI OE

Principalele disfunidunifi conflicte ale circuliei pietonale sunt:
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- numeroase treceri de pietorin conflict cu circullia _

rutiera, pe Bdul Tudor Vladimirescau stiézile Crian,

Mrs. Antonescu, S@rdan, Kiseleff, Independdei,

Topohnie | PRINCIPII |
- circuldie rutierd intensA pe stézi comerciale cu
trotuare subdimensionate str. Numa

Pompiliu, Unirii, Independeiei, Cicero, Srardan,

Topolniei;
- trotuare defecte, trasee neambientatearfa mobilier
corespunztor, spdii publice anoste; sunt:

- faleza Durrii neamenajaf, neatractia pentru T 3PATEEI A PEAOII
circuldie pietonak de recreerefi odihra se afla in 1 3PAT EEI A PEAOI I
conflict cu calea ferat, sprijini toate tipurile de pietoni

- nu sunt piste pentru biciclete special amenajate;
Remar@nd comasarea obiectivelor de interes pubfic
vecingtatea strézii Crhan, este denteres crearea unui
parcurs exclusiv pietonal pe str. R panala portul
dedl a Ol OES8

Al
Al

i AOOOI PA ETO 1
Un trotuar tipic este definit de trei zone:

terase;

T #A1 0001
DOET AEDAI AA AADI
AEAAOEOA4S N

§ Zonabordurg £l 1 T OEO& b
amplasarea elementelor de mabilier

urban sau cu rol de a delimita traficul
motorizate de cel nemotorizat.
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Probleme intdmpinate de pietoni
Pietonii au semnalat ca probleme in principal

AADOOI Aa OO1I OOAOAT A 001 : '8

1 AAAOOI AOAI GAOEE EI (A3dd oo T AT A
AGEOOAT OAR  ADOI APA EOI ¢ ot maride

OAODPI T AART EAT AOAZEADOOI A ea parcurs

suntdegradate(43%). a0 NNIAE Trotuarel

I OYO AEAEAI EHOEE AYO HE Ng L0 & sunt POl A
DOET AEPAT A AA 11T AEI EOAO.  consider ocupate| L A
infrastructurii #FE 1 EPOA AEODPI UE( ON S RS VI

E1 OAOUEAAOAA DAOAaOEITO  ° %A
acestora De asemenea, au mai fost semnalate 9%
AA A&aOOA PEAOI T ENR C '

Trotuare .

ET £#OAOOOOAOOOEE DPEAOI T AI AOA b
i AOE T A OAITAZEI O OAO EITC inguste ol OE
urban. 13%
Timpii de Trotuare
F UGS degradat
e o oA, = N A A~ .. I e
&AAE]I EOal E DPAT 000 AlADI A . 24%
i TAEI EOAOA OAAOOa sunt prea
mari
-TAEI EOAOCAAMT DAEYEA ROAI 14%

AAOEAHDOOAOAA AO OBAAAO A AAuvUruUruval el 1 U uUel | EAAR
AT A6 y1 AAAOCOA OEIi pOOE y1 AAOA O1 661 OA AAOOI A
MAY Y ARV P e AR AN AN - A AR A g
AO OADEAEOAOGAB 0AT 000 BDANQL AdE N e comalate do pieton: .| a

A ’BI\tD [ _A OAOAA i ydT V@IAO AOH H/EEA Ayi municipiul Drobeta Turnu SeveBursa: Chestiona

mulite ori 0 provocare, 1ind ne a a realizat de consultant

I EPOAE AA ET Z#OAOOOOAOOOA E1T AA.
de transport Th comun

In Municipiul Drobeta Turnu Sevein, unele Trotuarele nu sunt

[EEITAAA AA OOAT 0PI 00 A, suicentdoatecy 0
PAOOT ATATA AO (1 AEI EOAOG oo e

degrada
te

pentru urcarea / coborarea trotuarelor / treptelor
Trotuare 43% ) i A

AOOA ET OOAEEAEAT 04 HE ETAT .,
unghiurilor rezultate). inguste

/I Al 04 DPOT AI Ai a yi1OYITEDOA 1% I T Al a
de multe ori, OOAAEI AT OET 1 Adah A

OOAOA OAET EAa OOA 1 AAEA C ET E
parcate

/I Al 64 bDbOT Al Ai & OAOEUAODa 3 o PEOI O
AOOA OAPOAUAT OAOa AA 1 EDC bdzzofﬁ;i\f’syﬁl AOOOE
PAT 000 AOEAATT EAOAA AOOAO o AT AT A
TAGauadi AOCA ORI OET ODPAOADI

semaforizate $A AOAI AT AAhRh OA OAOEI OA HE

nevoia de a continua procesul de accesibilizare a &EGB04 Principalele probleme legate . . .
El OOEOOI EEIl O DBOAI EAAA?__! _ET EOAOCOOOAOGOOA PEAOI T Al AA] J
OOAIl OPI OO POAI EAN OOA| E E lintervievate din Municipiul Drobeta Turnu SepD & | A
YT é] 1 Ei AA OAEEA(N)I Al i O A A Sursa: Chestionar realizat de consultant A FEA

y1 AYO OOAT O&FAOOI -uh&dda OT OE1 1+ U uUa UA mARAa yi1 uO
cat mai facil. La nivelul municipiului se
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y1 OACEOOOAAUA& Olbordaxiod AAT
AT AT OYOAh y1 0a AAAODBMOA
PDAT 000 AAAAOCOI AEEAEAT O yi
AAARE]I EOAT E O O OOAAOGE I I
putea Tndeplini nevoile tuturor utilizatorilor. De

AOAT AT AAh  Atvadspo@ud publidested O A

inghOT AO AAOQT OEOGa 1T AOGOAAT I Al

parcursul traseului pietonal. Se pot observa un q aproape 43% din q

TO60i a0 1T AOA AA AOOI OOOEOI A ET OAOI CAOGA Al 1 Ol
OPATEOI PEAOITAIT h AA y1 CcOAOEEIININ IR Yo COO00T O
DAOOT ATATTORh TO ATAO A AA T A
locomotorii. 1 in opinia locuitorilor principala

Normativul privind A ADOAOAA Al AAEOEIT T O XN NAV-N ATy Nay.V N1 I

OPAT EOI OE OOAAT 1T A 1T AOT EI A EESELAVIINCERNIVY, -

DAOOT ATAITO

AO EAT AEAAD . 0 dJEEEELEACED AUa
AAOA 00106 AAIl A
construit: AEUAAEI EOaAT E
T AEUAAEI EOATl E | kpecdaeA Al A i i,l%iQAA“E!Q‘OA_'A'
AO AEZEAOQI 0alE AA AADPI AOA FkEA?Soﬁgfimaf%'%af} AE
OAAOI 01 OE AG O OEI Ah BAOOT RN E-Rathg =
A1 17T OEOAA AOAT A1 1T 0n DOAUAT T A

9 AAZEEAEATA REERDNOAT AR AOAEOEO/ Ea0a A AOAA |

T AADAAEOaTE AEUEAA hE OAT EESNIEEITEIVIVER: O A
AAOI OEO4& ol 1l O AEAAT EOT E |l PEAOGITE POEI DPAO
?A QO.I. A I, A AA,’CEI AOCA . yl OEOOAI 9 numeroase treceri de pietoniin '
OAT BI @c&ﬁbnah(ﬁersogne ac?'d,entate . conflict cu aiculdia rutierd, pe Bdul
aflate in perioada de recupeteA  hsBaned A O Tudor Viadimirescu cu  siile
AZEl A OA oy @Eﬁ Dé‘ EEFI OB @f‘ =M  Criman, Mrs. Antonescu, Sandan, R R
b A OO0l Al A~ A A,O’A OOAI OBI O Oa A Kiseleff, Independetei, Topolniei; Mg t‘ E VI
AOAI Aﬂ‘ Al BEE | EAEh PAQOl Y 1 circuldie rutierd intensé pe stizi [ReRY
obiecte)DAOOT AT AL A y1 OYOOOa comerciale cu trotuare

Acestor categorii de utilizatori le corespund subdimensionate - str. Numa

AT Ol EOARA AABDEAT AAIODARK | AAEODI Pompiliu,  Unirii, Independeiei,

DAT 000 AA AAAGP&fanddacarEE A A A A ARNEREGRSECEY R (el ly ETF

OOElI EUAAUA Al 011 EODI 001 AT O 9 -faleza  Durdrii neamenajaé, A4d OEIl Ag
Pentru a se putea deplasa au nevoie de rampe cu neatractivd@  pentru  circuldie

i DPAT 64 1 AQEI a7z AODPOET AA &1 O pietonald de recreerefi odihra se
OPATED 1 EAAO ARAJAHTORAI Gl Ar'] dh aflain conflict cu calea ferat

DAOAEAT A OOAAOGEA 0a £FEA AAQGREIENTECREIIIEEEERSETEE O AT Ol
I AEEIT O ZEETA [T AE ET O DAT O@EEUEIEEEH NAOA
OOEI EUAAUA £l 011 EOI o001 AT O
AT T £ Of AOGA AAAOGOAE yilallEIlEs§¢
I OEAT OA y1 OPATEOI PDPOAI EAh E
de \edere au nevoie de de marcaje tactile de
CEEAAOA hE AA AOAOOEUAOA bi
bastonul alb sau cu piciorul, de semnale sonore de
AOAOOGEUAOA hHhE AA EIT & O AOA
Neputdnd sesiza sau discerne sunetele,

DAOOI ATAT A A0 AlmemREATT A AOD
OAT T AT A OEUBAT A O6hiT O AA OAOE
OAOOT AT AT A Al AGA y1 OEOOAI
OAT O11Ta y1 1 AOA 1 a0ob0a OGa A 11 0AGAa O1 1 AAEOD

ET AAAAOEAET AA POAOOPOT A AEI 06 &£ AOOA 1 AOA hE AEEA
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OEQAOOE 31 00 wIA Tt o
DOAUATTA y1 OEAT A Ol AEAI as

2.6 Managementul traficului COMPONENTE

50EI EUAOAA DOAUAT 04 A 3 E (upeiaieiaeles e i A

de Transport

o D Lo - P n sistem ntrol al traficul
Principalele punctenevralgice inttf  OAT AA AA TUn sistem de control al traficulu

monitorizeaza caracteristicile8

OO0OCaUE 001 0 yi OPAAEAT Al NGy Uit | EOA
nivelulET OAOOAAT EEi 1 08 $A AA A
N PN ~ s . ;o a2 ET £ Oi AT EEIT O AA

Al I OOI | Al OOAALZEAOI OE OABAT ER Ei Di Al Al

OAl AZI OEUAOAI ARDOAOE] DY A

detrafic€ 1 AOT T EUAT ES8
M 1 & Oif ATEEIT A AA
detectori, iar pe baza acestors
i TAOI OOEI A AA Al
asigura implementarea timpilor de
OOAZEEA OET AOT 1T EU/
M- AT ACAI A1 001 OO0A
01 Al ipiAg AA
pentruA OEGOOAOAA Al GFEFNE
Ol Ol AAQO& OOEI EU
existente cat mai eficient posibil. b A

i AOT AA AA AOGECOOAOA A /
interseAT EE A &£l AO4a caphcha@A 1 A |
De asemenea, itk OAT AA AA OO0OAaAUE
AAT A T AE 1 Ol OA EIT @A ODRAD A
sunt relativ mici in raport cu volumele de trafic

ce trebuie gestionate, devine foartmportant

AA OPAT EEI AERAOCACERAAOOAA
fi foarte bine controlate.

&OT AT ETTAOAA TPOEia A ETO
stradale in ansamblu, se poate asigura prin

AOT AT ETTAOAA y1 OACEI ATl
| AOEOEOAT E DPOAAOI 4 OOPOA
controlul tréficului, supravegherea modului de

£OT ATETTAOA A AAEEDPAIT AI
DAOAT AOGOEI T O AA DPAOA T AI
OAT A1l AEnh API EAAOAA DPIITE
OOAAEI EOA 1T A 1T EOAT 01 AOQOI
asigura eficient prin intermediul unui
instrument denumit sistem de management al
traficului operat prin intermediul centrului de
management al traficului.

In prezent, la nivelul municipiuluDrobeta
Turnu Severinl O AQGEOO4& EIi bl AT A
Sistem de Management al Traficului.

$A0I OEOGa I 1T AEEZEAAOEITO
OOAZEEAQOI OE OOOEAOKh AAO
ATl 1T OET 6a A DPAOAOI OE AA
indicelui de mobilitate a parcului auto existent

HE AMHOR@EE 1 O0i 4001 OE AA
OOAT UEOAAUa 1 01 EAEPEOI h O
OA OAAI EUA o1 DOl EAAOD
implementarea unui sistem de monitorizare al
OOAZEEAQOI OEh ET OAOOET EA A

yi AOT adal EOAA Ai 1T AET EEI 1

o >
O M
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2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zone logistice

©0a AE 1T AEAAOOI DI OOE Ocu o capacitate de depozitare de 51.380 toE Oh
i 171 A1 O0I Dl OOE Od5t® 6 8 adicd46% din cea de la nivelul judgui:

managementul (gesonarea) fluxului de - Str. Cernéului, ddinut de SC Aurora SAcu o

i Aa0FO0OE y1 OOA bDOT AOOI capacitate de depozitare de 4@6neOT AOOI AA
AAOGOET ATEAh y1 OAT BOI - Str. Cerndului, Nr 1 déinut de SC Carpaa 1 T AT A
AT EATTEITO OAO Al A AT Prod SRL cu oapacitate de depozitarede 7D O A

I AOPaA AAOT cOI DOl AOAT Etone HE AAOAAAAOEE

' = i OCA- str. Timhoarei, Nr 220U dénut de S& h

A A E O Stefania SRL cu o capacitate depozitare de

M
O
O
m
C
D
O
m
m
0
p2!
—_ O

AA T EEITTAAA £ET AT AEAOAI-BId. Pofile de Fier, Nr 2A dewt de SC TraisOOE HE
de personal. Europa SA cu o capacitate diepozitare de

Cele mai extinse zone logistice la nivelul 3400 tone.

municipiului Drobeta Turnu Severin sunt - Bld. Potile de Fer, Nr 5 déinut de SC Cargill
reprezentate de platformele industriale care Agricultura SA cu o capacitate akepozitare

{ dzN NJ de 44.000 tone.
Denumire | { dzLINJ RA&LR - Calea Tintioarei, Nr 218 dienut de SC
LI FGF2 2 O0dzLy % extindere Solarex SRL cu o capacitate de depozitdee
ha Ha 1.000 tone.
Platforma - Calea Brgu Jiu, Nr 5 dénut de SC Vadutu
sudvest 218 | 40.45 7 Company Prodcom SRiu 0
Platforma capacitate de depozitare de 510 tone.
nord-est 119 2207 9 Depozitele se afl situatein principalin zone!e
Platforma industriale in partea se Sudest, Sudest h
est 71 13.18 8 partea de est a municipiului
Platforma A e s Con e Mo A s e Lo
sud-est 131 24.30 6 101 AOAI Ol A E IzNE@tCE(Dﬁ)@IAI a 00/
TOTAL 539 100.00 30 predomi_nant p[elucrarea metalelor h
,,,,,,, activita ilportuarehi feroviare, reorganizatin

001 O OAPAOOEUAOA-vejtia UI
I OA #& Gonforn Datelor din PUG Drobeta
Turnu Severin, zonandustrial cu 425,3 ha
ocupd In prezent 28,2% din intravilanul
existent cu posibilé il de extindere la 436,6

ha.

In municipiu conform datelor din 15.07.2015
de la Diretia pentru Agricultud Mehediri

ultimii 15 ani cu prioritate pentru transport
naval, are incinte industriale definitiv
conturate, fira extinderi necesare cu exchp
portului de né&rfuri care se dezvodt pentru
manipulri containere de mare capacitate.
Terenul disponibil nu este semnificativ pentru
amplasamente noi de uratil industriale care
saopteze pentru transport naval.

&ECEB®A AOAI Of A )6 ADDD OEANI Ga B OA:
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w8 01 AOA Oi A &elstAtDpﬂibtﬂOEADatonta declinului economic, activitatedn
: aceast platformaa fost puternic afectai.

Activitatea pe platforrd urmeaz sa fie
reorganizata. Prin reorganizarea platformei se
urmérefte disponibilizarea unor supraffe de
teren, in perspectiva extinderii urdtilor
existente A relodrii unor noi acwita il
economice. Pentru revitalizarea platformei va
fi regularizat aul Topolnla.

Platforma nu este racordatla termoficare
pentru agenii tehnologici, fundionand

! 0 > : defectuos
&EC BDa 01 AOAL O A ) 1-SADDP ¢ cu centrale termice proprii.
www.googlemps.com
predominant de, unita il de construtii (baze 4. Platforma sudz est cu profil predominant
de produdie), de gospodrie individuah fi prelucrarea lemnuluii producerea de celuldz
transport auto cu racord rutiefi de cale fi hartie, bine organlzaten teren.
ferata.

In platformé fundioneaz cateva gospodirii
(locuinie) care pot fi simutate.

Reorganizarea platformei este necesar
pentru asigurarea unei circdlarutiere fluente
fia

stabilirii amplasamentelor de conducte
magistrale de ap A canalizare pluvialah
menajerd fi

racord la termoficare.

Pentru PUZ de lotizare pentru o zade locuit
rezideriala, cu funtiuni complementare
corespunztoare, sau propus pe o suprafa a
de 19 ha o reconversie a zonei industriale, care
are acces auto din Calea Tg. Jiului, pe drumul
mérginahcare conducén zona industrid la
SOMACO, BRENTNER sau SCIFO.

Se menioneaz terenul ocupat de cele dau

&ECOBA- :TTA )1 AOOEOBAC

3. Platforma est cu profil predominant wwiw.googlemps.com
ET AODOOOEAI A | E i AT OAO [centrale termice CETCPLA CET-CCH, carg g 4 8

e sunt inchise, in conservakecare reorganizate
pot disponbiliza teren pentru una ilnoi.
Se reinin platforma, terenuri destinate sthei
de epurare a apelor menajere cuplate culigta
de epurare ape tehnologice.
Platforma se poate extinde cu uditl noi in
vecirdtatea E 700 pod pesteTopolnia prin
amenapri de terasamente impotriva
inunddiilor. In zona urbadal O A FDEbbefakE
Turnu  Severin  erau amplasate  ufil
industriale incompatibile cu zona urban
precum fosta fabrica de bomboaneinga
hotel Traian, fosta
fabrica de @ine Bngé piala Radu Negru, fosta
Prodas &ngé faleza Durdrii, sedia de @mine

QECBDaO0] AOAN Oi A );13A&C
Www.googlemps.com
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langa locuinle cartier Aluriy, baze transport

auto Bnga locuinle Walter Miracineanu.

Aceste unita il au fost inchise sau vor fi
stramutate ih platformele industriale.

Zonele industriale au cunoscut o accentéat
scadere a intensi il activitail, doar

platforma Sudz Vest se mefhine la un nivel

semnificativ, cu un flux de schinfbun sistem

de transport intermodal, & cum a fost

A A 13D OBDGAL0 & xAd8IC

Instituliile municipiului sunt grupatein zona
central facand facile accesuhi reldionarea
ntre ele.

Prin fundiile sale economice, sociale,
educdionale hi culturale exercitate pe o arie
exting in interiorul juddului A chiar la nivel
regional, municipiul se individualizedzca un
veritabil pol de cretere de importan  éegionak.
Rolul polarizator al t8zérii este dublath prin
inzestrarea cu  structuri  adinistrative,
1TAAI EUAOA y1
a zonei centrale,care confeé mun|C|p|uIU|
Drobeta Turnu Severin un rol centrdi de
deservire a teritoriului. Guvernarea loéake
realizeaz prin cele dod elemente constitutive:
adminigralii publice locale A instituliile
deconcentrate ale Administi@ei publice
centrale. Dintre acestea méionam: Agerlia
Cai Navigabile, Administrba Finarelor Publice
D.T. Severin, Administidga Porturilor Dudrii

prezentat in capitolul Transportul de mad.
Platforma Sudz Vest creeaz probleme de
trafic in zona sa de acces pe calea Farei,
intersedia cu calea ferataBucurdti 7
Timifbara. In celelalte zone industriale sunt
activita il nesemnificative economiccu un
impact redus asupra traficului, cererii de
transport, respectiv mobilé il.

& E C@2Orwadrarea zonei centrale in PajBobat prin HCL nr.219/2(

Fluviale z Giurgiu - Sucursala Drobeta,
Comandamentul de Jandarmi, Consiliul
Juddean, Diretia Generséd a Finanelor
Publice, Garda Financir D.T. Severin,
Inspectoratul de Politie, Oficiul Jutiean Pentru
Protedia Consumatorului, Pompierii, Prefectura
Mehedifi, Priméria Drobeta TurnuSeverin,
Diredia pentru Sport a Judelui Mehedini,
Tribunalul Judeean.

Aceste institdii se afiin zona centra, traficul

ET OAOET OOljin ceamare parte a zonei a fost restructurat i |

crearea de noi zone pietonald strazi cu sens
unic (spre exemplu, Strada Traian/ Strada Unirii
Z sensuri unice).
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ITA a4a0OEE #A1 OOAIT A ®HE ! 001 CaOEE

%OOA 1T UiTa AO COAA OEAEAAO AA Al i bl AGEOAOA HE

intermodale a municipiului.

$A0T OEO4& 1 01 4001 OE | AOA AA DmBetaduri Sevdrid AAUBDRO & O1 A

AOT a AT 1 AAOEd EWArdbéta TEAOSev@ihA O 4

I AAAOOA AOGOA OT A AET OOA bpi Ol EI A AA ET OOAOA y1 i

i AET O4a y1 AAOA ATl 1 OAOC TAFAHIEA®DOAQAEAALDAT DIOGA O&A A

AAT OOAI a8

1T TA ET OAOI T AAT 4 A ' A40EE DbGadnkEfi 04 1T OAOEA AA AOE
A POI gEi EOAOAA OOATEEIT O AA OOAT OPI OO0 AA 1A

401 AOI E@ORh OOAT EE 4000EAQN
A DAOAE PEAOITAI jAOGOA y1 DAOOPAAOEOA DOAI OT C
A piste pentru biciclete;
A bOT A0 AA AT 1 OAOCATTa PAT OO0 OF AGA TEEIT AAAI
4 OA1T OPT 0001 y1 AT i 061 AA ET OAOAOG EOAAT AAT OA 1 0cCi
01 AOGA AE OA AmiarE Cefnéi,i0R&al Breki@aOcd, Izvoru &zii,
Hinova, Malow | Prunfbr, llovia, ¥iseHi, etc.).
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Analiza SWOT

0AT 000 AOGEAATTEAOAA DPOET AEPAIT AT O DOT AOA OAOE EI
yi OOOAOAGCEA AA AAUOI T OAOAM Ap A FORIOTHRE mE PAO EATT ARH EEA
AoOAOT h PAT 60O A POAOGATE AEZAAOAOAA EI Pl Al AT O4OEE
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Domeniu

S EhE
demografice
HE DI D

OAIT Al

fondul

construit

Infrastructura

OOOEA

S W (@) T

Puncte tari Puncte slabe / BT 0001 EO T ATETT adg
3T O 1T AOHOA . 01 a00bi b1 B OloA | Disponibilitatea 1 Deficitul de resurse d¢
mult superior sporuluidin AT T OET 04 OAaAA &£ET ATT aAaO0EIT i O1 Aa AGO
ZUF, 1 AadboYi EGAA B AAUOT 1 OAOAA superior celui rezultat I
4A1T AETT A AA 2A0A AA yii1i Al ODOEEET EOA T EOATI O1 : 56
i ATEEAOCOaA A 1061 Aa 1A 1EOA O1AEAI an 1! AAAT OOAOA4
nord-vest, zonelee, AOOA OHI O E1 AA Y Rezerve gereroase de AT 1 O1T EOaAT EI
I AOT BT 00 F y1 OACEOOOAOA OAOAT HE Ul marginAl EUAOA
Cladovei, zonetncursd 1 AT ET 1 Al AAUOGT 1 BAOA efectelor n  mediu
dezvoltare cu rezerve § T m AET DT bOI Al fondului construitin zona|  urban;
generoase de terenur  dezavantajate AA ORA dofitvedt a
virane iTA AO pipdi Al 1T OA®OI OE
Terenuri virane pe car¢ In Schela Cladogi, RosioriGura
y1 Aa -auOntooit| Vai, Crihala Sud, Kiselefi
AT AOI AT OAT E 01 AOAEI Oi A )T A(
urbanismin zonadenord 01 AO&EI Oi A )-EsiA O(
estal OAROI OE
Zonele eterogene cU
1 TAOETTA AI
AAOAOOGEOA
CAT AOT AOA F
interes cotidian;
"0l 4 Dbl UEI E[f #EOADI AT EE §y1 I T A i AOQ T 2EOAQDI
raport cu coridoarele de OAO OAARh AO OO OOOTEI O0Oa I T 0001 EOAI
transport europene(E70) AA DPai Yi O y1 U OOAAT a AA Z£ET AT T AOA

Fluxurile de tranzit sunt
OO6DPi OOAOA A
# AT 6004anN

AA AAUOGIT 1T OAOA
indesire a fonului construi
(Aeroport, Schela Cladovej

OOAAT & Al i
%NPEOOATT A

pentru extinderea sad

europene din cauzi
intarzierii proiectelor;

i Pierderea posibilelo
ET OAOOET EE
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Domeniu

S W O T
Puncte tari Puncte slabe /| BT 0001 EO T AT ETTACQ
7/ OAHOI AOA UTTA AA 0OA&la modernizarea infrastructurii de mare
anul 2012 A EOAOI municipiului) infrastructurii; OEOAUAN
ocolire a zonei urbane | DAOET EA AAU o0l OEAEI EOAO Risc de accidente di
pentru traficul greu 1TABETTA AT 1 A| traficului rutier printeo cauza lipse

(E70)

0001 ET OOA AA
AAAAOGAOGa jUTI
Schela Cladovei);
transportului public sunt
afectate de stareaA A /EE A I
O00AaUEIT ON
# OAROAOAA OEI B
AT 1 001 OI OE AA
uzurii autovehiculelor generats
AA OOAOAA OAEI
1A EUT T AOA
AAOI OEOAa 004 ¢
Schela Cladovei HE  tef
- a0&aAET AAT 6Q
Lipsa unui terminal intermoda
yi UiTA CAOEEN
Lipsa unui terminal intermoda
in zonaautoC & OE E N
# OAROAOAA AT 1O
motorizare;
31 AAA AAAAOEAE

de nordest din cauza barierg

AODT & A
a acestuid
unice

i AE
gestionare
(sensuri
pentu  AEOAC
Al YT AARQ  -un
Sistem de Management g
Traficului;

01 OEAEI EOAO
OOAT OPT O0O0I
servicii logistice aferentg
in proximitatea Centurii
Ocolitoare a/ O A H @l
DAOEZAOEA |

Ai AT AEAOEIT |
AT OAODP BT Ua(
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S W (@) T
Puncte tari Puncte slabe /| BT 0001 EO T AT ETTACQ
T AOOGOAT A jovYO
eCaOOOEI T O ETO
Nesincronizarea semafoarelor;
1 2EOA AA ET AEAA
pe principalele axe de traversa
a municipiului;
i Lipsa unui sistem dé
management al traficului;

Domeniu

=)

ffTaxarea a 840 locuri d § : 1T A AAT OOAl 4|7 01 OEAEI EOAO|T ! AT AEAOAA
DAOAAOA AEI 1TAGETTA ATl A} OEOOAI A B 1A O0O0OAAa
T%FEOOATT A Ol COAA OEAEAAO £O01 AT EA A A indirect, efecte negative
parcare pe termen scuf BDAOAA&AOEI T ON PMUD; AOOPOA AA
i PAOAAOE OAHT )T AGEOOAT T A OIT|T Posibilitatea AA1l OEOAIl EE
T%FEOOAT T A B  park&ride n scopul sprijinirii T|  Ei D1 Al Alifsie®| public destinat
AAPAAEOAOA OAO0 A AAPI AGaQ AA DAOA4a OB AADPI AGAOEI |
ODPAT EOI DOAT ) Ol OEOAA 611| AAOAOOAEAOA nemotorizate;
Sistemul de i AET OEOAT EE i E1 OAOOAAT EEh cu_automobilul persona
DAOA & ET OAOAO il DPOET DAOAAOE A yi Uil A A
DOAI EAxahh AEQT|f 0 AOAAOAA HE AAOT AOAA

Opi 1 6ATa DPA O nemotorizate sau cu TP;
y1 cOOO0 y1 COAOIT|T Posibilitatea
Ei 1 Al AT 640

DAOA4&OE i Ol
11T AOI DAOA
OAuBAAdeT 1A aivelul
solului

125




Domeniu

prin traseul feroviar

Aail a0l OEN

TENT;

S W (@) T
Puncte tari Puncte slabe / BT 0001 EO T ATETT adg
f Acces la Magistrala 960 1 ! OOAAOEOEOAOA |) 1 £AOAOOODOAOQY - ATTET AOAA
OEi Pl a Al AAQ transportului feroviar prin la nivelul municipiuluiesty OAAOO AA /
#1711 AAOGEOEOAQG 1 0Oi a00i OAl AQ parte a coridorului centra]  fondurilor europene;

9 Dispune de parcar¢ 1 _ T FOAOOOOAODOOA| T Principalele obiective al
proprie; TAITAAOT EUAOA documentelor de
)1 EOAO dnzuF | BlATEREAAOA
HE OO0A 1 Accesy | QO__A'OAI__A‘O' ,A yl AOI 404l EO
v : 5 & AAOIl OEO4 transportului feroviar;
nemodernizate (pietruite sau d
pal YT 6an
T#1 1 AAOEOEOAOA
EOAAT O OE Bbskd; A
i Lipsa alternativelor de transpor
AaOOA HE AETO
velo, trasee pietonale atractiye
1 Portul Drobeta Turnuy 1 Municipiul Drobeta Turny

Severin este un por|
AT 1T AOGAEAT H
, TAAT EA OHla
nivel feroviar

I AAAO OOOEA

3AOAOQEI OA
traseul coridorului Par
European 77 $ O1 a
- AOAA . AACO

126



Domeniu

Transort
EOAAIT

Transport
public
municipal

S W O T
Puncte tari Puncte slabe | BT 0001 EO LT ATETT ad
1 Buna acoperire a 79 MmOT EAEDPEOI 9 #1 OA1 AOAA
11T AAl EACEAIT EIE 1 ACAOOOE EIi| AET O0OA AAO

- AREAAETTE

PiilE AA A
211 YT EAEQ ™
. APl AAh 4

# OAET OAhOI 1
poli urbani de dezvoltare
cum ar fi; Oradea, Arad
$AOAh 2YITE
0OEGAHOE

I DPAOAOI OEE
OOAT OPT 00O &

i Zonele Crihala Nord,
Crihala Sud, Cicerq
+ EOAIT A ££h
# Al 606h 110
Schelei DPOAUET (
acoperire buna g
transportului public

1 Mijloace de transport invechits
HE DI 1 OAT OAnN
9 Cota transportului public est¢

O0Aaubba j wxman

T&0AAGATT A 1 ET
OAlT AT ET 1T ADa A
transport;

M 06 &£ 00 AAOAEEE
OOAOAA 40 EITEI
1l Aproape 16% dintr® A O D1 1

AT 1 OEAAOCa 1T b
nerespectarea  orarului d
transport

9 Zona de sud a Zonei Industria
Sud6 AOO OA A £
izocronelor de 7 minute

q Platformele industriale din zon

deAOO 1 O AAT AA&E

T #0OAHOAOAA
ET AEAAI OE i

1 Lipsa deatractivitatea a
Transportului Publig
pentru posesorii  dg
automobile personale;

T, EPOA O AE
intre dezvoltarea
4 0OA1T OPT 00O0I
expansiuned OA#O
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S
Puncte tari

Domeniu

W
Puncte slabe

9 Bulevardul Tudor Vladimiresc
nu bendiciaza AA 1 ET I
""" HE
Aal a0l OEI 1T ONn
1 Lipsa unui sistem dg
management al traficului pentrd
prioritizarea T.P;
1, EPOA O1 AE AAI
unitare la nivel municipal privin
i TAAT EOAOCAA AA
Al AT AE A O Ade Aan€pa,
n comun
1 Lipsa sistemelor de informare 1
timp real, monitorizare GPS
sistem inteligent de ticketing sal
de supraveghere video;
1, EDOA EAAEI EOa
OOAT EEN

9 Drobeta Turnu

Infrastructura
HE AEO
PEAOT 1
AADPI A
nemotorizate

important
DOET

respectiv

OAPOAUET Oa
din Romania
AAOA
AT OEAT AOA A
DEOOA AEAI A
EuroVelo ¢
Atlantic 7 - AOAA
(Nantesz# 1 1T OOAT 1

Severil

113004aUE

i Pietonale Tnguste, de multe o
I AOPDPAOA AA 1 A#
1, EPOA O1 AE OAIl
AAPlI AGAOEI A AO
1, EPOA |¢EAchtEIIp&carag
bicicletelor n rasteluri sau centr,
de Tnchiriat;
9#1 OA 11 AAIl az1®4A

AACOAAA
AEOAOI AT EEITIT O

municipiului;

ol OEAEI EOAO
AT 1T ZECOOAT E
OAT Al AE

i Lipsa de atractivitate &
AADP]I AGAOEI |

nemotorizate  pentru
posesorii de
automobile;

9 Lipsa unei

AOiI OOOETI Al
TATETTAI AR
AaOOA i AQ

128




5 . S W (@) T
omentd Puncte tari Puncte slabe / DT 0061 EO AT ETT ad
Eiq heE 200A| y1 COADI AAUA AAT OOAIl & DA|f Lipsa unei Vviziun
Fier (Barents 7 Marea| nemotorizate; Al YT Aan integrate intre
. AACcO4a Xo8i q 1) bl EAAOAA AAUOT 1 OAOA S
1$Ei AT OEOT A 1TAAI A HE nemotoOE UA O A
municipiului pentru fonduri europene|  turismul local sau zonel
AADPI AOGAOE A(Q destinate  transportului de interes;
T#1 OA i TAAl & nemotorizat;
31,5%
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Q8X 0OAUAT OAOA CcAT AOAl & hE AAEET EOAA AT 1 AT EC

0i AT OI ET OACOAO AA i1 AEI EOAOA DHBwaaAupinde p@dtizaidd AAUA
i a000EI T O AEAAOAT OA 1 POEI EU4OEE EJIEAROORGHémtTicReE 1AL OO,
OA EZAAA T AEAAOOI OAOOAaOEBAADAAEOO4 OBBEneficii. ARE OA B E#

-TAAT O1 AA 40AT OBPT OO A &£ 00 AAUOI 1 OAO PA AAUA A
Aal a0l OEA A @E Qdevalugdeh prétdeteldd ivdividiliale Arapisk, Efpehtd evaluarea
Tntregului plan general de mobilitate.

Tipul modelului este multimodal fixedemand assignment, incluzand modelarea transportului

privat (pasageriil 4 OAZAOOEQqh DOAABIOAHE AA ABGOATAORIOD OBIBOE

La elaborarea modelului de transport’ss T ET OO AT 1 0 AAJagph@AThA BsROET A CE
Transport Models Tn Transport Planning and Project App20dalwww.jaspersnetwork.org

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania.

6)35- AOOA O1 PDPAAEAO Ol £#OxAOA DPOI EAAOAO DPAT 000 (
OOAT OPT OOOOE8 6)35- AITTEIA TAEAOCEDAAAOHOGHPAOOOEI
UlT'T EAXZEAAOAA OAOEOI OEOI OE y1 OAPT OO AO DPOET AEDAI A
modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.
Pachetulsoftware VISUMOOET EUAO y1 11T AAT AOA OAODPAAOa OOAT AA
privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date

legate de cerereade transpott AUA AA AAOA CAT AOAOa AA 1T ZAOOA AA

de formalizare OAT ARABOAT OP1 068 ' ARAOOA bPi AOGA ATTTETA O

i TAEEAEAAOA bl AQGA 1AEA CGBAAGAEOMNVOGE G 1000 OA OAAAA EECO

o nl AOOEdq AA T AEAAE OADPOAUAT GAaOE Al A ET OAOOAAT EEI

0 puncte de oprire pentru transportul public;

o 1 ACAaO0O0E j AOAAQq A OHdApAddaieArrdz(l EaD<pErtili pritaQrdshddtv O E O A
timp pentru transportul public;

o viraje: caractetE UAAU&a DAOI EOEOT AAh OAODPAAOGEO bDHAT Al EOAQ
respectivpunctef@1 T A AA AAPadO DPAT OO0 OOAT OPT 0001 bPOAI E

o UTTAg TOECET AA #HE AAOOET ATEA AAOAOEE AA OOAT 0D

o linii: specifice sistemelor de transport public.

Mai pot fi inckOA HE Al OA DaOl E OPAAEEAEAA OATAIT AT T O AA

traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor

AA AT TAAOA A OOAEEAOI OE AO AEOOT 001 AAOQAIT O 1 aoc

VISUM includeA E EAOEOA 11T AAT A AA Pi1 O Z£E OOEI EUAOA y1 AR

NN~ A o~ s

o diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe &dele A1 A E
existente sau wiectate;

o AAI EOAOCAA AT TAQGEOTEITO y1 OATAA DI AOA EE AAOAC
A Oif A AA T AOOEAA i AOOEAAA AEZEAOQOI Oal EHEO AA
pentru cel privat;
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(0]

modelele ambientale permit ideit AZEAAOAA 1T EOAT 61 OE AA UcCi i1 Oh AY
OAT BMMOAOOAT OPT OO ABEOOAT 6a OAO POI EAAOAOGAN

& E C@&24 doategorii de obiecte utilizate Tn modelul de transpc

a)nodurialed AT Al AE b) zone ceCAT AOAAUah OAODPAZA

transport

Infrastructurile de transport pot fi analizatdevaluate in raport cu diferite criterii cum ar fi:

(0]

O O O O

(@]

O O O O O

diferite atribute specificc AT AR AGOAT OBl 00 EAAT OEAZEAAOA PA1T 600
acesteia;

evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de origine, noduri

deA A O O Eroduii iitekmediare, etc.)

Ol 1 Oi 61 OEOAEARI & D®OOLEDODUARODLOR ££IA AA OEOAAU
EUT AOI T An OOEI A y1 Al ACEEZEAAOAA 1T AEAAOGAIT O OA
AAAOOAA PAT OO0 OOEI EUAOI OETT O OATAITAITO AA OOA

bl EAAT EE DPAT 00O OOAT OPT 0001 DOAI EA(Q

01 AT E AanAliZadirdilér deRtansport public;

001 EAAOAOAA ®E AT Al EUA DPOI COAI 01 6GE AA 1 06A00ON
Analize costbeneficiu;

%OAl OAOAA HE AZEHAOAA DPOET AEPAT AT T O ET AEAAQI OF
OOAT OPT OOh 1 AcaObOEhR bOT AOGA AA T POEOAh AOAN
Generaeade sulOAT AT A y1T OAB ®AOAEATABOEAAA |

bl EAAT EE DPAT 6006 OOAT OPT 00601 DPOEOAO(

Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastruciufal ;AT A E

3APAOAOAA AT Al EUAE PA AEAEAAOEOA OE OCkiektcAA OOAIT
Compararea matricelor & AO AAOAT A 1T AT ET OOA yi1 OOI A 140004
Determinarea emisiilor poluantgt&nivelului de zgomot;

Generareade suD AT AT A y1 OABI @A OAE AT ABOEAAA |/
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Modelul de transport este un model de macimosilare in patru etape, calibrétvalidat la standardele
ET OAOT AT ETT AT A AAAAPOAOAS8 &ECOOA OOi a0 AOA POAUE
de transport.

& E C85 (Efapele modelului de transport

~N

>

uGenerare cerere de transporR S T A y A I OSNBNRAA RS UGN}YRLEZNL O
intr-2 LISNA2F RN RS {(AY RST?\Y)\UN
J
~ ~ o \ o ~ 7
ob A a i NA G dzil At 2 OO NNEBNH (i 2RNRAAGYA y F G A A £ 2 NJ LJS)/u NHzf ONf NU 2
NEBLINBT SyiNGS RS f20dz2NA RS Ydzy ONZ 2f AlZ YI 3
J
W f SAISNBYZRREANNVGSE RS STSOGdzZ NB | ONt NG 2NRACE 2
FfS ONf NG2NARE2NI UA | yIFGdzZNARA O2YLISGAGAGBS | Y2

tr yrA@s

wAfectarea traficuluit £ SISNBF NHzi St 2NJ RA&LRZYAD 5
GAdzy At 2 NJ

uandud S ny J NB O UIOA I GSt aé

tS
L 02 O
UNF yaL2Z2NLu Odz | odz dzf UA (G NBy dz«

<
QX
b
Q‘;U‘
C (n,
I‘Dz

Modelul reprd ET 04 OOOOAOOOA AADIOADAOER DOOR ADELEDAAO,
AAU4A APAPXYO0O AT EE AA PAOOPAAOEOA WPQPh Wi @ HE A
de macrosimulare a traficului.

AA 40A7 OPT OO0 Al 211 YTEAER -EI EOOAOOI 40AT ODPI 000
DOAOGAAA Al AAT OAOAA O1T OE i AOGOGAO bi Al CAT AOAT AA

AAUOT 1 OAOAA O1T OGE 1T AAT TATEITTAIT AA OOAT ObP1 008
y1T £ Oi ATEEIT A AEOPTTEAEI A AEI] -AOOAO o1 AT Ol . A
AAI[QOAEEAATAA i TTT EAA j Aoh DOT EAATEE @GBR@ERADEOI AO
i O1 Aa w®E AMOGETORODEAD |A&A|A T EOAT U1 1T AT Al 1 1AAI O1
DAT 6006 AT 61 AA AAUA HBE AAE AA -POOQCET AIAE O OBA 14 QX
i TAOOEI A AA OOAT OBEHAD & EP DIOBME UAT OIATAR AAUa

0OET AEPAI AT A AAOAAOAOEOOEAE A1 A -1 AAI OI OE AA 4
MunicipiuluiDrobeta Turnu Severisunt:

o EsteunmodelclasicinBAHER ET Al OUYT A 11T AOI Al Ag CAT AOAOA H

intre zone, disth OT EA  y 1 OOA | 1 AOEEA ORA OMA QYO AGAGBNAO O

0 Modelul de transport pentru zona metropolitanalaO AFEON GJH AT T OEAAOAOA AOY(
ET OAOET OO1 AOEAE céaid D IEACGOONIEAO Ay TA OMAMHGEAOEAD O

o -TAAT O AA OOAT OPT OO OA &£E AAOAI EAO DAT 600 (
ATipi1T AT OA AA OOAT OPT OO0 AA 1 AOAEa4sS
Modeld A AZAOAT OA 1T AOIAITO AR CAHADAOAEA AIOBA CRIOAGA

de transport sau detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind caracterizate de 4 scopuri

AR AAPI AOGAOA #HE AT OA ABORCAOKREAARAPABODPAUERERAAAI
16 0016 AATET 40T OE 7 10 AO 1 A AEODPI UETEA O AOGOI
Fiecare zona va geneOA AOOACA AA1 AOT OEE y1 &O1 ATEA AA ODBA
ET £l O Al-éeénhbnfice ddpdhibile pent teritoriul studiat. in general, modelul pentru

Aal a0l OEEHA WATAOGA A AO0AT O AA AAOOET ATEA AAAOO
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OAOEOI OEOI OE 11T A0 AA 1TAOPAOA Al UTTATTOhRh DOZ
OOAAT EUAOAQN § Qq AAAAOGEAEI EOAOAA | AAIl EOCAOAA HE [
Tn ceea ceb O E Oalektddel pe rute a sistemului de transport public, aceast®Dse Al EUAAU4& 1 £
simplu,intsil OET ¢cO04a EOAOAT EAh AARAEAAMRA AROA G AN 1AM BAIAGC
i AE 1 AAT OET AOGA HE 1T AAAOCEOa y1 OOAOAAOAA y1 6EOODI
transport.

4 AAAT O OOhadioel BBAAERDA AAOA AA y1 OOAOA | ET DO
structurate pe categoritAT | AT EE AA AT Al EUas , EOOA AOOA AGEAOO
AAOA AA EAHBEOA j1 00P0OOOQ AET 11T AAI 8

Tabell9- Principalele date de intrare in model

Nr. Domeniu ‘ Indicator Descriere
1 Tip nod 1 pentru centroid, O pentru orice alt nod
2 Tipul de controlal 1y 1 oA GOAAT EE 1 AAEOEEAOAR
nodurilor
3 :I'|mp specific de Utilizat pentru modelarea transportului public
imbarcare pentru nod
4 Intarziere Intarzierea medie pentru fiecare nod@AT Al AE
5 2A1T ATEE DA|6EOAEA ET OAOUEOA OAO DPAOI
. Lungime segment | PONIMAOACT AT 601 OER CAT AGAGa
I ET EA AA 1 EEI T-Alungidegnéentului A
$AEET AHHOA 11 ACOET A AA A4l
7 Moduri transport y1 OEI pO1 A o AESQubligaEpentriid A A
Al AEEEAA OAOOOEAT EEI A OAE
Tipul segmentului din cadrul Tabelului cu tipuri de
segment, adecvat clas¢EOT AT &dedmértubui, limitei
8 Tip segment AA oBRAANEBOI OE AEEUEA Al OA
pentru analiz2OAT AOBAEAOA y1 &£O1 Al
" OA EDI : segmer?te .
9 Modelului de Denumire DeNnL'Jm!ra‘a qrc‘;elor,“nodurlAlor, ;ope[or, e’tcf i ]
Transport , . 01 406l AA AATUE Al A OACI
10 Benzi A AAOAOI ET A AAPAAEOAOGAA A
AOOAAE AAAEO OEOAUAa Al 1 AA
11 Viteza libera 6 EOAUA O1 OE OAGEADAOI AT EAI
. # APAAEOAOAA O1 OE OAcCIi Al OH
12 Capacitate .
autoturisme pe ora
50EI EUAOa DPAT 000 -0 ORAUkI OF
VOF (cuba debit | AAOA 04 EEA AT AARE-OEBED2
13 OEOAUAQ QC')IAO,AA(__)AOEQA~I~AI,E_QYOUFO
OEOAUA AA AEOADI AT EA y1 4/
segmentelor cu trafic.
14 &OT ATEA AA|" 2AUEOOAT OGA 1T A y1 AET OAOA"
. 0l 4001 1T AgEi AA OAEEAOQOI A
15 Fluxul deO A O O O A| pot trece printroE T O A Oidtifnpul uBel ore de verde
continuu
6 Vitera medie 2AU01 GAGAT A 14000401 OEI I g
i AREE AA AEDAMGDRIAGR EA DA
17 2AO0O00EAT EE|InEOT ATEA AA AT T AET EET A 11
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Nr. Domeniu

Indicator

Descriere
AA AAEET As Ol¢ard (

AAT PAOa OO0A ORientifficdreaicl@RIAE | (
18 Starea tehnica periculoase din cadrul segmentului. Valorile sunt utiliza
DAT 000 AEOOOAOAA OEOAUAE
reflecta starea carosabiluiti €irbele de pe drum.
#1 1T ETA COAAEAT 6001 OAcCi Al
. - AAParAOA Xxm8 ! AAROEA 0O ¢
19 Gradient / Declivitate DAl OO0 A AEOOOA OEOAUA 10
A E O A QdhidulelérAyiEle pe pante / rampe mari.
20 Mediul traversat Urban,OOAOOAAT HE OOOAI
21 Sensuri unice 2 A1 AMORAIAl AAEOA DT AT EA
22 Toll Valoare taxa de drum pentru autoturisme
23 30AT EE OAQ| AmplasareaD OATdEtBxi T O
0AOAAOE DO, ; i x ~x ~=& « L s e
,,,,,, o ~ 1
24 DOEOAOAR A.IDIAOAOAA PAOAAOEI I O
o5 POl PunctedeET OAOAO j OAT 1 Eh CO&aA
Al Ei AT OAT EAh OEIT DPPET Ch A(
Sistem geografic de
26 OAEAOETT 4 WGS84, Stereo 70, Mercator (World), etc.
27 Modele matematice | ¢ ¢ 5o0EAGT EA Aal a0l OEEI T O
de afectare a traficului
Modelematematice
28 AA AAI EA OA| Ajustarea matricelor Origine$ AOOET AT EA
a matricelor
29 Orizontul de timp Timpul, durata pentru care se face analiza
30 Intensitatea traficului Intensitatea orara a traficullh AOA OI ET AOA 4
AA AEOAOI ATEA Al ACEEAEAAOA
xair oAt wr | 2AU01 OAOCAT A 2AAAT Oai ET OAI
31 ;O'i‘SAAI Oal Y1015 pentrtd AT AdA dduinuri publice interurbane
j AOOT OO0AUER AOOIE@AR) 1AATAE
32 SAOA ATT O wyl 4 Aa OOOOA #%342).
automate de trafic
33 #Y1 OA0OEOE |"AUA AA AAOA jo062q ! AAAOC
grele graduldey T AAaOAAOA DPAT OO0 ARH#S5 (¢
a4 /'$ WoXxo HE Anchete Origine$ AOOBHEATAHA O OEU4 O
HID15
a5 oD 2021 RezultateIeAAncheteIor Origing A O O BEAI A A+ O
Cererea de — p — ansyltapt n ?nAUI,ZOAﬂ —
36 transport .01l a0 PEAQ|)T OAT OEOAOAA 11 AEI EOAT EE
a7 51 40 AEAE)|0A|0EOA0AA I T AEA DA H #HPE
segment)
Interviuri pietonif E AR oA AR fh AR A e R oA L
38 AEAEA]EHOEZAUOIOAOAIA ET OAOOEOOEI T (
s g';ﬁ%‘gﬁr‘?g‘éém %BEOOA i Al OAI AOA 00OV BH
OAOA AA CcAT AOAOA A Aal aoi
persoane)
20 Cota modala - AA.I OPI EO PAT OOO OOOEAQ(
nemotorizat
a1 47161 OEUao - O @00l A A A piruvdidare linie de
transport in comun
42 Frecventa TP &OAAOAT OA EEAAAOOE OAOOEA
43 . Ol 4001 1| A| Pe fiecare categorie de vehicule, conforarultatelor
pasageri anchetelor OD
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Nr. Domeniu

Indicator
Gradul mediu de

Descriere

44 g1 AaOAAOA _TAa0AaOO0OA 1T ARAEA A AAIEI
. ~ 3 ~ . 1 | Conform rezultatelor OD 2021 (afaceri, turism,
45 3ATPOL Aal 53 pa0adOOER Al OA OAI POOE
46 Mersultrenuilorde 1) 6v1 A A4 #@0 GriBoGERAR20T OEE B
Aal aOl OE
47 Serviciile feroviare de Orar, costuri, tip marfa transportata
marfa
. . Valoarea timpului pasagerilor vehiculelor, pe scop de
48 Valoarea timpului Kal 400 OFEA
Costul generalizat al Suma tuturor costurilor suportate de un utilizator al
49 ~ostutgeneraizalal | 9 A1 dntluli€costul cu valoarea timpulicheltuielile
Aal a0l OEAE :
de operare a vehiculelor)
50 Generatori majori de | Parcuri logistice, zone industriale, complexe comercialg
trafic etc
51 30POAAEAT A |[30POAAEAT A Ul REREOART EATA OQ
- 0i pB1 AT EA |OT POT AT EA UITTATTO AA OOA/4
elementar
53 Densitate $A|OEOAOAA Ppi POl AT EAE 1A
trafic
Sistemul de . . 0l 4001 AA AOOI OOOEOI A Al
54 . Motorizare '
zonificare elementara de trafic
. 0i &1 AT EA |- Ol 200l AA PDAOOI AT A AAOE(
elementara de trafic
56 Conectori , AcCaOO0OA AET OOA AAOAOA ji
57 Centroizi Punctele aflate Tn centrele de greutate ale zonelor
58 Tip zona 4EPOI HE £A1I O UI1TAE
59 30AT EE Amplasaread O A Td&tEahspo@ in comun
Benzi pentru Alocarea benzilor speciale / dedicdigiilor de transport
60 . e e S
transportulincomun | I EI Al | Ol
61 YT OAOOOET E| Distantele dintreOOAT EE
62 Linii/trasee Succesiune® O A Td& tEahspof in comun
63 Lungimi trasee
64 " OAEFEA AA |001 COAi O AA AEOAOI AT EA A
65 - | Tarife $SEAZAOATT EAOA PA OED AA OA
Transport in - - — =
66 comun Capacitate Capacitatea liniilor de transport ih comun
67 Timpi de imbarcare | Pentru fiecare®O OAT E A
68 Timpi de transfer 0AT 600 ZEZEAAAOA OOAT EA
69 Transbordare (F;e'?t)ru fiecared O AlGoeAiunea cu alt® O Adxeinplu
70 .01 a0 AEI A )T Al OOGEO COAOOEOAT Eh DBAT ¢
71 .01 a0 AATT|)T Al OOGEO COAOOGEOAT Eh DBAT ¢
72 Caracteristicile flotei Carqctenshcﬂe materialului rulant utilizat Transportul
Public
73 Localizare Localizarea accidentelor, conform Bazei de Date a
Accidentelor gestionate de Polita OOE A 0 &
74 . Cauze Cauzele accidentelor
Accidente ; :
75 . Mod de producere Modul de producere a accidentelor rutiere
rutiere — — — —
76 . Ol &icime 0A COAA AA OAOAOEOAOGA j AA
77 Frecventa

accidentelor
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Nr. Domeniu

Prognoza PIB la nivel

Indicator

Descriere

Lo OYT A A = 3
78 regionalHEA T E | I.OYIA Aad OOOOA #.0 HE ). 3
' T CAEATE D
79 Ha&ctivitate 'l OYT A Aa OOOOA ). 3
AATTT11 EAa
80 6 AT EOOOEI Al# YHOECOOE OAI AOEAIT Awrdv&iA E B
81 oIl pOT AT EA |[#11 & O 2AAAT 6ai Yl OOHBE
dezagregat , TABETTAITT O WoXX
82  TACETTREA, sy1 4 Aa 0000A ). 3
proprietate
83 | OPT AGOEEl, ¢wyi1 A Aa 0OOO0A ). 3
pe tip
51 EOAT E AAl .- X o Ak
g . |
84 DA OED AA ' OYI A Aa OOOOA ). 3
.01 ao AA A
. OOOAATTE vy N o o x sk
IR N 1
85 22;?1(?;?:; AT EOAOBA A/:\.OYIA Aa OOOOA ). 3
HET OOEOODIT E
i C AEATE b
86 H &ctivitate I OYT A Aa OOOOA ). 3
AATTT 1 EAA
&1 OT A AA | K w e m s s
n o~ N . |
87 (;Alh O/—\(;EO OYI A Aada OOOOA ) 3
88 OIBOTATEKRE, 6vi A Aa 00004 ). 3
Salariul lunar brut pe | | s s . x s oo
89 AAOEOEOAOA YI' A A4 OOOOA ). 3
90 T1T ACOEAODQI|! OYT A Aa OO0 tadHERpAzkd E A
91 40AT 68T 00 I OY1 dursdINS
mod de transport
4 OAT OPT1 00
92 OEDP A Kmoda®©! OYT A Aa OOOOA ). 3
transport
93 _Pr0|ectele aflate in Acestea vor forma Scenariul @A AA (DB-Mihiraum)
implementare
2A1 AdeO|0OT EAAOA A . R _ e
94 OA £A O asigurata Vor fi incluse in Scenariul @A FAOET T &
95 Reglementari Pentru definirea parametrilor grafuk® AT A A
urbanistice existente
96 Politicadetaxarea |01 AOA £E £O01 AT EA AA AEOOA
utilizatorilor tarif FEE@ DA Aai a0l OEA
Politica de A TEOAI 61 AAIETI EOOOAT EAE
97 management a cererii
DAOAAOEI T O
Taxe speciale asociatg
98 Politicide | camioanelor de 0AT 606 OO6EI EUAOAA OAT Al A
transport transport marfa
Programe de
99 mobilitate derulatein | 0 OT COAT A AAOOI AOGA y 1 -shéring/(
ET OOEOOT E E| carpooling
private (firme)
: Zonele in care apar carti@ A U E A Adi, tektrk ted
100 Zone de expansiune

AOi Pa0aoOOOE
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Indicator

Descriere

Nr. Domeniu

o1l OAT 1T EAIT A

101 DOi AGAT EA La nivel de zona elementara
102 . 0T OATTE A.‘.I A La nivel de zona elementara
Scenariul de | generare a cereri
prognoza Rata de generare a Slm e LA N i v x oA A
103 Aal 401 OEE||CaHEOI a0 AR AAlI AOT OEE DA ¢
Parametride intrarein . A ~ = 2 x A NP, A g o
ST !
104 i1 AAT B c;O.OOEAOOA DOEOET A b1 OAT 1T EA
Sursa: Analiza Consultantului
Tabel20-0 OET AEDAIT Al Amoleh OA AA EAHEOA AEI
Nr. Indicator Descriere
1 | Intensitatea orara a traficului | . O 4 001 AA OAEEAOI A AAOA 0O
> luiipi UETEA O0A"! AOEZEAAOAA £ OOOEIT O AA
componente
3 51 40061 AA PEA Intensitatea traficului pietonal, in diferite scendig diferite
momente de prognoza
. Cererea totala de transport, pe diverse categorii (varful de
*
4 Total vehicule*km AM Peak AET ET AAT AQ
. Timpul totalalA ADT AOGAOEI T Oh 1 A 1T EOA
* DN ~ .. N A L L
5 Total vehicule*ore AM Peak j OVOEDI AA AEI ET AAT AQ
6 Total vehicule*km PM Peak Qerereg _totala de transport, pe diverse categorii (varful de
A O Eamiaza)
, 4ETI DOl O1 OAl Al yA KBIACEEO BIAI
*, ~ N e . ~
7 Total vehicule*ore PM Peak | OV O&ED amibA) AODa
8 Total vehicule*km Tnterpeak CAererga totqla_ de transport, pe diverse categorii (intre cele d
varfuri ale zilei)
. . 4EI POI  O1T OAT Al AABGANQ&EQREITITI
9 Total vehicule*ore Interpeak - A -
(intre cele doua varfuri ale zilei)
10 | Total vehicule*km OfiPeak #AOAOAA O1T OAT A AA OOAT OPT 00
efectuate noaptea)
, 4EI DOl O OAT Al AABGAMQOEAEITITT
*, ~ ~ A e S -z 2 N Q9 e ~ A o~ oA ~ ae Ve
11 | Total vehicule*ore OffPeak i A4l 401 OEEI A AZAAOOAOA 11 AD
12 | Total pasageritkm AMPeak |. O 4001 O1 0A1 AA PAOACAOE O
13 | Total pasageri*ore AM Peak | Durata totala petrecutadd a1 § ®1 @O A ALZEA | OY,
14 | Totalpasageri*km PMPeak |. Oi 4001 O OA1l AA bDPAOACAAEza)
15 | Total pasageri*ore PM Peak Durata totala petrecutadd a1 § 01 @A LEEA -f OV
amiaza)
16 | Total pasageri*km Interpeak | ° 0 I. a 0Ol Ol OADARADDAOALEOEY |
ale zilei)
17 | Total pasageri*ore Interpeak DAuratg total_a petrecuta dé a | anQrhfio @ntre cele doua
varfuri ale zilei)
18 | Total pasagerikm OffPeak .01l a001 Oi OA1 AA; BAODAOCROEED
noaptea)
19 | Total pasageri*ore OfPeak Durata totala petrecutadéd &4 1| 01 @A AEA | Ad
noaptea)
4EI DPEE AOQOOATT E
20 . .
nivel de coridor
21 | Izocrone Accesibilitatea unui punct dat in raport distanta / timpul
22 | Timpul mediu de transfer Durata medie de schimbare a mijloacelor de transport (ex. tre

autobuz)
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Nr. ‘ Indicator Descriere
23 | 81406l [ AAge |- OFaool i AAEO AA OAEEI A4OE
tramvai - autobuz)
NN . |. 0l ao0l 1T AAEO AA OAEEI AaoOE
24 | . Ol &madiu de transferuri AAAI AHE Odulbui) AOOI AOU
25 | Nivel de Serviciu (LOS) Gradul de utilizare ® AT A1 AE
26 Intarzierea medie pe tipuri de | Durata medie de abatere de thurata prognozata pentru
transport AEOAOI ATEA y1 AITTAETEE AA O
27 | Viteza curenta 6 EOAUA 11 AAI AGA A OAEEAOI Al
de curba debiviteza alocata
28 | Raportul Debit / Capacitate $AEET A#OA COAAOI ADAORI BEEOD
29 | FluentaA E OA O1 AT E A B Raportul viteza curenta / viteza libera
. : A El Of AOGA PA AOAT Al A ET @RISR
30 | Lungimea cozilordd HOA B servire (exO O Aild téxére)
Matricea distantelor pentru . - . L
31 DOE]T AEDAI Al A O Matricea lungimilor rutelor dintre perechile i, j
32 | Analiza FlowBundle Bazinul de captare a traficului pentru un segment dat
33 | Difference Plots $EACOAI A AEZAOCATTA j AO HE &
34 | Ratele deincidenta a %@DOEI AOA Aa 101 a0 AA AAAEA
accidentelor categorii de severitate
35 | Cantitatea de emisii poluante | Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km)
36 Cantitatea de emisii de gaze cy Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km)
efect de sera
37 | Cererea indusa Cererea indusa de noile proiecte
.0l a0 AA AAI AO
38 A
ora de varf
39 .0l a0 AA AAlI AQ
Hedii zilnice anuale
Matrice deprognoza, pe
40 . .
categorii de vehicule
a1 Matrice de prognoza, pe
OAl DbOOE AA A4l
a2 |# AT OEOA OAA Ol 0 La diverse orizonturi de prognosaBA AAOACT OEE
transportate
43 | Jrarsierlcerenide laUNMOd) cp yrmare A OAHOAOEE AGOAAOEOEOAT
44 3AEEIi AAOAA AAQAA OOi AOA APAOET EAE O1 1 O £EA
favorite origine
Economii ale costurilor de
45 .
exploatare ale vehiculelor
Economii din reducerea
46 . .
timpului de parcurs
47 | Fluxul de beneficii economice G(_e_nerat(_a in urma reducerii costurilor generalizate ale
utilizatorilor
a8 | Ol ao0l O OAI
OOAT 0PI OOAT E
AEAAOAT A OA@BaO
49 .
de transport public
EfecteleAAl EOQ4T EE
50 | Factorii de timp asupra cererii
de transport public
wEAAOAT A AAI EQ
51 | asupra cererii de transport

public
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Nr. Indicator Descriere

5, | Statistica calibrare model #1 1 PAOAT EE OOAOEOOE mkdaklorOD O
transport modelate
Statistica validare model Analiza statistica grafica sau statistica asupra datelor observi
53 .
transport H&datelor modelate

Sursa: Analiza Consultantului

3.2 Colectarea de date

ColectareadAT A1 EUA AAOQOAT T O AA EIT OORiMFortadtAdd Oekng Eelpiha O1T b
A OC

AAAOGOAA OA EOT AAT AT OAAUA A OEOOAkanbdleE AQE
etape intermediare obligatorii pentru identificare& 1 A O1 AE
proiecte.

-

Au fost identificate principalele date socEconomice existente, datele ce trebuie considf:rate n
cadrul etapelor de colectare, precurE 1T AEAAOT OEE AA OAUOI OAOh AA OABC
AA ®AREO

TabelR1- Clasificarea datelor soegmonomice de intrare in Modelul de Transport

Categorie Tip

, | Date demografice, socio . 0i a0 11 ABOE AA |01 AAR 1A
£ | economicer privind amenajarea — — - REE— —
£ | teritoriului .01 aodbl AA OAEEAOGI A yiiAOQ
§ Reglementari urbanistice existente
E $EOOOEAOQI EA POEIT AEDA miicipiud
;5)- TopologiaO A T ditierd E
8 Atributele Htopologia sistemului | 2 AT Ad& @ahsportincomun
< | de transport Pasageri transporin comun

Statistica accidentelor rutiere

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructur@n derulare sau de perspectiva

.0 4a0aO6i OE AA AEOABI AT EA A

Q Anchete de tip Originegs AOOET AT EA

Q

3 )T OAOOEOOE POEOGEIT A 11 AEIEQ
@ | Cererea de transport — — —
8 . Ol a0aol OE DAT@O‘DI@U&OE OOAIl OB
m

-4000a01 OE OEOAUA AA DPAOAQ

Sursa: Analiza Consultantului

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informdticcare va fio A A1 Bdddatea
transporturilor, sunt necesare doua tipuri de inform&tilate de colectat: dat&finformatii statistice,
existente in documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor terte entitati juridice
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administrative, A date A informatii din teren, care vor fi preluatén urma derularii unor activitati
specifice de cercetare, recenzafanalizaincele ceD O 1 A Adhliem activitatile de colectare date
propuse pentru realizarea PMUDrobeta Turnu Severin

Colectarea datelor existente

Ordinul 233/2016, publicén Monitorul Oficial nr 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare
ale Legii 350/2001 privind ameaaga teritoriului H urbanismul, actualizatéin Wo®X Qh AAZ£ET AH
O00i a0l ACAT A AAOEOEOal E ET Al OOA y1 AOAPA AA AOI Ac
o WEAAOOAOAA ET OAOOEOOEI T O POEOET A i1AEI EOAOAA b
o 2AAT EUAOAA OAAAT Gail ET OA1T 1T O #ARBRA AEIOG@A G\H IEA Wil 1EIT,
o 2AAT EUAOAA AT AEAOGAT T O POEOET A 1T OECET AAHRAOOET A
ET OAOET 001 11 AAl ECROIEQE Diha 1 AA T EHOAA ORIAT O EOAGA
Aditional, se vor realizg Ermatoarele tipuri de activitati de colectare date din teren:
2AAAT Gail Y1 001 Aal a0l OEI T O BOATEE 1T AAAT A AA OOA
)T OAOOEOOE 1 A DPOET AEPAI A1 AEAREOEEEAADABOAER OXDE
a problemelor de mobilitate.

30P1 Ei AT OAOh #1171 001 OAT OODI A AEAAOOA G ORIl GBAGOEEA
-1 AA1 61 BE AA 40A1T OPT OO Al A1 Oi OE AA AAUade ATl DI
tipul:

o )1 OAT OACEAOCEAOCARLAAABHRAEATI 1| O HE Al O4aOEIT O

o %OAI OAOAA OEUOAAA #rhdAEO4a OEE OAET EAA A

YT OAOOEOOE DPOEOET A i1 AEI EOAOAA bl POl AT EAE

0AT OO0 EAAT OE£EAAOA AEOD A D Bift ivubitiddulDiEoDedal TErhulS&verind T T AT T O
#1171 001 OA1T 6001 A AAOEAHOOAO AAOEOEOAl BALPDAORD OIAT OIE
Ci OPT AAOEEI T O HE A ACATTEITO AAIT1T1T1 EAES

| AEAAOEOODI CAT AOAI Al OOOAEODI DOAUAT Oh AOOA EA
mobEl EOAOA AAOA OA 1 Al braded dunu BdveritE A A0 011 AIAD IEEDAH HH @
invecinate, din punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru

OAAT EUAOAA AAAOODOE OOBAED A &I OO OAAI EUAOGA O0i ac

o 51 OOOAEDO DPOEI AO j O 1T AAEATYTEI OAOOEOOEQ vy 1 oYl A

o 51 OADPI OO0 OAADI AAOWREEAODEOBOAAANABREA ABOAGBHABOE M4 E |
primar.

Metode de @rcetare folosite, instrumentele de cercetare folositeH lBodul de colectare

a datelor

Tipul studiului a fost primar cantitativ, iar procedura de culegere a datelor a constaricheta
AEOAAOA | POET AidicAp&énie)sauipintdpietdrdaBrilifie @ formularului.

-1T AO1 AA AsAT OET 1T AOA

o ! OAAT O0I AAOAAO4AOEE(J Frpdsieddin AddrEl Enunkifiuluiob@O0Tku A A X1
Severin
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o 4EPOI ArAT OEI 1 01 OEgq ArAT OEI 1 AOA OEI PI A Al AAOT A
0 Mediul de rezidentg urbanHiral

%HAT OET T AOA DPOEI AOA(,

o OAI AATEA DPOT AAAEI EOOEAA A DOl AORRAT @rodede). ARAT OEI
o OAT AATEA AO PAO AAMARUAICABRAAAQOBEDPDABMABEAA OARA

o AEOOOEAOT EA AHAT OEIT 1 AOIOKT ddiiurcipiiuh bviiinois® @stiel O1 O U
concentrare interviurilor doain anumite zone ale municipiului (cum ar fi zoA2A T §,@akd aa
introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelord Z£4AOO T ET YT A AT 10 AA OOOQRABIMOA DBl B(
I AOPAT ET 1 rdite varAIA ©dieconomice relevante la nivel macro pentru Municipiul
Drobeta Turnu Severin

Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principala asigurarea prdiméavantei datelor
culese.

Personalulf &hipamentul utilizat

)T OAOOCEOOEI A AO &I 60 AAOEaHOOAOA AA AaOOA 1 AAEE

auAAT AEEAEAO A I ET OOOOEOA OPAAEZEAah AOIMOAT POI

AAAA AA DPOEOAHOA OAOPAKAGAOAATT BORATI DODAEESBOAAOADA

A £l 00 DbOADEA®ROE iH& QbiABbotE QihE SekehrE

Modul de analizai iiterpretare a datelor

Analiza datelor a constdn elaborarea de statistigHA A OA O ET AOAA DOT AAAEI EO4T E

DOEOEOA 1 A DPOET AEPAI EE BADAERMDDEEORAE DORAEGAHOA] EE
3000A000A AADPI AGAOEIT O PAOOT ATATT O y1 ££OT AT EA

o -EEITTAAAT A AA OOAT OPT OO OOEI EUAOA AEOAAOGAT O bPAI

o OOET AEDPAIT A POT AT Al a y10OYI DET ADOa IyOArREI @DHI AADI

o DuratameEA A Aal a0l OEEI 1T O A/EAAODASATuhASevedanOOA AAO4

o $SEOOCATTAI A I AAEBEPABAIOB®AE AA PEAOITE

o Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale

i OArrdI OE

o Caresuntprincipald DOT Al AT A 1 ACAOA AA AEODARDI BA AOOT O
0 Care sunt principalele probleme intAmpinate de pietoni?

o Care sunt principalele probleme intampinate dee A PA1 EHOE

o %OAl OAOAA OEOOAI 01 OE AA OOAT omii OO0 POAI EA AA Aa
o 3010 AAOaT AlDBketaTunu GeVEMEODOBE 0a OAT OTT A 1T A AOGC

DacadainAA AT 1T AET EEe

o SEOOOEAOT EA PA OYOOOA A PAOOEAEDPA

TEITO ITA ETO
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intranecadrul Modellui de Transport.

Date de Traficz- 4 0004 01 OEI A AA AEOARDAEEAT BE AT AEAOA
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#O0 OAI bdOI EAAT OEAEAAOEE OEDPAOAIT O [ AET OA POEOEI
perechi origineA AOOEATATGERA OAT 001  Ae dribizEA BOENAT BATAEG®AT EE
AOOI OGOEI T O 1 ADOBAAIMAAichiulupDrobetd Tirnk Severm DOAAOI HE y1 E
1T AAMEOAT EES

| AEAAOCEOOI AT AEAGAI T O OOA &I 0ia AA ET OAOOEDOOE
interurbane, efectuate cu autovehicudAO OAEEAOI A AA OOAT OP1T 00 1 & O A&

ET £ Oi ATEE AO DPOEOEOA 1A

o -1 1T AT 0061 OAAI EUAOEE ET OAOOGEOI OEN

o Tipul de vehicul;

o0 Gradul de ocupare;

o ! AOAOGA AA 1T OECET A byl a 1 A O AREGRAAOCAAI AE A@AA

I OARAT T ON

o -1 OEODOI DPOAUATTAE 1T A AAOAOA AA OECET A | OARAAE
ADIi Pa0OaOBOEh AEAAAOE DPAOOI AAiAﬁ OAAOAAOAT AEOO
o AdresadéA AOOBDIYATAE AT O1 AT EAOA OA DI AGA T ATET A 1T OAA

I OARAI T ON

o -1 OEOOI AADiI AORKOEEET OA FEAAMPIAIOAN ABARAAET T A AA OA
AAOAAT EAnh AOIi Pa0aOOOEh AAZAAAOE DPAe® Al Ah OAAO
4ED©i AR IABE@AOOAO@BI@O@ﬁiAOEOéH AAEAé COAAOI

A A I AEAAEN HE
0 Detalii cu privire la operatorul deansport.

I OEi POl AAOA4AHOO&OEE AT AEAOAITO AA AEOAOI AT EA

TTOIAIT O AA DPOiI OAAT EA HE OAAODOEOAOA A | O1 AEER OF

Datele colectate au fost utilizate la estmhiA AAOAOEE AA OOAT OPT OO DPAT O
AT T OOOOAT EA A AP KD T rOEE CBEATAOOO AOOET AOAA PAOA

AATTTTEAA TAAAOAOA -Beheficdil O4OEE AT Al EUATT O AT 00

4A0AT OO0 OAATI EUAOCAEAOADATAAOCETGAEITEU AR @A AOA
i EAOT O1 AAs8 | DPAOAOAT A OOEI EUAOA 0OO1T O 33$3200AEAEEA’
AAOACI OEE j AEAEAI AGAR 1T ARETEhR £00Ci 1 AOA HE OAEE]
Aparatul poate OAOAO Oa | 401 AOA OEOAUAKh AEOAAT EAh O11 0i O
dardO1 1 Oi 61 O1F 6A1 AA OAEEADOI A8 _1 OOI A 1 4a0Bd0adi OFE
DOl COAI &1 O1 £AOxAOA DPOO 1 A AE Gmik 44 fdate dxpohakrapertylx 8 | U4 O

3.3 DezvoltareaO A T deltrdnBport
Descrierea modelului extins de transport

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de tra@icdoe A A O A

AAOGBGARAAAA AA PAOOPAAOEOAa PA 1T PDPAOEIT AAa AA wvwo Al
-T AAT 61 AA OOAEZEA AOA AA TAOCODA OCAAI DT ET A1 ARDWXA
disponibile:

4 Consultantul doreste sa multumeasca Autoritatilor Locale pentru sprijinul organizatoric stitogferit pe
tot parcursul etapei de culegere de date.
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o 01101 ATA AR OOAEEA OARADUABBPACADAOAAURANWAREBAADID/
2015;

0 volume deﬂtrafidﬁregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip ISAF (MCSD)
amplasd @& arealul de studiu;
parametrii sociaz economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2021;
parametriOAT ARABAT A AA AOOiIi OOE j AAPAAEOATE AA AEO/
parcurgere a segmentelor etc.);

o anchetele O/D efectuate dd & OOA #1171 OOHBAUOh OAOARIADI 1T O 404 O1 OF

A E OAandl A
30pP1 Ei AT OAOh A0 &£ 00 OOEI EUA O Aecondiniziklin Mdster®lEril AT AE A
General de Transport, disponibilizate dea MiBterul Tranporturilor.
$ET POT AO AA OAAAOA 1 AOT Al-delamiatiuh mdddhdla€icodtrafil O1 A A
4 pattanume:

o I TAAlT AA CAT AOAOA A AAOAOEE AA Aal adil OEEN

o I TAAT AA AEOOOGR fohefele tiaficAal 4 OT OEEI T O

o modeldeOAPAOOET EA 11 AAIT an

o I TAAT AA AEAAOAOA ORTAMd@IMMEE AA Aal a0l OEA DA

I ATDPAOEOAA 11T AA1I &I 6 AA OOAT OpT OO AET bHOT AO
2AT AABA 11 AAT O1 OE AA OOAT OPT OO A I 0060 AAEEI EO4 A
limitelA &1 EO4&l E E DrAbkth Furnk Seet®A OEIOIAZLT O O A AGhitluhJadh&rOET T O
0AT OO0 &I 11 OEOAA -TAAT AT T O AA 40AT OPT QOAYAAOA AT E
AA OOAT OPT OO 11 AAT AGa OODEOEAEOR R EARAOET AH&T AAD

AEAAOGAT A Ei bl Al AT OAOEE bOI EAAOOI OES
Modelul de transport elaborat pentru municipifirobeta Turnu Severin  OAODPAAO4a OAAT 1 A
*AOPAOO y1 AAAOGO OAT Oh T AAGEOOYAA dBshieEE AAOA AAOA

/I OAT AA AA OOAT OPT OO AOOA Al i pdOOGa AET OOi adi AOAI
0 Zone

o ! OAA j AOT AEAOA AOOiI OOEI T Oh OOOaUEIT Oh AOAB8Q
Pentru a Tndeplini obiectivele studiuluiaselaborat un model d® OAT OBPT OO AA AT 1T OEAA«
AOOI OOE j AOAAQ OO&EZEAEAT O AA AAOATI EAOGa bPAT 60O A
AT 1T £ O EOAOA AO OAATIT AT AAOET A AET AT i AT EOS

-T AAT 601 AA OOAEZEA AODOH GAAH GIAARD DIOOANIEGAE IGETT AUTE
ET £ OAT 14 A POl EAAOOI OES

2AT AQOBEAOa ¥ OOOAAAIl & A &£ 00 AT OOOO6EOA& bi O1 ET |
date OpenStreetMap AT i b1 AOGAGa ADPI E AO ET A O Altgm A AOCI A
intermediul md EO1 OE 03 00 A &boglMapin anunhiteEZodera® méniipiDrobeta

Turnu Severirftin afara acestuia.

3A0061 AA ET &£ Of ATEE ET Al OAA AOYO AAOA CAT COAEEA

AOOi h 1T EI ERAA AEGBRA IDE OADAAOI AT EA
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Tabel22 - Categorii de segmente folosite Tn cadrul modelului de trafic

Cod Categorie segment

13 | DN 2 benzi 7/9 1 21000 90
13 | DN 2 benzi 7/9 1 19600 80
13 | DN 2 benzi 7/9 1 18200 70
13 | DN 2 benzi 7/9 1 16800 60
14 | DJ 1 19800 90
14 | DJ 1 18200 75
15 | DC 1 18200 70
41 13008 1" AQ 2 28000 40
41 {3008 1" AQ 2 25200 30
42 | Str. 4B 2 26600 40
42 | Str. 4B 2 25200 30
43 |str.2BAO | AAE 1 12600 40
43 13008 w" AQ 1 11200 30
44 | Str. 2B (sens unic) 2 23800 30
45 | Str. 2B 1 9800 30
46 | Str. 1B (sens unic) 1 12600 30
90 |AAT A PEAODI - 99999 5
91 | drum de exploatare 1 1600 10
92 |AAT A EAOAQ - 99999 50

# ADAAEOAOAA AA AEOAOI ATEA A &£ 00 AAOAOI ET Aba yi
T EOAT ETHAMATEATIENTT Al

o Highway Capacity Manual (HCM)
o STAS10144i O0AT 00O AOGAOI ET AOAA #APAAEOAT EE AA #EC

$
Metodologiedecalcd A AADPAAEO4al EE AA AEOAOI AT EA

Conform STAS 10144#5i j n# Al AOI OI #ADPAAEOATEE AA #EOAOI AT [
OA AAEET ArOA Aa ZEET A 101 4001 {oArg mimodifibentiid EEA O A

AT 1 AET EE AME OOEpHIOh A AT BAMI ARCONBA | AAAOOAR DT AOA AE EI

o CaracterulA E O A {FluxAri cenfiniie, discontinue)

o #AOAAOAOEOOEAEI A OOAAZEAOI OE j ET OAT OEOAOAA HE £
All Bl UEI EA OOAZEAOI OEQ
o StructuraOARIBOET AEPAT A AA O000OaUE | Al Al AT Geceid 1 | AOOE
intermediare pentru pietoni, amenajargdéchiparea acestora)
Caracteristiciled O b O A Arllakd (plaBeitate, rugozitate)
OrganizareaA E O A (iegleménidrBa aceseloriBOAT ET 1 AOET 1T Oh OEBGOAI A
echipare tehnica)
0 Caracteristicile psihologic6 £EUET 1 | CEAA Al A AT 1 AOA adadii),ett.1 O AOO
0OET AEPAIT AT A OAT ATEE yi1 OOA PAOAI AOOEE AA AAI AOI ¢
1 OAOODPAOEODI thehehiCu@la dare SeEslcted perp Bandaidé circulatie:
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z z

o Q
incare

v-AROOA OEOAUA AA AEOAOI AT EAh AgPOEI AOA y1 EITES

e - este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

1 OAOOPAOGEODI I EilodpiespdnatoiBtanfenécEsark dpririvEhiculului in palier:

0

o O

o

— —Sc‘) Y a
hcare
g-AOOA AAAAI AOAT EA )COAOGEOQATETITAT A jisgnx 1710
f - coeficient de frecare la franare
S-OPAT EOI AA OECOOAT T Ah AgPOEI AO yi1 1 AOOE
t - timpul de peceptie-reactie, exprimat in secunde

o O O O

Densitatea traficului D:

o O 8

Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:

o Incazul fluxului continuu, N
z 8

o 0 p T TER—
2 8§
o Incazul fluxului discontinuu, N
0 0 20

oy — — »p

incare
o A-AOOA AEOOAT OA y1 OOA ET OAOOAATEER EIT Al OOEO C
exprimata in metri;
v-estevitezaddA EOAOI AT EAh A@DPOEI AOA y1 110N
wa, W-AAAAT AOAT EAh OAODAAOE®D AAAAI AOATEAh A@DPOEI A
T, .-AOOAOA AADI AO4AOEE ARRO AKisahtiAiid Edspedtin confiiue, AAUOI
exprimata in secunde;
AA OT#HO O CAI AATh AgPOEI AO y1 OAAOGT AAN
/| AGs8 0AT OO0 AOOAOAT A b O Echtpokiml Ainphl déd At ORRGS@IGAAT EA O/
o .1 AOOE j AOT AEAOA AA OAcOi a ET OAOOGAAT EEIT O AA A
mAAAOOT 11 AAT O1 6 Al AAT OAOh 11 AOOEI A AAI Ei EOAAUA
PDAT 000 AAZET EOAA OEDOVOEITOR OORGHE EAOOALD ME AA GIEAIO
ET OAOOAAT EE OAI AZI OEUAOAh CEOAT EEh AOAS
o 3 O A Hinitd aferente transportului public
$AUOT 1 OAOCAA AT T BI1TAT OAE AOADGHKIGDIDA @O DEDAO GEA DA @F

succesivO O A teHBranbphrt public, liniile de transporC OA AEAAT A AA AEOAOI AT EA

146




Reld EA AO -1 AAI O1 . ATEITTAI AA 40A1T OP1 OO

Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urb@rebeta Turnu Severiau fost utilizate
OAUOI OAGAT A -1 AA1T 61 OE . ATEITTAI AA 40AT OP1 OO0 AO 4
3A AOCAAAUADARAOAERAAT DODEE AA OOOAEE AA OOAAEAEA A
OA1 AOGAT OA8 $AT OEOAOAA 1 AE | AOA -DA prdcimiAdtaickeh | O AA
UTTATTO AA OOAEEA EAAA Pi OEAEI A (htérfoAah inttafodaDAA OO
de scurta, lungdii AAEA AEOOAT OAQ8 ' OYT A 1T A AEOPI UETEA E
OA P16 AT 1 OOOO6E IiTAAT A AA AEAAOAOA A OOAAZAEAODI OE
AR AAOEaHOEA DO OE ADDA OPARAIEGEEAA AEAAAOOE DPOT EAAO
specifice, se poate agrega zonificarea elementdkae pot construi matrice origind A O O EdeAT E A
ET OOAOA y1 11 AAIT 61 AA OOA AE Adhun BraddnBxinCda relvArtal EOa |1
I O0O&FAT h | AOGOEAAA #%w342). AET AT O1 woxéh 1T AT ET OOA
curent la 216x216 (@) HAOOA AA & O A 601 a0l AOA(

Tabel23- Extras din matricea anului de baza 2047 AA1T O1 1 Ai¢ ET 1 A1 AA OOAE

100M0 000 1000 102400 ) 00520 100700 100831 100352 1o7000 101100 T0130¢ +
205055 | 1 ICTFGee |2 PCIFARA. 3 PLTFCo | G PLIFVA |5 PCTEMe | 6 PCIF D0 |7 PCTéGae | 8 Cow 3 ECTEPae | WD FETPE | 11 Mlacke | 12 Mo

| meesnen | tuw w08 | ss 200 GIm6ME | tcese | A0 | 32087 | MEAQ 0% 19115 | 0000 123014

| 10000 PCTT Gamt | 50700 | 0@00 4 b5 a0 3510 0.000 000 24 0000 000 2416 0000 ag7
7100000 |2 PCTF Abds | 1270617 5051 0.000 300 236 0.0m 9000 247 0000 0000 0000 0000 000
B R R 3000 030 0000 2000 090 000 0000 0000 0000 000 0000 a0 0030

" 10M00 | 4 PO Ve 04 28 330 202 20m 0oc0 0000 2000 245 000 200 0000 000 0%
[ 000 |9 AN 1623 269 0.0 0000 200 060 000 5000 0.000 0,000 0% 0000 0000 0030
100600 |LPCIFOS | NP8 | 0000 W | eon 0200 0w | 00w 0900 g0 | 000 0000 0000 000

|~ 10070 POTT & nRew | 2%0 | 2w | o0@ | 2541 | om0 | oow | 6o | ooe | 0w | awo | aow | 00w
7100800 | 0 Colva P ST 0,600 0000 2000 0860 0000 200 0000 0000 0000 0000 000 00
7100%0 | 8 PCIF P 3000 0,900 0,000 2000 0060 0000 200 0000 0.000 0000 0000 000 0030
| imem | W FRiSL | TRED [T 2000 0000 0.000 o000 0900 0000 0w ) .00 000
[Tore |1 300 0000 2000 0360 0000 co% 0.060 0,000 2000 0.000 2000 0030
W6m | ao0 | 6o 0000 00 | 000 0000 a0 | oom 0000 000 0000

4425 %0 Qo0 | G0N 0000 o000 | a0m [E5] oM | a0 1.000 a0 | 000

095 222 Az 3744 200 0000 0,000 2000 731 0,000 0000 =02 000 280

PIUEH | 0E0 000 20m 0000 0,000 2000 247 1000 D00 0000 0000 154

PC_| 1733 | 16546 5] 200 0200 0,000 2000 247 0000 0000 0.000 0,000 000

imss | zooe S 500 0.000 0000 0.0% 0000 0 000 0% 0.000 0,000 00X

e 000 | oo 0000 00 | o0 0000 don | oom 0000 1000 D00

176,004 000 0000 “eon 0060 0000 400 4% 0000 a6 | 0o | dow | oow

T20% 00 0000 2000 256 7184 N7 090 7,000 0000 0000 aom 0%

T 00 000 30m 15753 ] E=) 10683 000 200 0000 a0m 0%

“20m 0,000 0000 2000 0060 0000 2000 0.000 0,000 0000 0.000 0000 00

S00 0000 0000 200 0000 0000 003 0,000 0000 0000 0.000 0000 00%

a106 | 0800 a0 | 40 0.900 gm0 | oo 0.000 g0 | oo 0.000 0.000 00%

ZH2 549 0260 0.000 2000 0060 0000 000 0.000 {000 0000 0.000 0.0 000

x93 000 0.000 2000 00 0,000 G000 090 7,000 200 0,000 7000 00

BTN 7550 oom 2000 (73 0000 0000 Uz 100 D00 0000 0000 3

13%4 520 0,300 0000 2000 0,360 0.000 200 o0 0000 2000 0.000 0000 0030 ,
< »

-1 AAT &1 AA OOAAZEA AOPOET AA O1 AGA AOOI GOEITI A 1 AT EI
E O A A feldvlnfe (cele cu trafic important, precushdrumurile locale care asigura conectivitatea
OAT Adr Afsamblu), precunt proiectele de perspectiva. Drumurile de perspectiva vor fi

identificatedn, AAOEOAOAG AT T £ Oi OOOAOACEAE AA EIi DI AT AT O
A TEOAI 61 A1 061 OE woxéh AOOT 0004 UK, Ar dumdrl®EAAOAC
ATETTATA AO 1T 1061 CEIA AA Xa8oaw Ei jAO A& 00 Al
AA AOOI TATEITAI Q8

2 AT Ads® Antrodusa Tn modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente de 6 tipuri diferite

i AOOT 6004 UEhh A0 ICIDEEE AFNOA[PAIAMAT A ®E 117 AAI AQs
DOAUET OA AAOAAOAOEOOEAE ODAAEAEAA OAI AOGAT OA DPAT (
AA AATUEh AADAAEOAOAA AEAA&GEOE A D EBdzaA BapdeiattadT CEI A

specifica a segmentullineAT 1T &6 AA AOOAOOA 1T OEUIT 1T OAlT Ah 1 4l EiI AA
conform Highway Capacity Manual (HCM).

147




50i 401 ACAA pO AT AADUBWIA Berar@eAimplementata Tn modelul de transport,

releavakl 1 T OEO4 Aa bPOI AO AA Pl AAAOCA y1 Ai1 OOO0O0OATE

&ECBB@AT AAOA AA AOOI OOE 11 AAT AGA y1 AT O1 AA AA
,“' ' . B o \
Pt ) ) Y 2
/ R ] . ] J V4 y
\ 24
L (_,r»:- '\IA ol i) I ”"’_ b
] Y s .
4 5 ‘/ 3
\ ( | »
\ } J ,'-l '\ ’ ] \
:‘ £ ;“» ‘ . v > 4 Legenda
\ " --' 4 y Sl . )
{ A\ R ‘ " / “ e e
- N X . 7/’.’ o ! ‘ \ ~J- Y L - ‘ : —_—
“ P ".’#H,\l -
,-" 3 ' — « & 4 £ -~ | » >
b R | — — X ) il

Zonele exterioare, din cadrul modelului de transport al municipilduobeta Turnu Severinse
sDbOAPOT DAOOA UITTATA £ 11O0EOCA yi1 Aksdioa@destfell AAI OI
OAl AT EA A A : Addedridioralksd nfodel dca.

3.4 Cererea de transport
Modurile de transport utilizate

Tn cadrul modelului, au fosttilizate moduri de transport de transpart

Cz Carz autoturisme (Tipz PrT, private transport)

Bikez Bikez autoturisme (Tipz PrT, private transport)
TAXI; PED

LGVz Light Goods Vehicles (TipPrT, private transport)
HGVz Heavy Goods Vehicles (TgdrT, private transport)
B z Busz autobuze (Tigz PuT, public transit)

O O O O O o

Construirea matricelor Origine-$ AOOET AT EA

Matricele origineA A OO RIOATAE OO 1T AT ET O

o Pe baza rezultatelor anchetelor origite AOOEHEAT £ A
(ccOAOAA AA OOAINOBIEOO 1T AGAOOA

o #1 1 OEAAOYT A bPi OATTEAT AT A AA CAT AOAOA A Aal aoi
OOAT OPT OO OEiT OAOEAagqh AAOA AA pipOI ATEA OAUEAA

&EAAAOA Aaib@® @i A ET OAOOE OOET ©ACdlAdtd Mdodshea h OADO

OEo AET $AOOEREA AOEOOBPEIAON EAA T ADIAOREMh ABMOR Of ET

a0aol OET A | AT OA
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AAGCORI AABRDOAEAS -OITEIAA Oéab@@l AAOBIAOANA EAIOO EERY

anchetelor 0$ 8 0 OET A DI GEOARAM AGA HEAGEOH 1 A EA A O A @@m@QAlomu

bidimensional, denurit matrice 0$8 , A AAAAOOa AOAbPah | AOOEAAA Al
direct, Tn urma interviurilor.

#1 1 OEAAOYT A Al ACGEEAEAAOAA UI T,K)IAII GOIGERA AONO AA/EEAA hi G AFDA

OA PI O Al AGEZEAA AObpa AOI OOi AAUaq

0 Trafic gererat sau atras de mumrobeta Turnu Severin

o Trafic de traversare a zonei urbabeobeta Turnu Severin
&ECE@d ACEAEAAOAA OAT ATEEIT O AA OOA mbletaAkrh BevéOET EUAAUA (

Trafic de
lunga
. - . . ) distanta
- Trafic de medie distanta intre zonele interne si zone| .
Trafic intern N intre zonele
adiacente . .
interne si
zonele
externe
Trafic de
traversare
de lunga
] - . . . . Trafic de traversare de medie distanta, intre zonelg distanta,
Trafic de medie distanta intre zonele adiacente si zonele interne " .
adiacente intre zonele
adiacente s
zonele
externe
X . . . . Trafic de traversare de lunga distanta, intre zonele| .
Trafic de lunga distanta intre zonele externe si zonele interne " . Tranzit
externe si zonele adiacente

Procedurade afectare pe itinerarii

001 AAAOOA AA AZEAAOAOA DA EOEA A OM OFIEOC @ AA
Xi i

AOOGA AAOGAOEO4A 1 3AET AAAI HE , 1 EOA j [ £¢Q8 I AR
OOEI EUAODI OEI T QA AAGDARE A@iaIsE A'EAORA O PAATAAEAADOAOAA 0OOI
ADOT OAEEADI A APAI AAUua 1A AGPAOCEATT AT A AT OAOET AOZ
0AT 60O A OAAI EUA AAAAOOAKh &I O6gdi O 6A1 AA OOAEEZ
i

EOABAT ER DPOEI OI DPAO Al EOAOAT EAEGRATOOERR OHA OA y
#Al ADI AOAA Ei PAAATTAE y1 EEAAAOA AET DPAHEE OOI ac
AA1T ADI AOGA pAAiCa HITDARRGAUAITAA | DAOA ADOAT OA ABAIT &1 Od
AEAAAOA PAO 1T Al EOAOAT EAE OA. AAUAAUA&A DPA Ei PAAAIT

Atribuirea matricei ODOAT AT AEODPOT AA 1 Oi a006i e AA AYOA 1T OE O
VISUM).
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00i AAAGOA OA OAOI Hilcae sk

Datele de infrare

Cautarea rutei

Volumele rutelor

Detenminares
impedante

Interogare

&ECEBBAEAI A

Marginea superioara sl infenoard alul & Aua.s fure
Parametrii functies fTT) W1, W2, W3
Corditia de terminare: rumarul maxim ce iteratii M;
E1, E2, E3 pentru determinarea deviatie: maxime E a
impedantsi

\ 4

n=20, fmpl_, = Impedanta in releaua neincarcita

n=n+1

A

Determinarea celel mal scurle e R, p-emru leate
perachile OD pe baza impedame Jmp!_,
Dracd R, estle noua it Ccm::-rr 1
Daza ruta R, existd deja ca rutd, Conter, = Comor, + 1

y

Determing volumels peniru toate relatiile 14:
Walurnul rutel Vol = (R n = Contor,

A 4

Impn = impedanta la valismul curent n
TT, = |hwi,  hmpl_y|thepty
FITT )~ K1zl

j_,_"., g'-m'
A Ay T
“T [l TTjrun
bmp! = bmploy A ¥ (g, hwplog)

£VEVE Iy

y

f = N osau pentiu ecane legaturd S& apled:
Mg, Fmpdog | B Ed W hmp, SR

|

|

Bfargit

11T CEAa

A TIEOBIGA AR AUZAERA

Y la AbazeOdieeli it tikill @fEdtivA de
‘OOA AT ET AEA DYIT a

i A 061 AIi
OOAOA OGA Adttidte A
oF:! Al OAODODIT Aé

comportamentului
utilizatorilor de alegere a

rutelor.

Pentru a estima timpul de
parcurgere  pentru fiecare

1 Acao00a AET OOl a0l
Al EOAOAT EAEn b
deplasare pentru n este
AAaOCAO AEEAOAT T AE
timpul curent calculat pentru
parcurgerea Iui n#H timpul

estimat pentru parcurgerea lui

T8 I AAAOGOa AE EAOAIT
i Ol OEPI EAAO4 ADPIE A
j phXysssohvyqgh O1 AA
Ot AEAAOT O AA y1 0al A<

001 AAAOOA OA OAOI E
momentul Tn care este
y1 AAPD1 ET EOC4a AT 1T AET E/

DAOAOOO AOGEAHHEE bA
EOAOAMHERE HE OEI BOI
calculat de parcurgere la pasul
n, corespund suficient de mult

OT EE AO AllEEs
SAEAIA 11 GEAa A DOI
alecOAOA | AEOOOEABEOAQ

y1 AECOOA Al a000A04c¢
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Matricele0$ AO &I 00 AEOOOEAOEOA PA CcOAZEOI OAT AA POEI

pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul modelului: autoturisme, vehicule de

OOAT OPI1 GtéutobuzelaEararE

Pentru stablE OAA OEOAUAI T O AZEZAAOEOA §y1 6 JeBshate stAn@ardEl OO A]

din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost transformate automat in programul de calcul in PCU

n0OAOOAT CAO #AO 51 EOO6 AT 1T £l 684202 OOOOAT EOT EI T O AE
& E Ca&Y O\ectarea traficului calibratanul de baza 2010 (total vehicule fizitéZA)

[Voume
{ -

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrciehnici, precum: denumire,
1 OT CEI A OAcCi Al Oha OOIAOAA OAET GEAKDRA @O EAKDARA ET EA

AEAEOAATETT Al aqh AAPAAEOAOGA AA AEOAOI ATEAh OEOAL

# ADAAEOAOAA | AgEIl aa AAI AELORLI A0 ER ORIPOARAIVED Oy 1T £O01
T 61 4001 AA AAT Utkdaracteasliceizdhdi trafietséid. Kddtoddibgia de calcul pentru
AAOGAOI ET AOAA AAPAAEOGaAT EE AA AEOAOI AT EA A83AO0OI OOE
woxws | AAOGO 11 0i AGEOG AOA T A AAua 1 AOT ATT1TCEA AAC
Procedura de afectare a transportului public

#4l 401 OEET A AO OOAT OP1T 0001 OMIOANEE ADOHH Gy EBOAGOHE AL
OEi Pl & AAANIOOBGABIAOER BIOAEQGEAOAT bDPAT OOO AAOA 1 06i aod
i AE OAAOO j10 A@EOOa OOOA ~xEEOA DPOAAAEET EOAR OAE
OOAT OPT OOO1I OE DPOAIT EAh &A1 11 O0AROA AEOCADOIAAEAAA PA AR
mers).
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Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origink O O BIAAT EDAT AA
Al O A O4a HPoOUETAlgdkithdl Ae afectare va distribui valorile de trafic ale matricelor origine

destnrAT EA OAT AA y1 &O1T ATEA AA AAOAAOAOEOOEAEI A CAI
AAPDAAEOAOGA AA AEOAOI ATEARh AA AiITAETEEI A AA AE
ET OATTEITAAU4A Oa OAAAA OOO0OanGd 20R1 cAt@nd@i fprapiatide O A A
OAAT EOAOA bPi OEAEI 8 %l Ai AT 6061 AA AAUa yIOAIl Al AEA O/
este maticea@ h AAOA OAPOAUET 6a AAOAOAA AA OOAT OPI 0038
Matricele OD se construiesc pentru fiecare categorie de awfioicule considerate, folosind datele

y1 OACEOOOAOA AO T AAUEA AT AEAOAT T O AA AEOAOI AT EAE
51 OEiI 61 2AAAT 6ai vyl O ' AT AOAT AA #EOAOI AT EA AET Al E
AEAAOOAOA & "ARAGBOAOEDOOKE hA RO A TGO ApGDG EOQOMI I FARD AA A0 a0 O
cinci ani.

Ancheta Origing$ AOO BT DIABDOAUET 0a Ai AT AEAOAA &1 6E bPiI 0O OA
AA ACATTEE AA T A OTT1ETEA 200EA0a AAOA EAA OAIT A
MOOAAAOE AAOAOAOA AA AAaOOA AT AEAOCAOI wERBOOHT AEH A
T 61 4001 6E AA Aail ad0i OE OOAT OPp1 OOATEhRh A OEDPOI OE A
OAT AOATTE PAT OOO AT Al EUAT A AET OOA1T OP1 OOOOES
AOZAZAT Aah DAT 000 -b Pibsid 1A @drlA mdddudiClE Aakdpdrtipentru mun.

Drobeta Turnu Severinau fost considerate matricele-O din anul 2021. Aceste matrice au fost |
scalateH apoi au fost calibrate cu metoda TFlowFuzzy astfelhca0a AGEOOA 1T AT OAT A«

OAAAT Gai ET OAT A AEAAOOAOCA AA #1711 001 OATO6 y1 AT O1

-1 AOCI 61 AA AAI EAOAOA AT 1 BPAO& OIi-Dabrikirele deArafio O A £E A

rezultate dinA FZAAOOAOAA ET OAOOECGCATEEIT O AA AEOAOI AT EAnh

#Al EAOAOCAA 11T AAI 61 6 AA OOAZEA OA OAAI EUAAU& DOE
OAAT EOT Ah AgAl OUYT A OAI T OET A OOAEZEAOI OE y1 OOAUT I
Software-ul pentru planificare ntrad®1 OOOOE OOEI EUAOh 6)35-h 1T £AOaA

A T ACOEAAT T O PAT 60O POT AAAOOA AA AAIT EAOAOA8 00T,
i AOGOEAEAT A j AAEAa AADPI AOA OAAcedddON GOORIHI EAMGE AR 1AAD Wil C
OAT 1T OET A AA OOAEZEA y1 OACEOOOAOA y1 AEEAOEOA 11T A
valorile de trafic bazate pe matricele-D afectate printrun model de traficO AT Ael dhuBuri.

Principalele dezavantaje ale aces@rOT AAAOOE Al AOGEAA AA AT OAAOAOA AC
OET COOA O1T1 OTEA 1 AOOEAEAT A Pl OEAET A AAOA OA bl O¢
001 O Ai 1 OEAAOAOA Aa OOAI T OE EE@AS6 AEdAOD& TABRABOAI
AAUAOAT OAEA DPOET E1T 001 AOCAAOAA O1T 1O Ei POT AAAEI EODa
ApA 1 0i EOA OAT OEA &OUUU 3A08 -AOTATTTCEA AOOEA
inregistrate. Aceasta metoda permite estiméke OAAT AE | AE DPOI-AADBPERAT EAOO
A Al OAAEO Aa AAAAOOA 1 AOT AA AOOT EUAAUA OAUOI OAOA
DOl COAI OI OGE OOEI EUAO AAAAOOA POT AAAOOA AOOA AATC

761 AA "Auvua Al -1 AAlI 01 OE AOOA wowxh AAZET EO Aa Ol OE
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Ly@Saia

GrafubNB G ¢ .
trafic

Afectarea
traficului W

Matrice OD TFlowFuzy

&ECOBAEAIi a A 1T CEAa A POT AAOOI OE Af

_1T  OAAAOhdeludiide tafich EBR OAOOO0OA AA OPAAEAI EOAOA OAAT I
o ATi DPAOAOAA OAITOEITO Al OOOEITO AA OOAAEAEA 1400

devarf3 A OA &£ 11T OE PAOATI AOOOI ' %w(h OAATI AT AAO AA
PodurildD6 | $-2"h 611 00 61 AGAA SBAROAIOE ARG ®OAAOI HE
7EOAT T OET 351 q PAT 60O 11T AAT AT A AA 1 AAOI 71 EAOI
calcul:

2
GEH = M
(M+C)/2
o unde MOADOAUET 64 OAI T OEI AOAET OET AAlI HOOAAOABOA EEAN
3A A1 OEAAOA Aa DPAT 60O OAITOE AT A "w( 1 AE | EAE
OAl EAAAUAS
501 a0 001 OAAAI ET AEAa AEAAOATI A AAI EAOAOEE 1| AOC
OAAAT UAGA #HE ART AAIVAO AWM WXIsOIi2 AUDBI OAOAT A AAI EAOAO
AOOT OOOEOGI A OA bpi AGAAUa y1 i1 m AET AAUOOE OOA b
i Aoka y1 iim AET OAATEOTE OAIT AOAA OOAOEOOEAEE
I HAAAOh AAAT BAODAODE OA OAI EAAAUA AET bHOT AOOI AA
TTOITATTO ETOAOT ATETTAI A8 #Al EAOAOAA OAOPAAOA O
AT T PAOAOA | OAEEAOI A AEAAOAOA PA OATARAMEENY] OMREARGR

"%( O0a AEAa OAI 1T AOAA OEOOAOa OOA DPOACOI AA Y8

3.6 Prognoze

AOOI AAAOOOE AAPD#a$Srictura ddkldui cb auXdstAiiilifak pehtruA OOE |
AOAA DPOITCITUAITTO DAT OO0 ATl EEendalanafivd @aODPAAOE
A

A
1 E
A

o I

—)

O —
v [Th - )>\

AOT 1 OT EAE PARAODEADA AEDBPOAA OOAAEKEAT THEN EAMHOT B MG
OO00O0AT A ®E 1 AOT AAI dlor shdfeecstiomideO1 AOA A DPOT ¢T 1T U

4AT AETTA AA AOGI T OTEA 1A TEOAI TATEITAI

Au fost analizate date disponibile la nivelul IR %3 42) . DAT 00O AAOAOI ET AOAA
de-a lungul timpului in ceea c® O E OAGHIOAOOT A4l 401 OEET T O d&s@dAOOAOA
moduri de transport.

1 O0A AT EE-AXiViilDARE OOO0OXDd © OAAAAOA A 1 06i4a00l OE
schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:
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o Intre 1990H#00sA y 1T OACEOOOAO 1 OAaAABDRA AEA DD GLODA O EE 10A

AAAT ET OAITEERAEAAQEO A 1A TEOAI O1I 10i aodil OE A/
DOAT EAh AAOAOCARD BADAGIAGHOAAA Aal a0l OEE OAAI EUAC
private.
o Intre 20002005 sa inrec OOOAO I AOAHOAOA 11T AAOAO4A AOYO 1A
transport public, cafiEA 1T EOAT O1 Aal 401 OEE OAAlI EUAOA DPOET i
o Intre 20052010 sA y1 OACEOOOAO |1 AOAHROAOA CAT AOAT & OAI

AEAAOOAOAR DOET AOAHOAOAA 1 AE DOOAOT EAa 1 AE 1| A

AA OOAT OPi OO0 DOEOAOA j Yaomw DA Al qh AAT 4 AA A4l

$A AOCAT AT AAh y1 O0OA AT EE VOA|] OPEOQAGX BOEDI AT DA
i TAOOEI T O AA OOAT 0PI OOGaihregBthaslan®éstrassgortulul rdidt, undd OA A A
OITT AEOI 1 a4a0&£0OCEIT O OOAT OPI OOAOA A OAaUOO AO Yom
Volumele de mafEa O OAT OPT OOAOA EAOI OEAO AO OAaAUOO AO i mi
ceeaced OE GAADBA OOAT OPT OOAOAa 1T AOGAT h AAAAOOA y1 OACEC
Qm8 3AAAAOAA y1 OACEOOOAOGa 1 A DDk EGrultalGAeiODT OOC
AATTTTEAARA8 w@EOOah DBA AA Al 604 bADOARHOHRIBEDDa A OA
volumelor totale transportate Intre 201@2011.

17 AAAOOI 1T AOTATTTCEAE APlI EAAOALh AdittdrOAdadruDE EOT A
Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate in anubde /A 20ZD] slib&orma unor matrice

de cerere pentru anii viitort OA RO OO AHOO1 OE AA Aal 401 OEE AOOA EIT A
nivelul variabilelorsocied 1 1T I EAAh DBOAAOI 0)"h COAAOI AA 11 071 0
AAT T COAZEZEAA AT A PiI DOl AT EARRAG 10 AIEGAAD ADA A @O G@OER A
disponibile Tn cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamé OAOAA OAAT AOEEI T O AA poOoiciitua A OOAEEAO
DAT 000 OOIi a0l OkcBnoBick OAT AOOEE OT1 AEIT

o PIB reaHEIB® prduri curente

o 01 pOI ATEA HE bpi bbbl ATEA AAOEOA (Q

o .0 ao0bi AA AT CAEATE j11AOOE AA [ 01 AaqQqn HE

0 Indicele de motorizare (autoturisme Tnmatriculate la 1.000 locuitori)

TabeR4-0 OF C1 1 UA AOtritddnBBE 0) " OAAI

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80
Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20
Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare

Sursa: MPGT

$ 0O OA T AOGAOOA AET EECOOA AA 1T AE OOWlkInteOOA AT
2,8%H4,2% in intervalul 20:2030.

# OAROAOA 0)" OA POOAA AOAA EIi bAADDDeEurduG&EIOA | 1 AE
din categoriile:
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o A OA + GeAtitad dei a O AEdnSpErtate
o A OA # @AitOroAlocuitorilor
o AOAROKEOAT OI OE AA OOPT OOAAEI EOAOA PAT OO0 bBI POI
transport public
&ECRAODI ¢T T UA AOiGa@ic®dE 0) " OAAI b

oo ‘
7 | L]
- A0 =5
1 ‘ //
g l L
“ —
—
et e
s l ot et _—L
§ FERSEWE = == <t
: 1
E P
100
wan
5 =) E S S SIS BECERSHEAREERAN REBRXEeAERAR s 53 -
EAERARRAAGFFERERARE R A A AN AR EERENB R RARAz R 2
Vs pessaTes Arw
— b R
— VB T T
Sursa: MPGT
& E CR-®Peognozd i B O1 GRAEER2838 D
Prognoze populatiel la nivel national
22,000,000
E 20,000,000 | \
:..- 18,000,000 |
8
.b lﬁ,llllﬂvlﬂlll 1
. \
12,000,000 |
10,000,000
2002 amo 011 1018 a0 024 2030
Ani
Sursa: MPGT
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& E CTB-®eognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)

BOO.O
—— Altv
7000

o Hrasoy

6000

e Clus )

500.0

s—HUnedoare
400.0 Hunedoara

100.0 Mures

2000 v Sy

Indice de motorzare (autovehicule/1000 kcuiton)

100.0
e ot - oy

0.0
s Toln| Tara

200

2010
2011
2015
2020
2025
2030

An

Sursa: MPGT
SAEEIi AAOEI A ET OAOOATEOGA 1T A TEOAI 61 AAOAOEIT O AA
indicatorilorsociBAAT 1 1T 1 EAE Al A 1 01 4061 OE AA Aal a0l OEE A/EA
ET AEAAOTI OETI 1 O AEAOATTE AEI A1 OEOGT EE Di OAT T EAI AT 1T
OAEEiAéOEiA AA 1A TE(")AI ODiE()é‘“AAEA&I ABDEDA AﬁEA@
iiT EAah ET AEAAOaA AA OA
yi OAI POl OOAT 0BT 0601 OE AA [ 4aO0EOO0ES8 )1 AfiohAOi OEE
DOAABI o0)"TAAD AA 11 AGEOI Oh ET Al OATTAAUaAa y1 1T1TA
Ol Al E

COAAOI OE AA 11 O1 OEUAOA A PI D -AE AAT AOAAA DI ¢t

Indicatorimacro-cAAT T 1T 1 EAE T A TEOAT TATEITTAI
Produsul Intem Brut

#AOAOAA AA OOAT Omlbca Cebte strahs Iégiaddk DT T p@tuBului imern brut
jo)y"qs #AA 1 AE | AOA AOAHOAOA AAT T 11 EAKa@anteA 1T EOA
AOAHOAOA AAT T T I EA aul2084jRbntadiataintrs atecapitaleie Ge nipdociefeicu

UE semnénd apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1
important InA O A # BIB 1 Altinii ani, creditul de consum. Trendul ascendetsi AT T ET OO0 y 1 A
AT E AObpa ET Al OAAOAA 211 YT EAE y1 51 EOT AA %OOi PAA
T AT EH)ITAQGAOT ATETT AT AO AEAAOAO y1 1 1TA TACAOEO OOA
woodi A &£ 0060 O1 AT AA AT 1 OOAATEA AATTTITEAAR 0)"
anterior, 2008 (+7.3%).

Tncepand cu anul 2011 economia Romanieiescut constant; prognoza pentru anul 2021 incluzand

I AOAHOAOA y1 OAOIi AT E OAAITE AA Thaom ZAOA AA AT Ol
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Tabel25-%01T 1 OT EA 001 AOODOI 6E )1 6AOT " 00606 | AOAHOAO,

anul 1989 1990 [1991 [1992 |1993 |1994 |1995 |1996 |1997 |1998 1999 |2000 |2001 |2002 |2003 | 2004 | 2005 |2006 | 2007 | 2008 |2009 |2010 |2011 | 2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2018 |2019 2020 |2021 |2022 |2023 |2024

PIB (%)

°

0 | 55 |-129|-88| 15 |39 | 71 | 39 | -61|-48|-12 |21 |57 |51 |52 |84 |41 |67 |64 |73 |-66|-16|23|06|34|30]|39 48|69 |41 |41 |-44|43|4a7|50] 49

I zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz
vl 48
L -6.6

Sursa: Comisia A 1 E Idd Pholgrénza Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2aR25z prognoza de iaa 2@1
300A0OACEA OEEOI AOA AA AAUOI 1 OAOA ET AOOOOEAT A O
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor stbA A OT AOA HE y1 OOADPOET AAOE AAOA ¢
DA PEAT AT A ET OAOT ATETT AT A OAO AAT A AOOI EOITAsS8

In ultima perioada (2008F ® X Y g h OAOOOOAOOOA @A Bectdrului tlarispoui B OT T AT
jucat un rol semnificativ, ducand & O A & @A8d0Idi Ae transport rutier fata de cel feroviar. Se

Al TOEAROA Oi OOHE Aa PAOBIAMAM AR OO Ak GeLEGRT ADBY G
transporturi este terminataH 21 I AT EA AOOA OAAOT T 6AOOa AAOI Aa |
AOT ATETT AT 4 § OT A AET OOA ATl AET EEI A APOET OE DPAT OC
41 OOHEh OOAAOGEA Aiyi OEOAAWL BAAD) ADABROEOAA RAAR
AEAAAOOE I T A AA OOAT OPT 008 !AAC’)C)A OAOA AT A Al AdC
yi O1I OEI EE Qo AA AT E8 1 Pl O6Oh OOAAGEA TATTEITA
T Al

cAROAOA Ei DT OOAT 6a A Ai il Aol &I 6E ET OAOT AT ET 1
Inceeaced OE OVHRGAAOEDTI AA POICiITUA PA OAOI AT 1061 ch AC
creasca cu rate anuale de3%%, conform scenariului de prognoza considerat ih cadrul Master

Planului General & Transport al Romani®i

4 0A1T OPT OOOOET A T A TEOAT TATEITAI

8 http://mt.ro/webl4/strategiain-transporturi/masterplan-generattransport/documentemaster-plan
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http://cnp.ro/user/repository/prognoza_2015_2019_varianta_preliminara_toamna_2015.pdf

E

(@}

/| 268 Y2RItS Hn Cote modale 2019: parcursul #1 1 A&l Ol ) | OOEOOO

Y NNF dzNR G N y 2 YNNFdNAE 2N 3OAOEOOEAAaAh AOOI OOEI A
pentru aproape 80% dintre
. - EEITI AOOE DAOAOOHE

15,9% 14,8%

Feroviar
14,7%

transportul de persoandét pentru

aproximativ 70% dintre kilometrii

ppOAGOHE DHPAT 000 O

AOT OOE AOYI1T @A AAODION &
: T O 4001 O OAI AA EEI

i in Romania (date din 2019). |

ambele cazuri acesta este modul de

Maritim
8,2%

Rutier
63,9%

Cote modale 2019umN N3zt Cote modale 2019: parcursul OOAT OPT OO Al 11T O60EO6 AAI
pasagerilor R cum este ilustrat H in figura
urmatoare.

Aerian
51% [ZED
15,6% Feroviar
22,3%

Rutier

30 . | J

4 AAAT 01 O0OI1 AOGI IQbinefaiol) Macr@riicatori pentru sistemul de transport din
Romania.

Tabe6-$ AOA OOAOEOOEAA DPOEOET A AOGi i OT EA OOAT ODPI

2009 2010 2011 4 2018 2019

Transportul feroviar

Locomotive y dzv N NJ 3.448 | 3.318 ] 3.260 | 3.188 | 2.059 | 2.061 | 1.982 | 1.986 | 1.907 | 1.845 | 1.834 | 1.823 | 1.796 | 1.795 | 1.779 | 1.795 | 1.769 | 1.769 | 1.721 | 2.369
+F32FyS LSyl NYz RS Y| NBN| 93 | 87 | 65 | 61 50 | 56 | 55 | 47 | 46 | 43 | 43 | 44 | 40 | 35 | 34 | 34 | 32 32 | 40
Vagoane pentru trenuri de ily dzvy N NJ 6.429 | 6.474 | 6.019 | 5.560 | 5.584 | 5523 | 5.522 | 5.326 | 5.105 | 5.137 | 4.904 | 4.483 | 4.232 | 4.025 | 4.001 | 3.928 | 3.894 | 3.894 | 3.980 | 2.000
a NNJF dzNA i NJ y & LJ2 N[nik. thné 71 72 70 71 72 69 68 69 67 51 53 61 56 50 51 55 53 56 55 59
t I NDdzNE dzf Y N NJF dzNlfi. oherkm 16 16 15 | 15 | 17 16 16 16 15 1 | 12 15 13 13 12 14 14 | 14 | 13 13
Transportul de pasageri mil. pasageri 117 113 96 95 99 92 94 88 78 70 64 61 58 57 65 66 64 69 67 70

i mil. pasageri-km 11.632] 10.966| 8.502 | 8.529 | 8.638 | 7.985 | 8.093 | 7.476 | 6.958 | 6.128 | 5.437 | 5.073 | 4.571 | 4.411] 4.976 | 5.149 | 4.988 | 5.664 | 5577 | 5.906
¢N} yaLRNIdzA LIS ONA yl @A3lLoAtS AydSNR2INB
bl S FNNN LINE Lidzt |if 828 N NJ 1.713 | 1.695 | 1.682 | 1.681 | 1.661 | 1.184 [ 1.207 | 1.199 | 1.221 | 1.232 | 1.208 | 1.097 | 1.131 | 1.152 | 1.137 | 1.134 | 1.145 | 1.139 | 1.123 | 1.021
Nave pentru transportul pasagerilor |y dzY N NJ 111 107 107 110 111 57 60 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314
a NNJF dzNA G NI y & LI2 Nk tr 13 11 14 | 13 | 15 17 | 20 | 29 | 30 | 25 | 32 29 28 | 27 | 28 | 30 | 30 [ 29 30 | 33
t | NDdzNB dzf Y N NF dzNnlfl. ohekm 3 3 4 4 4 5 8 8 9 12 | 14 | 11 13 12 12 13 | 13 | 13 12 14

i mil. pasageri-km 15 19 18 | 16 | 19 24 13 | 23 | 21 | 20 | 15 [ 18 17 17 14 9 8 8 6 6
Transportul prin conducte petroliere magistrale
a NNJF dzNA G N3 y & LJ2 N[l thré [ o J 11 [ 20 [ 11 [ 13 [ 138 ] 18] 12 ] 12 o [ 7 ] 6 [ 6 [ 6 | 6 | 7 7 7 7 7
t I NDdzNE dzf Y N NJF dzN[mifl. onerkm [t 1 2] 212 2] 222721111 ][ 1]1]1 1 1 1 1

Transportul maritim
bl @S LISy NIz NI y[f 62 NNHZA Y NNF deoen | 280 ] 157 | 140 | 120 | 36 | 35 | 31 | 27 | 24 | 26 | 23 | 20 | 22

S

a NNJF dzNA G N3 y & LJ2 Nfnil. thréb | | | | | | [ 47 | 49 | 50 | 36 | 38 | 39 | 39 | 44 44 | 46 | a6 | 49 | 53
Transportul aerian

' SN2YF @S OAGAES [ny Yl GdNAOdzA I § S

- pentru P i y dzY N NJ 28 29 32 34 33 44 57 62 71 84 89 83 84 67 68 59 67 78 72 75
LISy G NHz (0 NI y & LI2|WNTz8zK NIV N NJF dzNA £ 2 N - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

a NNJF dzNA G NI y & LJ2 Ninil tahé 8 7 7 6 5 6 23 22 27 25 26 27 29 32 32 34 40 45 49 47
Transportul de pasageri mil. pasageri 1 1 1 1 1 2 5 8 9 9 10 11 11 11 12 13 16 20 22 23
Transportul rutier

a NNJF dzNRA i NI y & LJ2 Nlnil. tor 263 268 267 275 294 307 335 357 365 293 175 184 188 191 191 199 216 226 237 257
t I NDdzNB dzf Y N NJF dzNlel. oherkm 14 18 25 30 37 51 57 60 56 34 26 26 30 34 35 39 48 55 59 61
Transportul de pasageri* mil. pasageri 205 200 191 216 216 238 228 231 297 262 245 243 262 274 282 276 303 326 361 356
Parcursul i mil. pasageri-km 7.700 | 7.073 | 6.987 | 9.455 | 9.438 | 11.811|11.735| 12.156| 20.194| 17.108| 15.812| 15.529| 16.901| 17.082| 18.339| 17.471| 18.744| 18.178| 19.937| 20.553
3000Aqd )1 OOEOOOOI . ATEIT AT AA 30AOEOOEAa& j).33%qqd 211 YT EA yi AEAOA wovwo
*pasageri in vehiculdliAT T EAOAR AO AAI BOTET nox 171 AOOE j AOOI OOOEOI AT A PAOOITTAITA 10 0010 ETAI 0OAQ

Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul de pasageri
catHDAT 000 AA1T AA Aogag $1 AOI AT OA OIOOABSREERAI OA
i

i
40A1 OPT OO Al 2711 YT EAEQ DOAOGAA [ 40O0E DOEOET A AA
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PDOl i1 OAOAA DOET OEOAO4& A HnhvAD D Edntoant®d QuODidctivAld ET1 A j
strategiceH politicile de transport la niveldJniunii Europene.

Gradul de motorizare

TabeR7-%01 1 OT EA DPAOAOI OE 1 AT EPoRkCAT AA OAEEAOI A y1 b

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.50Q 107.21§ 112.74 119.41§ 127.139 136.324 148.271 162.07:

Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.268 4.376.261 4.389.070 4.548.938 4.755.083 4.964.606 5.209.866 5.524.926 6.048.398 6.499.986 6.948.137 7.274.72

Autorulote 412 399 387 370 362 358 348 337 332 324 315 309 301 0)
Autoutilitare 391.72 452.484 474.396 486.373 521.327 569.284 616.205 666.186 720.311 781.196 847.701 911.33( 971.17§ 988.99]
Microbuze 16.204 20.004 20.390 20.467 20.509 21.735 22.208 23.049 25.065 25.724 26.282 26.796 27.369 0|
Autobuze 17.12§ 19.079 18.732 18.679 18.691 18.989 19.391 20.05§ 21.123 21.944 22.924 23.935 25.364 54.17(
Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.39 304.108 324.85 348.09 375.71 401.58( 433.33 467.124 500.77

Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.109 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45.311 44.656 43.81§ 42.70§ 41.264
Autotractoare 33.739 32.954 32.004 31.14Q 30.277 29.337 28.439 27.523 26.721 26.013 25.373 24.784 24.013 152.60]
Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.43( 51.225 50.145 0)
Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927 32.71Q 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.784 47.674

4.500.644 5.071.697 5.323.960 5.418.98Y 5.482.654 5.710.773 5.985.085 6.270.615 6.600.32% 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
|Benzina | 2.662. 77¢ 2.891. 57¢ 2.999.! 572 2.984. 327 2.946. 83¢ 3.003. 79¢ 3.084. 921 3.159. 717 3.240. 472 3.339.665 3. 463 80$ 3.534, 10$ 3.629. 342 3512624
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Populatie 21.130.503 20.635.460) 20.440.290 20.294.683 20.199.059 20.095.996 20.020.074 19.953.089 19.875.542 10.760.58% 19.643.949 10.533.48] 19.414.45% 10.328.83
Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.26§ 4.376.26] 4.389.070 4.548.93§ 4.755.08% 4.964.60¢ 5.200.866 5.524.92¢ 6.048.398 6.499.98¢ 6.948.137 7.274.72
Grad de motorizare (veh//1.000 lod) 171] 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308 333 358 376

Fb2iN® OyOSLINYR Odz FydzZ wnun OtF&aAFAOINBI GSKAOdzZ St 2NJ I F2ad NBGAT dzAGNd
AT 01 woodéh DAOAOI AA OAEEAOI A OAAAA AAOT OEOA O
conform legdi 432/2006.

T AT Ol wooih 1T0ia00i AA OAEEAOI A yii AOGOEAODI AOGA
AOOT OOOEOI A j ET Al OOEO OAGEQ 1T A X8odd AA 11T AOEOT «
2001 céand se inregistrau 132 autoturisrimel(isiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ

i EAE POET Al i PAOATEA AO OAITOEI A y1 OACEOOOAOA yi
3A PT AOA T AOAOOA AET AEACOAT A OEIOADI ABGA EALd ADA OO
AOAAT AAT O OPAAEELZEA | AAEAE 5%We¢ y10a I AE AOA AA

72 AOA AA 117 01 OEUAOA OA AAEET AHOA Aa AZAEET A 101 ao001 AA
Un autovehicul de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul

persoanelor, cel mult 9 persodn | ET A1 OOEO #1 £ZAO0OI qn O6AOI AT 61 AA OAOD
microcarOOET A 10 T AAROEOA PAOI EO AA AT 1 AOAAOAQqh OAQEOOE
AEA&a 1 AE DPOTET AA Xo 11T AOOEN IAklkake@énbickdpA OACT OEA bBI AOA
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&QECBO#OT 1 OT EA COAAOI OE AA 11 O OEUAOAtusine/2.000 lgcaite A A£AOA AA

700

400

300

vehicule / 1.000 locuitori

200

100

(2] o Pl N [s2] < n © ~ @ (2] o - N [se] < n © ~ @ (2] o — N o™ < wn © ~ oo}

o] (%] D D (=] D (%] D D D (2] o o o o o o o o o o Pl bl Pl Pl Pl Pl bl Pl -

o & o 9 o o & 9 o o6 o © © © © © © © © © © © © © O © © ©o ©o o°

— - — - - — - — - - - N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Bulgaria Germania Ungaria Polonia Romania  ====- UE

Sursa: EUROSTAT

2AAAT 04l Y1 OB,T A
g

Dion AN EAKE AEZAAOOAO yi1 YBPRKOAHRAAOO

T 0i 4001 AA I AOEOT OE AE T A&4OEE 11 AOOOARh AOCOAAI
DT POl ATEA A OAauUOO 1T A wosxwxsali x 11T AOEOI OE8 6AA

30OAOBEOERAQEOa 1 A AAI AOI padthuaniigniedoi.O1 OE AA 11 O1T OEUA
0OET OOI AOARh 1 OYT A y1 AAI AOI DPAOAOGI 1T AT EmH Al AA
pi DO ATEA O OAl & OAAAT UAOA& 7119.384.888 locuitatilse popt© A1 | A O
determina rata de motorizarealnivelul anului 2020:
o 376 autoturisme / 1.000 locuitori
$ATET AOCAA AA AOOI OOOEOGI A AOA 10160 i AE OAaubOa A
xgood AA PAOOT AT As | AAAOOA Pi AOGA Z£E AT i DbAOAOaA A
AOAHOM 1 01 a00i OE AA AOOI OOOEOI A y1 0OO0i a0l OEE Al
OPAAOAAOI T AGA A AAEEUEITEITA0OEE AA TTE AOOI OOOEC
Al T OETOBM OG& DA OAOI A1l T AAEOG AO OAOGA OO6O1 ET OOAsS
01 0 A£E EAAT OEAEAAOA Al OA AAOUM OBAGiEBIBAEEAdode Al A A
AOGOA AEAAOOI AA OAEOT CAOA AET OO0i Aoh AAAA AA OA
a OADAOAT a&a AA AATET AOA AA AOOI OAEEAOI A AOGOA y1A
Oi AOT ACGA 1 savéqgwy ADDET XOARAD AA AOOI OOOEOGI A A AOAC
'Ol CAOEAh AO YXm y1 #AEEAETAAW abTAMOAVImE yET AIY%XAI80 A
AA T OAOEA AA AOPAAOA POAAOI 1 PI OOOT EOQATE 1 AE AQ
y1 AT OEAEDPAOAA O1I 1T O OAT EOOOE 1 AE 1| AOEfhdedkih OAOA (
fiscale ab guvernului.
Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse,
iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27. In raport cu
bl D01 ATEAh AQGEOOAO wo AAVAAREN AT EAT AT XADPOD NH O
AOGOA AT i PAOAAETI & AO AAA AA aQ AET 5% wys , A AAA
Analizand aceste date se pptA OAOOA AT 04 AOPAAOA(q
o y1 TaoOEI A ET AOOOOEAI EUAOAR AAUOIT 1 OABGAR COAAOI
ntre 500z 600 turisme/1.000 locuitori;
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o i 601 OA AET TaoEI A AAEA y1 OACOAOAR AQO IidejguAUOT 1 OA
grad de motorizare de cca. 33@00 turisme/1.000 locuitori.

$AEET EOAA OAAT AOEOI OE AA AOAHOAOA

0AT OO0 Al AAT OAOAA 11 AAI O1 OE AA OOAEZEA AA bDOI ¢l
POl ciTua 1A AEOGAOOA -de0ddamad OOOIEA AAT OEA DI DA OA EA ARDA
(2021).

0T OATTEAT AT A UITAIT O | Glaékdiof] AETAAAOEIEOATAETA AHE
nivelul anilor 2021, 2036t 2040) au fost generate pe baza parametrilor see@mnomici de

b A O 0 b A haiEi§iact pentru autoturismetautobuzeAD AT 00O OAEEAOI AT A AA O«

o POIT CITUA ETAEAAI OE AA 1101 OEUAOA | AOGOI OOOEOGI Ar
o POI CT T UA 1 ddiotarieniiin@&riculate la nivelul municipiului;

o POT CITUA 0)" OKABRCEAT REOARET AT ET T Al

0 prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

0AT 600 bPi OATTEAI Al A | AGaumAlivddede: AA OAEEAOI A AT T AC
o POT CT T UA bAOAéhicdekonierdidleE T T AT AA

o POI CITUA 0)" OAAI N HE

0 prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.

3.7 Testarea modelului de transporin cadrul unui studiu de caz

$A AOAT AT AAn -1 AAT O1 AA 40A7T OPT OO0 A Al ®@2040001 AO I
#HE DAT OOmy-. ODAEAQEDPIn! T O6 AAAA TEIEA6Qqh OADPOAUAT O
OEOOAI 61 AA OOAIT OPI 3D ORI G TjCnaE G AR EJ A EAE | Qhda O
transportului), dad AOA ET A1 OAA T AOAhOAOA POAATTEUAOGa yi1 A
I AAGOHAR@GAOADEE AA OOAT OPI OOh Ai1TAETEEI A AA AEO
i AAEA AA AEOAOI ATEA OA OA OAAOAA -2048, acesAlucud EI TE
conducand A OAHABDOABAE | AAEE A O1 AE Awlewdi OEE AO ohY
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Evaluarea impactului
actual al mobilitatii



4.%6 ! , 51 2 %! ) - 0! #45, 5) I #4511 |
I 8X %EEAEATTA AATTT1 EAA

0AOA&I O ATT A OEOOAI O1I OE AA OOAT OPT 00

#ADPEOI 1 01 AA EAT & OA AOAI OA AAEAEAEAT OA AATTIT 1 EA:
Drobeta Turnu Severifi T AAUOA a0 BEODIAD AR EAOE | -RBihinrhuma AO 3 AAT AOE
3AAT AOEOI ns$i -ETEI Oi 6 OAPOAUET O0a -AsOdud, @l thA OEOOD

i ETEI AA ET OAOOGATTEERh y1 AAOA OA O1I O 10A y1 AITTC
celepent®d AAOA AOOA AOECOOAOa ~£ET AT OAOAA8 #1 1 Pi1TAT OA
i AE POT AAAEIT AT OAMRAIEICIOIAE KA AR OLE DA EBABDTAIETA AT 1T OF
de transport.

Cu ajutorul modelului de transport se pot realizaalire de tipul:

o %OAI OAOAA & OAT 1T AE AEOAOQI dirdakierior AAOA ET Al OAA A

o . EOAT 601 AA OAOOGEAEOh AAOA AOAI OAAUa OAUAOOAT A
HEBA £ AAOa OAI ATEA y1 O0OA AAOAOAA HE 1T £ZAOOA AA O

1T OAAT AOCEOI AA OAEAOET OAh OOAZEAOOIDrobefa urIH OOA O

SeverinrA OOA AA ET OAT OEOAOA OEAEAAO4a EAO POICITUA AA

yi AAAA AA DPOEOAHOA céstadadrddiise Ankaz@ifk ce A detvoraidie COOA O

1A TEOAI 61 0&6 AAAA AA DPOAOCODPOTI A AAOCEaAHOOAOAA AE

0AOA&I Oi AT OA OAOGAT AE AA OOAT OBidioperspedtiva Adnddilordd A A A U /

crcuAT EAh AAOGHC OWMA OF1 O GG\OET EUAOA A AAPAAEOGAT EE A/

DAOAI AOOEE AOOTE y1 OAAAOA T A y1 OAOPOAOAOAA AAAC

0A AAUA 11 AAI OI GE 0- DAAE Al A1 O1 OE AA rdndU&a WYouw.

DAOAI Oi AT OA AATTTTEAa A 1 £AOODBbetd Aund Sehdridudi OOh b

forma urmatorilor indicatori:

Parcursul total al vehiculelor;

Timpul de calatorie al pasagerilor;

Viteza medie de parcurs;

. 01 4001 AA AAdofa@évarERM; CAT AOAOA y

Parcursul mediu al vehiculelor;

Durata medie de calatorie;

Cantitatea de gaze cu efect de 8620,

O O O O O o o

4.2 Impactul asupra mediului

2AUO01 OACAT A -1 AAI 61 6 AA 40AT OPI OO AO &I 00 OOEI
poluante generate de transportul rutier.

4 0AT OBT O0O0O1I OAPOAUET 6a ®E Al O1 OAAOT O AO EI Pl E.
EOAAHMedGnEasA AOEAATTEAO yi1 O1 OEi A PAOETI AAa 01 OC
rezultate E1 OOAZEA y1 O1T OAI 61 AT EOEEI T 08 40AZEAOI A«
pentru amoniac, pulberi in suspensiéemisii de metale grele.

$AUOT 1T OAOAA ORAEEKEOAOCEHTOAAA 1T AE 1 AOA 1a4a000a DA
AT 1 OT EAAOEITO ET OAOOI AT A H B d® Berscare) Rrin Eo@dnicadd 1 00O
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oamenifkAO yi bpaO0OaAaHEO AAOATI PAOEOEI Ah AAAA AA A AEOD
I Al ATEE OOAAQGEA 0a -OA OMkada &indid drighds JODDRAT MIAROGS
51 b1 AT OOOOAT AAET AA 11 AEI EOAOGA OOAAT a AOOGA O
Aol PATA AA OAHRIEBAGAT ARAERABBELAOEAa OOAAEI EA A,
extensiv de Comisia EurdpAT ah ODPOA A@Ai pi O POET o1 AT O1 AA AAI
A# AOOAA Al Aa A OOAT OPiI OOOOEIT O jwoxxqgq Aa O1 11
DOT Ol AAOEI T O HE OAEEI AAaOEIT T O I1-uh@Adai si@A 1T AAAT O EFIEC
y1T OACOAGEO8 wOOA AA AROAPOAO Aa bl Al OOEI A 006006/
DI 1 EOEAa A #1 1 EOEAE %0OI PATA HE A OOAOGAIT T O 1 Al AC
3DOA AAT OAAEOA AA AAT OAAaOEI A OOAAETEITAI A AA bl
aAAAT O AAT OAAEO DA Ei bl EAAOCAA AAOGaAaTATEIT O HE A
OAAOI AOA | OOAT OPT OOh OOEI EUAOAA OAOAT OOEI T OR 1A
siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritatd y T OOA AOOT OEOAT EI A y1 0.
OOOO0AT AAET A AA 11 AEI EOAOA OOAHRIGOGAN AMMAEH Gia DIAT OBU
OOAAT & HE AAOA O®WAAIEA ZE AHE B IOA A AE ODAOOEITIAAE AGOEIT
costuriiedA OOA1T ET EA Ei b1 OOAT OA AOAI D4 OEES

2AAOT T OAYT A O11 061 Ei bl OOAT O PA AAOA bl AT OOEI A A/

%00i PAAT & A DOIABOA Ay 1! AAIEOCDAD AOGEEOA WA A E G0 aA AAA

dezvoltarea planuriiorAA [ 1T AET EOAOA OOAAT &4 OOOOAT AAET &4 vy

orientative, promovarea schimburilor de bune pracitOD OEEET EOAA AAOOEOAT EI T O
OPAAEAI EROEE AA 11 AECdhDid OkuniCEdrdparieradeclalat sgtifil EA W d X
DAT 0006 OAAUOI 1 OAOAA bl AT OOET O AA 11T AETI EOAOA OOAA

HET AOOAEAAU4& AAUOIT 1 OAOAA AA OOEHGNEAG I OMH BAOMA AEQ | AT A
pentru crearea unor asemenéal AT OOE 6 8

I AAOGO AT AOGI AT 6 AA 1T OHEKll @4 A AROGDEA O% DEOIPI B4 OBH
OBOOAT AAEI 46 DPOAUET 04 POET AEPAI EE DPAHE DPAT 60O AA
claredl AEAAOEOAT A 1 A0 0 OAORAIAA PREDATOOD ARG OBA T O PA OAOI Al

001 AAOGOI AT OAHA 0O0a AOECOOA Ei bl EAAOAA AAOI OEI |
colaborarea dintre domeniile relevante de politRA O O1T OE 04l E8

-T AEI EOAOAA OOAAE &1 DOBOAODARBOAA ®D AOADIAT EAEAAOEE
OAAARAOA O1T AGA 11 AAT EOC4ATEI A AA OOAT ObPT OO AET 1T OAH/
$ET DPOT AO AA OAAAOA Al EI1 AlrathAdrdlafe Eu Pxduide dIilitakO O OE 1 |
5 O A A-budefeduat o serie de analize documentare car@usconcretizat in dezvoltarea analizei

punctuale la nivelul municipiulldrobeta Turnu Severin

'T Al EUA OO4aOEE AAOBOAT A A [T AAEOI OE A AOGOO AA B
transporturidd OOAT AOOPOA AAI EOCATEE | AAEOI OE y1 AT 1T EDOOA&OD
SAO EAAT OEEZEAAO AAEAAOGAT A POI ABOGA AA OAAOT 061 O
i AREOg AAOh OAEEI AAaOE Al EIi AOEAAhR Abpah Oll h AArR
zgomot, peisaj natuh1 h DAOGOEITTEO AOI OOOAI h OO0AT OPT 00

AT T OAOOAOATOOEI EUAOA OAOOOOA OACAT AOCGAAET A T AOOO,
mediu provenite din transporturi.

0AT 60O AAI AOI AAT OEOAT EIOIN O ARA AQABA wam& a A AR M ODOA |
JASPERS de calculare a emisiilor GESul, Anexa 15.b la Documentul cadru de implementare a Axei 4,

POR 2014020.
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4.3 Accesibilitate

| AAAOEAEI EOAOAAR OA OAEAO4a 1T A OHOOGE ARE MEAA RO EJOE
AAOOET ATEEh AAOA yi pPpOAdI & 0061 6 AAT OI EOGA 1 Pi 006
y1 OAOAAT EOT A H#HE OAEEI A j (AT OAT XiYin w CxEAEO X

=l = @01, EADROEEL AXRAEA O
200A1 AR AOOI OOEI AR AAODPT OOOOEI| AAA GERGED SAThE hA FEACIOG
AOAT AT AAR 1 PT OO0OT EOCAT E8 | AAACEADREDERAR®GIE AQDIAE £
ar putea fi atinse) sau in termeni detivitatej T DT OO0OOT EOaT E A Ageloateecate AOET O
TGO A 11T O0AGA y1 11T A AOOAT O 1T &I Oia PAOOEAOI Ada
AAAAOGEAEI EOQO4Tl EEh BATAGO@A BID&O AcA AFAEBOOE GAFAFI 1D 1 6GhE ON GO
AO POOAA Oa APOAAEAUA AEODPI T EAEI EOAOAA OAOOEAEEI
i AE POOAA Oa Ai 1 AOAa y1 OEEOI 08
I AAAOGOI OAPOAUET Oa OAT BEJE OBVA KA AUk GOATARDTTA@OH AEDA,
A Aail a0l OEEI 1T Oh DPAT 60O AAOA 11 AEI EOAOGAA OAPOAUE’
Al AOCAOAR Aal a0l OEETI A OAAOCAATEITAI A AO OOAT Oi h £
17 AT 061 AA AAU&a vowxhi Al OKAGAT REOCMAI Ad A EP A OAI
AAOA OA AAOI OAAU&a y1 DOEI 061 OYT A OOaOEE OAET EAA
AGAAPT EA AQAIT T DO AHRD IcaeEdtddeh QDAUDIA e Aelativ buna, dar tranzit
NDACEOOOAAUA OAI 1 OE OEAEAAOA Al A OOAEZEEADI OES
TabelR8-%OAT OAOAA AiHaAiVeDId Be séniiciipAuDde AdzE&2R16

=

Raport viteza

Eluenia actuala / Nivel de nterval
viteza Raport Debit- Caracterizare

circulatiei . Serviciu .
maxima Capacitate

permisa

Condiii de viteza libera fara restrictii; vitez

este data de comportamentulu
A 020,35 AT 1T AGAAOI OET T O AOOI Nh
reglementata prin indicatoare precurit Be
Fbouf;e > 0,90 conditiile fizice ale drumurilor

Conditii de flux stabil; vitezeld DA OAT
incep O &ie constranse; exigt constrangeri
reduse (sau deloc) din partea celorlal
vehicule care afecteaza manevrabilitatea

Conditi  de flux stabil; vitezele H
manevrabilitatea sunt constranse intr
Buna 0,75z 0,90 C 0,50z0,75 | masura mai mare; se pot forma ocazional ¢
de A # O A BH&cAt@ Aehiculele care asteap
O &fectueze virajul de stanga

Conditii care se apropie de flux instabil; pot
atinse viteze acceptabile dar restrictiil
Redusa 0,60z0,75 D 0,7520,90 | temporare pot cauze cozi dé\ # O A B
intarzieri semnificative; spatiu de manevr
limitat; grad redus de confort

Conditii care se apropie de atingere
<0,60 E 0,90z1,00 | capacitatii; flux instabil cu opriri pe duraf
limitate; manevrabilitatea este serios limitatg

B 0,357 0,50

Foarte
redusa
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Conditii de circulatie fdr A;Oofriri pentru
F > 1,00 perioade lungi de timp; viteze de opera
foarte reduse.

Sursa: Estimarile Consultantului pe baza literaturii de specialitate

&AAOT OEE AAOA AEAAOAAUa AAAAOEAEI EOAOAA

#AOAOAA AA OOAT OPi 00O OAHddkbBAGA de cale odénii a hebdie MA A 1 T
OAOEAOA AiTAETEE8 OAGZEOBEOAQALIT A& hObiBIiRA R cHD EOL OA
oamenii au contact efectiv. Persoanele din municifilubbeta Turnu Severid ZFAAOOAAU& 1

i AERT OEO y1 O00OA w ®#HE I Aal a0l OEE y1 AAAOAaCI OPT A

OEAEAAOa OA T ATEZAOOa DPAT OOO AEOI CAOAA 1T A OAOO

COaAET ETAn AOA8 571 AT A PAOOT AT Ah y1 OPAAEAI AAI A

eiAO AT OE 0a A &£AA OO afdra dariirelor ilod (Méxidon, R@1R) aCRier@eEde

OOAT OPT OO Pi AOA Z£E Al AOEZEAAOCa y1 11T AOOE OAOEAO?

T $AI T COAZEEA | OYOoO0Oah OATLEOOOEh OAOA O1 i AEOI OEh

T 3AT B j1AOGAOGan DOT Al Ai;A PAOOGI T Al Ah OAAOAAT EAR A

T $AOOET AT EA | #AT A lestabran@ fpércui Arieténi farhilis,@td.)) Acksfed poti
yi DaOl EOA y1 AACHEAQOEAERTABDOAN 1] AOEIOOEYyT 1 AE i
Ol EAA j AAOGEOEOGaATE y1 11 AOOE DAOOGEAOQI lereeh DOAA
principale la nivelul O A FDfobefaETurnu Severim OA AT 1T AAT OOAAU4&a y1 EOO(
I TAATER y1 EOOOI DPOET AEPAT AT T O & OFA AA y1 0al a

1 Timpul (ora, ziua, sezonul)

f Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul A)OACA O OAO wHI £FAOh OOAT OPI 0060DI
iTAOOE AA OOAT OPT OO jPOI PTI OTEA AA Aal a0l OEE A
factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor alternatidefe planificarea
11T AAT &

M DistanA } AA 1 A TOECET A 1A AAOOET ATEA ®E AA 1T A 1T OE
DYl a 1A OOAT EA AA OOAT (omobeta@uriuGdvérie AfB8m _AETA ARIOD O
AOA AAAAOG EAAET 1A 1T OCOOOMAOAEAAAAAOEO PATEOMITAXD yAOEA
transport public, este de circa 5 minute de mers pe jos

in ceea ce privacprobleme generale ale municipiulBirobeta Turnu Severinacestea sunt evidente

HE OA T ATEEAOOA y1 OOAYDIOEAL 1O AAI AODADA OA Q@I 1T IOA BA €

OTEOG4AaTE ET AOOOOEAI Ah OOPAOI ACEAOOOER AOA8Q HE

OOAT OPT OO0 j A8 AOOAOCAI A OOOEAOANR y1 OAOOAAT EEI A

etc.).

&1 OATT A ARAEEREAAOBOBE ODAEKEAQROEOAAUa EI BPAAOOOE 1

T 0AOA4AOE AAREPDOMAT IOAGA EEI T O AA bAOA AsOZcappchaieh £ O1 1
de circulatie este redusa datorita statiilor de transpiortomun,infunctie de tipub A O & $pi0,E E
perpendiculat garalela pe axa drumului).

1 Dezechilibre intreEl OBOOEI A AA AEOAOI AT EA | POl Al Aia AAO/
ET OAOOGAAT EEI A CEOAOI OEEQ

T 40Ai A OOOAAAT &4 ET cOO0Oa

1 Amplasarea trecerilor de pietoni
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i 81 3ECOOAITT a

21 i YT EA OA AlT £0O01 04 AO 1T DOT Al Al & coddnteirutie/EE A A OE O ¢
DOET Ai i PAOATEA AO AiI OA Taoe AET AAAOOI 51 EOI EI
ET AEAAOI OE AEOOET AT E DPAT OOO |1 4a0O0O0OA0OAA GCOAAOI OE £

f bdzYNNJ RSOSaS fI dzy YAfA2Yy RS f20dZAG2NAT

f bdzY NNJ REOSliarG dé pasageyiA f 2 YSGNR T UA

f bdzZYNNJ RSO0SaS fI dzy YAfA2Yy RS I dzi20dz2NRAaYS o

1 AAAAOGOGa 1T OAET Ah Al AOGAI A1 6061 #®E DI UETEA 211 VYTE

1 Pelocul24din28cpn T OGN '9 RS c¢cnT

1 Pelocul28din28upd FI U
u

puji

A
R Y

=«
¢ »
(V)]
< < w
(V)
¢ X >

I.
A
A

I '9 RS ¢cmT UA
! Pelocul28din2&ncc FFEGN RS S I '9 RS MHcC®
#1171 &£ O0f AAAOGOTI O AAOA OA bPiI AGA AT 1T AT OQUETTA Aa 211
din Europa. In perioada 202015 sA §y1 OACEOOOAO O1 1 0i a0 AA XQ8Y dc
AOBi OOEK | AART BIAIAAOOA AAEEOAI AAua AO O1F 106iao i AA
AAAEAAT OAT 1T O y1 OACEOOOAOGA PA OAT AABA AA AOOI OOE

OAT AAOA TATEITAI as

4 AAAT O OOi 401 O POAUET 6a 1 ARAAAAAARBAR WAAEARAD
AoOi pPA AAOA AAAOOAA AO 11 A8 ' AAAOGOa AAAEATI AAOA A
I1TA DA OATAAOA TATEITAI a4 A O1 OAlI 01 CAT AOAI 8

Tabel29- Statistica accidentelor rutiere larive T AT ET T Al

Sursa: Analiza Consultantului asupra Bazei de date a accidentelor rutiere
Categorie Media 2007
drum 2015
Autostrada 120 139 101 115 107 131 136 129 175 128 0.48%
. AT ET1|7092| 8628 | 8195 | 7,483 | 7,119 | 7,192 | 6,686 | 6,746 | 7,630 | 7,419 | 27.61%
* OAAT A|3,262| 4,318 | 4,295 | 3,841 | 3,924 | 3,929 | 3,440 | 3,553 | 4,035 | 3,844 | 14.31%
Altele 14,188| 16,776| 16,021 | 14,557| 15,498 | 15,676| 14,565| 14,927| 17,104| 15,479| 57.61%

Total 24,662| 29,861 | 28,612 | 25,996 | 26,648 | 26,928 | 24,827 25,355| 28,944 | 26,870
I DOT gEi AOEO Qom AET OF OA1 O AAAEBMOGIGRRGEH O ANTEGA G

2007 2008 2009 & 2010 | 2011 | 2012 2013 2015

AT1T OA@O01 y1 AAOA AAAOOA AAOACi OEe AA AOOI OOE A
TATEITTATA )i DAAOGOI AATTTIEA Al AAARAOOI O AAAEAAT OF
$00i OOEI A AO 1T OEDCODAOAAOAGODAADAKEOEIODT AAT A | AE
AET OOOAEEI A OAAAT OA AEAAOOAOA AA %OOI 2! 0nh O1 AA
AAAEAAT OAT T O DpAT 600 OF AO0OIi AO 1T OEIT cO0Oa AAT Aa

AOOT 660aUE8 $A AOAI AT AAnRh AAAOGO

] OAOO OAEAOA HE 1/
i AE 1T AOA PAT OOO AOOIi OOET A AO I OEIT cO0Oa&a AAT Aa PA
PDAOOA HAOA 1T OE | AE Iitde gestétdeio rani nEafe in@a2 @ in Aate@d idd@mO 4 U
AAlT AOI AT AO AOOI 6GOET A TATEITATA AET UITAT A ET O6A
AET OAT AABA TATEITAl & AOOA OAPOAUAT OAO AA AOOI
contrEAGEA 1T A OOAOEOOEAEI A AAEAOI OAAEI A DPOAAODI I
accidentelor rutiere.

4.5 CalitateaDE AT EE
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#EOAA ¢Ym AET Di DOl AlMA )H b AGO®OE A fOOMA Ajl IE UATOIEA @AA /
1 ET EOAT A T OARATT 08 %OOI DAT HEI 1AIO0 AMGA PBAE 10REA 10D E
OAOOGEAEE AOI OOOAT Ah AAOGAATEITAIT A OAO 1 AAEAAI A8
generat)A OAT A AOT aOO4AO0OEE %0OOI PAEh AT A AAPET A y1 1 AOA
A POOAA MEAAA EAT & AARAOAOEI T O AA Al AoOciedemisikban Al
poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuidt @in punct de vedere al expansiunii terenului

OOAAT R AYO hE AET DOT AO AA OAAAOA ZiAdontekid BaneOA OEE 1
dezvoltarea urbadadoptal O1 AOT AOGA & Oi A y1 AEZAOEOA DPaoOlE Al
urbanHOOOAT AOOA AET AA y1 AA [T AE AOOI i PAbas _1 bpO
AAAYO AAT OOAT A OOAAETEITATA AT A 1T OARAIT O8

001 OI AAOCET A AA TAABEA OBPAARAPEOAOREOHTI B OOOYT O 1 AC
DOAOGEOTI EI T O POAAOI OOPOADPI POI AOAA OAO wfkAl ET O1 |
0A AA Al 64 DPAOOAh DOI GEIi EOAOGAA T AT ATEIT Oh AEAAA
%001 PA 1T AE AEEAEAT OA AET bDOT AO AA OAAAOA Al 0O
y1 OAAI T4 AAEA OOAORRADAEARDAOOOAaA yh BOAEAAGRE DOAC
mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport ih comun, in timp ce
ADAOOAI AT OAT A 1T OCAT EUAOGA y1 AAOA |1 01 OEZEAI ElTl EAIT A
g1 AaRIUEEO DOT ET OPATEO 1T A Ol PA PAOOI AT a8 0O0ET C
i AAEA | AE PpOT ET &4 AT AOCEA hE 1 AOba | AE POT ET OAOA
0OET AEPAT A DPOT O1T AAOA DPAT OO0 UITikcAilib inte@dnditttdt Al A %
compactitate, pe de opartedib A AA Al 04 G®EABIORE [(AMA BEMD AGDAMAT Oal a0l
Integrarea politicilor intre nivelul europead AAT 11T AAT h DOAAOI hE A& Of Al /
AOGATTEAT A DPAT OO0 i IAKT RAIOA RA AOAAUKDT OAOA y1  AAAA AA 1
#1 1 EOEAE %001 PAT A POAAOI DPOAI EOI n#APEOAIT A AOOT |

I OAhAT A AT T PAOAAUa y1 1T A OIl 01 A0 AO s5®mh [ AOA
Abl EAAOA 300OAOACEA OAi AOEAa bDPAT 60O I AAEOI OOAAT.
I OARAT A y1 1T A AEOAAOR AA AgAi P O AEOARPdOA]T A DC

urbane uzateen, sau, in mod indirect, precum Di®@ch D OEOET A ET O1 AAT EEIl A8

~ A o oA ~

I AAOOA Pi 1 ECEAEEQAAT QOEDADEA A6AAT & AOOTI PAAT 4a6h AA
5% y1 Al OA AT i AT EEh DPOAAOI #AOOA AA 1T A , AEPUEC E
in politica de coeziunesauP@n AA AAT EOT A DPOEOET A 11 AEI EOAGAA O
' %- Al AAT OAAUa OAO AATET A OAOOOE AA AAOA OOAAT A
NOISE (Noise Observation and Information Service for Euref@erviciul de observarét de
informare cu privireladgi T O y1 %0OOI PAQ8 ! AAOOAA OO1T 6 AAOQAI T CA
AT A AT OT O 1T OCAT EUATEE AOOI PAT A y1 AAABUDpe D1 AO A
i)5-%qh O1T AA ! %- Al 1 PAOAAUa&A ADO Al OA pivaaéid ET OAO,
date urbane.

1T AOGAI CaOEI A OAI An-1! wAUBA ARAEIOODAY UEPBPAUAROIT AT Ac
OOAAT A OT EAAn DPOAAOI OOEI EUAOAA OAOAT OOEIT O OO/
AOPOET UalOi Oh hE ATl @i Aest i cdneptAin 11E ©dnsiderare Odaderferea

AOT AT ET 1 Al E O 4 IHeValuatea ichpaktllui pe Gare @ aufagduprd&mediului tiparele urbane

hE PpOT AAGAT A AA OOAAT EUAOA AT 1 OET Oas ! OOFAT AA 1}
DOl pOT 0a Agbi i AGAUA 1T A 1 AgEI O6i b1 OATT EAI 61 PA A
zonele urbane pentru Europa.

8 Sursahttp://www.eea.europa.eu/ro/themes/urban/intro
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Viziunea de dezvoltare
a mobilitatii urbane
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Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile in municipiul Drobeta Turnu Severin si in localitatile
componente ale zonei sale metropolitan, nu se poataliza fara a porni de la potentialul imens
reprezentat de amplasarea asezarii urbane pe malurile fluviului Dunarea. Valorificarea oportunitatilor
generate de amplasamentul municipiului vor avea efecte benefice atat pentru mobilitatea marfurilor,
a oamenior, dar si efecte positive in cresterea economica a intregului areal, precum si promovarea si
redescoperirea orasului ca obiectiv turistic.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile in municipiul Drobeta Turnu Severin se
structureaza pe trei poni principali:

- Un oras cu o infrastructura eficienta

- Un oras frumos, placut locuirii si rezistent la schimbarile climatice

- Un oras cu servicii de mobilitate durabila.
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Pentru dezvoltarea durabila a municipiului este esentiala dezvoltarea unei infrastrualet transport
eficienta. Eficienta infrastructurii este atat expresia necesitatii cresterii eficientei economice a
transportului persoanelor si marfurilor, prin eliminarea blocajelor de circulatie, eliminarea
intarzierilor in mobilitate, dar in acelatimp reprezinta raspunsul optim la necesitatile populatiei
privind accesibilitatea si siguranta in deplasare. Cu alte cuvinte, Drobeta Turnu Severin va deveni un
centru urban cu o retea de infrastructura dezvoltata in conformitate cu necesitatile de tatdbidile
cetatenilor, in linie cu principiile si bunele practici europene privind dezvoltarea durabila, un oras cu o
retea de infrastructura care sa sustina valorificarii oportunitatilor antropice si naturale pentru
dezvoltarea durabila a orasului, a demslor individuale si ale mediului economic. Astfel,
infrastructura eficienta se refera in primul rand la crearea acelor mijloace de mobilitate optime,
accesibile (fizic, financiar si temoporal), fiecarei categorii de utilizatori.

In corelare cu obiectivelstrategice de dezvoltare locala, mobilitatea urbana durabila trebuie
sustinuta de interventii integrate care sa imbunatateasca calitatea vietii locuitorilor din Drobeta
Turnu Severin, in primul rand prin cresterea calitati mediului urban, crestereaatiialdi
functionalitatii spatiilor publice amenajate, corelate in acelasi timp cu interventii menite sa creasca
nivelul de rezilienta al orasului in fata amenintarilor din ce in ce mai dese si profunde ale schimbarilor
climatice. Este necesara implementarainor masuri care sa contribuie la transformarea mediului
urban construit intrun spatiu prietenos cu locuitorii sai, un spatiu estetic dar in acelasi timp
functional, un spatiu ordonat, cursiv, care sa devina un sistem echitabil pentru locuitorii gaRsIN
echilibrat, care ofera oportunitati, libertate si sentiment de apartenenta si 0 puternica identitate
locala tuturor locuitorilor sai.

Nu in ultimul rand, viziunea privind dezvoltarea unei mobilitati durabile in Drobeta Turnu Severin se

sustine prin @zvoltarea serviciilor moderne si ecologice de mobilitate urbana, prin dezvoltarea,
organizarea si extinderea acoperirii serviciilor de transport public local, integrarea acestuia la nivelul

zonei metropolitane, organizarea sistemelor de transport prinrastructuri si facilitati de

ET OAOI T AATl EOAOAR DOAAOI OE OOOOET ACAAE®U®I ARAR
contribuie la dezvoltarea durabila a transportului local. Pentru corelarea dezvoltarii orasului cu
tendintele naturale manifestateni orasele europene, este necesara atat expansiunea geografica a

ariei de deservire cu servicii de transport public local, cat si cresterea calitatii acestor servicii,
extinderea facilitatilor de informare a calatorilor si imbunatatirea continua a sewvidferite.

Prin cumularea celor trei directii strategice privind mobilitate urbana durabila, se obtin rezultatele
care alcatuiesc viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Drobeta Turnu Severin si in aria sa de influenta
(zona metropolitana), afirmarea rolui de pol urban de importanta strategica pentru judetul
Mehedinti si parte relevanta a Regiunii S@dtenia pana in 2050.

Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile in Drobeta Turnu Severin se poate realiza doar in cadrul
unui lung si intens proces de melare si schimbare a paradigmelor de gandire a locuitorilor privind
modurile cotidiene de deplasare. Implementarea unui sistem modern, durabil, european privind
mobilitatea urbana nu poate fi realizat fortand perceptiile si obisnuintele locuitorilor qutivihodul
individual de deplasare, mai ales in lipsa unor efecte negative vizibile ale mobilitatii clasice, axate pe
utilizarea intensiva a autoturismului. Ori in acest context, este necesara pregatirea si implicarea
locuitorilor in aceasta calatorie initiga privind schimbarea obisnuintelor de mobilitate,
descoperirea si promovarea beneficiilor comunitare, dar si individuale, privind adoptarea de noi
moduri de deplasare, incurajarea si promovarea exemplelor de buna practica, corelata cu masuri
administratE OA | AT EOA OA AAOAOOAEAUA ET OEiIi b T AEAAEOD
deplasarile cotidiene.

Avand in vedere ca acest proces de modelare a obisnuintelor privind mobilitatea urbana este unul de
durata, putem afirma ca viziunea 2050 privind nitdtea urbana in Drobeta Turnu Severin este
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expresia alinierii municipiului in randul asezarilor urbane europene, cu o infrastructura de mobilitate
orientata catre deplasari nemotorizate, nepoluante, cu multiple alternative optime si eficiente pentru
deplasarile individuale, cu o infrastructura care deserveste intregul areal urban in mod eficient,
conecteaza si sustine zonele de dezvoltare si expansiune urbanranninod coerent, sustinut in
acelasi timp de servicii si sisteme de mobilitate moderne j@fi®, usor de utilizat, tehnologii de tip
O00i AG@OU6 EIi Pl Al AT OAGA ET OAT bOI OOOOAOEE OEAOEE
traiesc, lucreaza sau viziteaza municipiul Drobeta Turnu Severin. Pana in 2050, Drobeta Turnu
Severin va fun oras al deplasarilor preponderent nemotorizate, atat prin valorificarea zonelor publice
amenajate, dar si a retelei de infrastructura velo dedicata, un oras cu un sistem de transport public
sanatos, eficient si accesibil tuturor locuitorilor municipiulcu zone industriale dezvoltate si
interconectate prin sisteme de transport si infrastructura cu zonele de locuire si cu zonele de
petrecere a timpului liber, un oras care valorifica din plin pozitionarea pe malurile Dunarii, atat prin
existenta unei fleze moderne, atractive, un exemplu de buna practica, dar care in acelasi timp uneste
marturiile evolutiei istorice ale urbei, evidentiind evolutia sa din antichitate, prin perioada medievala
si ajungand intiun viitor asumat si imbratisat de locuitoriiisa

La nivel teritorialh | O1 EAEDPEOI $01 AAOA 4001 &6 3AOAOET ENE
principalul generator de locuri de munca si furnizor al celor mai multe oportunitati de afirmare a unei

vieti moderne pentru locuitorii judetului Mehedintalternativa pentru ceilalti poli urbani ai Regiunii
Sud-Oltenia. Este un municipiu conectat la reteaua de transport europeana prin conexiunea la
Autostrada A6 Lugoy Craiova, dar si la conectarea retelei de transport fluviala a Dunarii, Drobeta
reprezertand un important port pentru transportul marfurilor in si din Romania, cu moderne facilitati
intermodale pentru transportul de marfa.

La nivel periurban viziunea privind mobilitatea urbana durabila se axeaza pe asumarea rolului jucat
de municipiul Drokta Turnu Severin in contextul dezvoltarii durabile a intregii zone metropolitane.
Pana in 2050, evolutia si dezvoltarea sustenabila a municipiului nu se poate realiza decab printr
integrare superioara urbanistica si functionala a intregii zone metréguodi, prin dezvoltarea unor
servicii modern, eficiente si durabile de transport public intre localitatile aflate in zona periurbana si
municipiul resedinta de judet. Mai mult, dezvoltarea echilibrata a teritoriului, dezvoltarea
infrastructurii si a retel@r de utilitati in zonele de expansiune urbana aflate in zona limitrofa a
municipiului nu se poate realiza decat integrat, cu directii si strategii corelate intre municipiul
resedinta de judet si comunele din jurul acestuia.

La nivel urban mobilitatea duabila se va consolida prin masuri investitionale, organizationale si
operationale, menite sa raspunda in mod integrat nevoilor de mobilitate ale cetatenilor, afacerilor si
turistilor. Imbunatatirea calitatii zonelor de locuire, prin reducerea suprafetetapate de parcari de
autoturisme si reconversia acestor spatii in zone verzi si zone de petrecere a timpului liber,
reconversia si regenerarea acestor spatii in zone reziliente la schimbarile climatice, corelate in acelasi
timp cu amenajarea infrastructii de importanta locala (stradute si alei pietonale), imbunatatirea si
cresterea prezentei vegetatiei in reteaua stradala, sunt elemente necesare pentru pregatirea orasului
pentru provocarile si presiunile climatice ale urmatoarelor decenii. Pornind deedanerarea

ET OACOAOA A OPAOGEEIT O AA 11 AOEOA AT1 AAOEOAR AAAC
de infrastructuri destinate deplasarilor nemotorizate, corelate in acelasi timp cu serviciil de transport
public urban, un sistem modefrapropiat de utilizatori, atractiv, bazat pe mijloace de transport
nepoluante. Zonele de expansiune urbana vor fi restructurate si organizate in mod eficient, sustinute
de dezvoltarea elementelor de infrastructura si a retelelor de utilitati, echilibrasifel presiunea
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potentiala asupra sistemelor de transport municipale. La nivel urban, infrastructura dezvoltata va
raspunde nevoilor de deplasare ale tuturor categoriilor sociale de locuitori, fiind un oras verde,
modern, cu tehnologii smart implementat@ beneficiul cetatenilor sai.

5.2 Cadrul/metodologia de selectie a proiectelor

001 AAOGOIT CcAT AOAT AA OAT AATEA A DPOT EAAOGAI T O HE A,
Urban pentru MunicipiuDrobeta Turnu Severiaste prezentat in figura@mai jos:
Tabel30- Procesul general de elaborare a Strategiei PDYdBeta Turnu Severin

PDefinirea obiectivelor strategice-# AEAO AA OAOAET E pil EOEAE |0

>\

ubDefinirea problemelor- Identificarea cauzelor fundamentale

|

hoASOGADS -DhikiNeg dpécificy bakate pe analiza problemelor

wGenerarea proiectelorIntervei AA ISy SNF GS RAY t NRO

.

uEvaluare- Analiza CosBeneficiu

Sl -4

uScenariul de dezvoltareStrategia de Dezvoltare a Transportului Urban

o Pasul 1. Obiectivele strategicesunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial HBEAOA OA ADPI EAa y1 CATAOAI A AA OMEPDOOE (
Ministerului Transporturilor. Pentru PMUDrobeta Turnu Severiracestea au fost definite
folosind obiectivele din Directivel@A AT | AT AAOET A #1 1 EOEAE %OOI PAT A
Transporturilor precuntt Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

o Pasul 2: Definirea problemelorOAD OAUET 04 OA UOIginktid & biste@dluhde AT Al E

OOAT OPT 008 'i EAAT OEEZEAAO AAOQUAT A AAOA OOGAO I
DOl AT AT AT T O HE Ai AAEETEO POT AT AT AT A T A 1 EOAI
specificer& ET OAOOATT EEI T O8

o Pasul 3:Obiectivele T PAOATET ARABOAA OO1T O T AEAAOEOAT A AA
identificateHAEA OA O A B O Asét Bl Diflektiveddl Straddgide.

o Pasul 4: Generarea proiectelg AAAOOAA OADPOAUET 04 EIT OAOOATT EI
obiectivelorl PAOATHE TBAATAAT AT AT 1T 08

o 0AOOI Yd %OAl OAOAA tHdste GeCeBar uD BrocEsbibténdativat Be@Vakiadked O AT |

I b
C

A POl EAAGAT T O AET Ai H6a i1 OEOA DPOET AEDPAI Ag 1
adreseze unui anumit obiectiv PAOAHBEDDART AAOET A 1T AAAOGAO &1 b
AT EI AA OYTI Ah O1 DOi EAAO DPi AGA OAUI I OA 1T -DpOT Al A

I OEOOATEA AOI AOOA AARAA A 211 YTEAER yiit AAOA ¢/
inferioare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate-iimtrmod eficient. Astfel,
AOOA T AAAOAO4 OOEI EUAOAA O1TAE 1T AOT AA AT OAAOA +
OAT ® A & 60 Al ABeheliduQACB)ipery fiechrk Brdieat testdt. O O

o Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltage ) T OAOOAT T EEI A EAAT OE £EA/
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipitdbeta Turnu Severin

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JABBErecomand dezvoltarea de strategii alternative

de dezvoltarea a sistemelor de transport urbariunclie del & O E toAeAurbane analizate.
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TabeBl-#1 AOEAEAAOAA AcCi T 1 AOa®EIAIO AOAHD AD DO AGGA DE D Of A T A AGAT /

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3

o1 Ol AT EA o1 POI AT EA o1l pOI AT EA
>100,000 locuitori 40,000- 100,000 locuitori <40,000 locuitori

Transport Public Transport Public Transport Public

2AT AA AT i Pl Ag/A2AT AA 1T AAOAO4&T AOOA bPOT ET A
OA E1T OAOOAAOA / transport public care pot transportb OAT EA OA

moduri detransport (tramvai, | include mai multe moduri de | acestor servicii.
autobuz, troleibuz, maxtaxi) | transportHOT AT A 1 D1
de schimb

4 0AT A OOOAAAI 440AT A OOOAAAI 440AT A OOOAAAI

2AT AA AAT 0a A/ Centruurban Compact 2AT AAOA AA AOQO
Uita OOAAT & 1 4AATEI AT OAO AA (AOGPOET UYIT A Ol
I PTEOGT E AA OO(dedrumuriHE A O A E 4 drumuri principale care trec
i 601 OA Aal ati OFl BT EOT E AA OO(DPOEIT Ui T AR HE
congestionarea traficuluicare| OOA AZEAOI y1 7T |1 ETl EOAOA AA A

apare n perioadele tipice din alternative
zi.

Nivelull | Nivelul 2 Nivelul 3
Screening, listarea scurtd Screeningi evaluare ScreeningA evaluare
Evaluare preliminara preliminara preliminara
infTA AOOAT O OAIMi T A AOOAT OunO|Ini TA AOOAT O O
scenarii finale diferite agregate singur scenariu agregat singur scenariu agregat
pentru a fi evaluatén pentru a fi evaluain pentru a fi evaluain
iT1 AT 6061 £ETAIITT AT 001 EETA|TT1T AT OO £&EETA

(@]}
0]
>
2
mt
M
faop

3000Ad 0OACAOEOAA 01 ATl OCEEEA RAEAT DEDEOCADPAT BOAAT OB
Pasul 1. Stabilirea obiectivelorstrategice

, A TEOAT OOOAOACEARh 0-5%$ OOi 4a0AHOA y1 AADI ET EOAA
cinci obiective strategice

1. Accesibilitateaz 0 OT AOAA 1T A AEODPI UETEA OOOOOI O AAdaATl AT EI
DAOIi EOa 0a Al AAca AAT A 1T AE AAAAOAOA-chei€ Bdest AAA A/

w8 3ECOOAT T k#6AHROABAAEOCEQAAATT AE HE A OAAOOEODAITE
yi CATAOAI h OAAOAAOAA HE AEEAO Al EIi ET AOAA AAAEAZ
3. Mediulz2 AAOAAOAA ®IAAOEGKRE #AOIAI T EAAh A AT EOEEIT O
AT 100i 61 6 AT AOCAOEA8 40OAAOEA AOOOA yi1 OAAAOA y
%001 PATA y1 AAAA AA DPOEOAHOA AOAT OAOAA OAEEI A4 OE
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I8 EEAEAT z#OMHAAD AFENEAT T AE RE A AEZEAAAEOAT EE AE
OOAT OPT OOO0I AA Aal adl OE H#HE AA [ AOEan

5. Calitatea mediului urbanz# 1 T OOEAOT E 1A AOAROAOAA AOOAAOQEOEC
DOT EAAOAOEE OOAAIEA Ty OIh AAT RAEEAEBEDIEAEA®GET A1 O1 AEAOD:
0AOCOI w8 $AZLZET EOAA DPOT AT AT AT TO RE A TAOIEITC
m O60i A AT Al EUAE OEOOATEAE AAOOAT A | POAUAT OAGA |
AEOEDT AGET 1 Al EOATE AAOA A/BBOAAOES |1 AKEOEGOHAREAAD
AAOAAOAOEOOEAA EEAAAOOE T AEAAGEO OOOAOACEA hE Cf
Pasul 3. Stabilirea obiectivelodl PAOAT ET 1T Al A

In vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare ial A E | I& @hélll Ennicipului Drobeta Turnu

Severin pornind de laA E O £01 AT iéntifidate Et@fackele ladalizate ale acestora, au fost
stabilite o serie de obiectiie DA OA T IEahiteADA OAR EG 1583 OO1 a OAHOA y1 AADI
Hobiectivului general prin awvergenta & obiectivel PAOAT:ET T Al A

o Drobeta Turnu Severimteligent z implementare infrastructua smart city pentrub OACa OE OA A
infrastructurii de ndine

o Drobeta Turnu Severiwonectat z crearea de alternative de transpoft En sistem solid de
transport public, imbunatatirea infrastructurii existente

o Drobeta Turnu Severiflexibil z | A O & 1 GEAH AACEN iorAlui i BdeplinireaA HOAD 04 OET T ¢
locuitorilor, afacerilof\Ezitatorilor

o Drobeta Turnu Severirechitabil z dezvoltarea de sisteme de transport accesibile, pentru
sustinerea incluziunii sociale, dezvoltarea mediului de afatelinbunatatirea conditiilor de
mediu

o Drobeta Turnu Severigficient z crearea de valoare adaugata utilizatorilor

Drobeta Turnu Sevém sigur 7 reducerea accidentelor de ciculatié B pierderilor de vig
omenerti

0AOOI 18 )AAT OEAZEAAOAA ET OAOOGATTEEITO

) AAT OEAEAAOAA ET OAOOGATTEEI T O OOAAAAA AOAPATT O AR
AGEOOAT OA # biecivdlor I ABMAEEA IEEOIAIAMANDO4a DOT AAAOO4A AOECOC
Al TA@EOT A Al AOa HE 1 AOAOOAAEI &4 y1 OOA 1T AEAAOQEOA
I DPAOATAITARAMIBN T AAT OA DPOAAOI HE EIT OAOOMIAEEGERIA NdA
ET OAOOAT T EETI A OA AAOAOGAAU4a O1T1 0O POIT Al AT A OAAT Ah

AAOGAOI ET &4 AQGEOOAT OA O1 AE AAUA AAT OEOAOGEOA bDPATC
ET OAOOATTEEI T O8

0OET AEDPATI AT A AEGBADRADET DAl EOAT ET EREUAE bPOIT Al Al Al
o AAEEAEAT T AT A AQEGOAEBEG@LN H AIOR IO GMAIOOTI 4a OEE

o ABEAAGAT A 1T ACAOEOA CAT AOAOGA AA OGDAMEEADOI COADO AA
o frecreh A OAAOO4 A IispoBEintohdoAl 1 O AA OOAI

!'T Al EUA AT TAETEEIT O ABEOOADBA RE ADEEDBRBDARAT AOGyROE

transportului public.$ A AOAIT AT AAh A@EOO4a AARAEEAEATTA y1 AAA/
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AEOAOI AT EAER EAO OOOAOACEA AA AAUOGI 1 OAOA A OOAT ¢

de accidente.

300AOACEA CAT AOAi & ET Al OAA OOAE AEOAATEE AA AATE

o Dezvoltarea SOEOEAEEI 1 O HE AAAEI EQ4ATl EIT O AZEAOAT OA 1T1TA
I AEAACEOATI T O AA OOOOAT AAEI EOGAGA 1T A TEOAI 61 I11A

OAT T AOAA A AATEIT O HREPAGAOAENT ARSI ET AOA 1T AEAAOE
10 &I 00 ET Al OOA #®E ET OAOOATTEE 1 ACAOA AA AOAROAC
OO0 GiniseA T EET A DPATOIOOA GRAOBOHOO O1 1 0i a0 AOAOGAOO AA
AT Al EUAOC4 DOAAOI HE OAAI I AT AAOE DOEOET A Al AT AEAC
OAi T EAEAAOEOa DPAT OO0 AAAOO OED AA Ai AT AE4OES
0AO0O0I Y8 ORI OBRORBAGEA ET OAOOATTEEITO

considerate obiectivele strategice ale PMUanume:

o AccesibilitatewAOECOOAOAA Aa OOOOOT O EOA Ea IAAIOARI 0@ 1T A O©A
1 A A A Ortieriicilé cRdieindcesare;

o 3ECOOATT &a ;#EAORAOSOE 6 4EA OAROOELDIAT AE N
MediuizOAAOAAOAA bHA @4 0O0RA OEEOGEIOEEAAR OAAOGAAOAA Al |
H E ondumiui de energie;

o WEEAEAT T A ADRIHIOAIORMBE A AEEEERT AEVUAOEE Al OBEOEI T O
bunuri;

o Calitatea mediului urbagz AT T OOEAOI EA 1 A HEAHEGDAREEABBRAEOEOE
peisajului urban,infol 61 AAOAaT ATeEl T @H AKIA OARATEIE! IABRART OAT Al

0OOET OEOEUAOAA ET OAOOGATTEEITO A & 060 Al AAT OAOa yIi
o 4A00A0AA ET AEOEADOATI &4 A El OAOOATHEAIEeDCorO AEOC
Beneficiu

o OOEi OEOEUAOAA ET OAOOATTEEIT Oh PA AAUA OAUOI OAO

0OET OEOEUAOAA ET OAOOGATTEEIT OiaAume&El OO Al AAT OAda yi
v 4 AOOAOAA ET AEOEADOAI &4 A ET OAOOGATTEEIT© ADO AE
Beneficiu

, 0OET OEOEUAOAA ET OAOOATTEEI T Oh b AderdateUA OAUOD]
Al 6a AOAPA(

A EtapagbPA AAUA AT 1 OOBPEET BEEOAARTEI RBEAAOEOGAI T O CA
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4 AAAT O OOi a0l O POAUET 6a OOOOAOOOA '1 Al EUAE - Ol (

Tabel32- Criteriif punctaje definite Tn cadrul Analizei Multicriteriale

i Indicatori Pondere
generale
o Valoarea intarzierilofn retea 50%
0,
%/OAA'IEET A-I. EI,A, Procentul subventiein total venituri operator 10% 35%
RIR/E 15%
Impactul asupra | Emisii CO2 15% 75%
mediului Emisii noxe, pulberi 25%
DuratadeAHOADOAOA 34%
Durata de deplasare 21%
1 [0)
Accesibilitate Viteza de deplasare 2504 9%
Populatie deservita de TP 25%
Popglatle deservita de 2 moduri transport 11%
public
Numaraccidente 50%
3 E C OOAT Km trotuar protejat 20% 30%
Nr treceri de pietoni modernizate 20%
Mp spatiu pietonal 12%
Nivelul costului cu transportdh total buget 8%
familie ’
Calitatea O E A 1 Fluenta circulatiei 30% 35%
Nivel Serviciu 30%
Raport unitar cerere/oferta locuri parcane
. : 15%
zona centrala/ zone rezidentiale

Sursa: Analiza Consultantului

A Etapa Ik pe baza nivelului de maturitate si dificultate in implementarea solutiei propuse:

OAOAAOMNT ZEABAET AA DO
,,,,,,,,,,,,, £

E T/
A AA y1 AAAOAOAA POl EAA

Criteriil de analiza vor fi:
v, $EOPI T EAEI EOAOCAA £EIT Al QEADIAROAJGE EA® ON TEERAA ODHA
AAAOOOEA PA 1T AT Oi EGa O0O600a AA AEET ATTAOA b
AA POT EAAOA AAI pAOa OOOOA AA £ET AT 1T AOA AET
POl EAAGAT A OallARDMA AT VA AIEGXOAOG®AOA AA EE]
atrase).

v 3 EOQOOAT E EOOEAEAa A Ai bl AOAI AT 6001 OEN
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Y, Maturitatea proiectului;

Y Complementaritatea cu alte proiecte de investitie;

v 001 AOAEOI T ATET OO ET AOAPA ) AA AOAI OGAOA 10
4AAAT O PODUEIOOD OOOOAOOOA 'T Al EUAE - Oi OEAOEOAOEA
Tabel33-# OEOAOEE HE DOl AOAEA AAmEpaa®A yi AAAOOI !'T Al EUAE - Ol OE.

Criteriu de evaluare Subcriteriu Pondere /Punctaj
Proiect independent
Complementaritatea C | | oot impl 10%
cu alte proiecte omplementar cu un alt proiect implementat 0
Complementar cu mai multe proiecte 10
Idee de proiect 0
Maturitatea Studiu fezabilitate, IndicatorA D OT AAT E 20% 5
. . 0
proiectului PTE/DTAC 1in lucru 10
SF0O4% y1 1 O0A0Oh AO AOE 20
.0 AGEOOA OOOOA AA £E 0
WBEOOAT T A 001l EAAOOI OA pi AOA £EE . 10
EETATTAC Proiect eligibil FESI 20
Inclus Trproiecte elaborate prin POAT 30
4 A0AT 01 TAAAOGEOa EIT OA 0
SEOOATEA |4A0AT O1 1T AAARAOGEO4A A@bO]
. 15% 5
amplasament parteneriate
Terenul este in proprietatea UAT / este intabula 15
001 AGAEOI T ATET OO 1A

Punctajul AMC (punctaj consolidate de 100 puncte AMC = 25 25% 25

puncte)

Sursa: Analiza Consultantului

0OET OEOEUAOAA ET OAOOAT in&dined pOnctgjului obtiuindiinA AnalileODET  E A (

Multicriteriale,infunctie deincadraregroiectelor pe surse déEE 1 A la tare @okstea sunt eligibile.

o Disponibilitatea financiad, infunctie de natura eligibilé i proiectuluiftiBcadrarea acestuia pe o
anumitasursadeéEET AT T AOA

o In momentul in care lista de proiecte acopera sursa &E 1 A Wim #ar@uki nerambursabile
(considerata prioritara), proiectele ramase inthalista proiectelor pe alte surse d&ET AT T AOA
(buget local, credite atrase).
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Directii de actiune si
proiecte de dezvoltare
a movilitatii urbane



6.5) 2%#8)) $ %PROIEETEDE REZ¥YQLTARE
I -/ ") ,)4A8)) 52" . %

G8X $EOAATEE AA AAT EOI A HE DPOI EAAOA DPAT OO0 E
I OYT A y1 OAAAOA AT 1Al OUEEI A AT Al EUAE OEOOAT EAE !
infrastructurii de transport din muipiul Drobeta Turnu Severin

Ipotezele avute n vedefi@ construirea scenariului optim de dezvoltare sunt:

o Orizontul de timp: se vor structura interventiile identificate pe etape intermediare, anume 2021
an de baza, 2027 an de finalizare ciclu finan2@21-2027+ £040 an de perspectiva a analizei
0-5%$8 %HAITTAOAA ET OAOOGATTEEIT O AET bDOT AOOI A}
AiTTO0 AA DPOET OEOEUAOAA OAUOI OAOa AET ADAZOABAAH]
Analiza MulticriterA 1 & 8

o Anvelopa financia&: a fostO O O O A geftd Adbidada 202P2027Iuand in calcul sursele de
/E1 A herahltuabile, in special POR, surseHE T A propAi @ilponibilul de investitie al
I DOEI EOO HE DAOEI EOOS8

o Proiecte preconditie a elaborarii scenariilor de mobilitate au fost luate in considerare
finalizarea proiectelor majore de infrastructura pentru orizontul 2025. Astfel, proiectele propuse
vor tine cont de evolutia traficuluft & nevoilor de accesibilitatet Bobilitate generate in urma
realizarii acestoE1 OAOOET EE

0 Proiecte de infrastructura obligatorii pentru Municipiul Drobeta Turnu Severin sunt
identificate proiecte de modernizare ainff@ O OAOOOEE AA OOAT OPT 00 y1 Al
tehnice a parcului de autovehicule a operatorului de transport ih comun, modernizarea
autobazei.

)y AAT OEEAEAAOAA ET OAOOGATTEEIT O OOAAAAA AOCARAIT O AA
AGEOOAT OA #HE AA TABAEEA IEOIAAMAID QE ABOEDARDOa AOECOC
AT TAQGEOTI A Al Ada #HE 1 AOAOOAAEI & y1 OOA T AEAAQEOA
I PAOATAITOAMAIBN 1 AAT OA POAAQIs HEARIOOAO GARIBODRAION JAID E
ET OAOOATTEEI A OA AAOAOCAAUA& O1T 1T O bPOI AT AT A OAAT A
4 0A1 OPT OO AAOAOI ET a AGEOOATTA O1T AE AAUA AAT OEOAC
ET OAOOGATTEEIT O8
PPimMAEDAT AT A AEOAOT AT ET T AT EC4AT E EAAT OEEZEAAOA O0OI AO
AAEZEAEAT T Al A A@E 40 M EdEaalHielEc OAT 01 AAOOI 4a0EE
''''' A; OEOOAI 01 OGE AA OOAT OPi 00
o efectele negative generate de cdinl AT AT A COAT A AAOA nOGHEH EUAAU& OA
o AAAAOCEAEI EOAOA OAAGOGa A UITAITO PAOEAAOEAA Aa
OAT A1 AE OOOAAAI As
' T AT EUA AT TAETEEIT O ABEOOADBA RE Ak BAHOBORHADY BOE
OOAT OPT 0001 OE DPOAIT EA8 $A AOAI AT AAh A@EOO&a AAEE]
AEOAOQI AT EAENh OB A ®AG®RO A0 OORAA OA 0OHW OE OOAAT DPOAOGA
de accidente.
300AOACEA CAT AOAi & ET Al OAA PAOOO AEOAATEE 1 AET Of
o $AUOT 1 OAOAA OAOOEAEEIT O HE AZAAEIEOQATEIT O AEAO
obiectivelld AA OOOOAT AAEI EOAOA T A TEOAIT OI 11T AEI EOAT I

o )1 OADDOEOEE AOAROKBAAI ADAAEOEOEOAT EE OOAT OPT 000

o
T
b
mr
mh
V)
p)
O;
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T>
M
m
>
m
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>
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o )1 OAYOIOEA EArOABAAO AQD £08 A
OA1T T AOAA A AAT EI T O HIEDAGDIAE dpacilidi imp
program multianual de modernizal®@A AAE | E a

nainte de structurarea pe scenarii de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate, precum
si de selectia scenariului optim, a fost structurata o lista generala de interventii posibile si necesare
pentru dezvoltarea infrastructurii de transpip pentru toate categoriile modale.

Lista integrala a interveliilor de tip investiional propusein prezentul Plan de Mobilitate este
urmatoarea:

Tabel34z Portofoliul investitional PMUD

Valoare
Categorie Cod | Proiect Beneficiar Parterer 0 a € V0| Indicatori/ rezultate
Pietonizare Str. Crisarlegatura Lungime: 0,49 km
Pietonala intre Bd. Vladimireseu UAT Drobeta Suprafata pietonala noua:
nemotorizate | AO1 | Str. Horia, inclusiv pasaj pietonal . N/A 2,309,041.00] 5390 mp
T.Severin . .
subteran pentru traversarea Bd. Suprafata spatiu public
Tudor Vladimirescu regenerat: 1460 mp
nemotorizate | A02 | Pista de biciclete Crihala UAT Drc_)beta AP 7,000,000.00 Lungime: 2.92 km
T.Severin Romane
Lungime strada modernizatg
zona faleza: 0,36 km
. . Lungime strada acces
Faleza Dunariilegatura pietonala ietonal” 0.95 km
: intre cele doua cetati, inclusiv UAT Drobeta | APDF, P o
nemotorizate | A03 o . . 6,297,958.11| Suprafata pietonala
pasaje pietonale peste CF sitrasq T.Severin MTI, CFR - .
ietonal si velo pe malul Dunarii modernizata: 11.250 mp
P P Alei pietonale: 505 ml
Drum modernizat pentru
deplasari pietonale: 1.56 km
Extindere trasee pietonale in zon: ;lljjr;?;rpa?;%iziofgla noua:
nemotorizate | Ao4 | SEntrala- Str. Smochinului, Str. ) UAT Drobeta |, 2,161,417.00] 7997 mp
Numa Pompiliu, Str. Piatanirii, T.Severin . .
. . Suprafata spatiu public
Str. luliu Cezar, Str. Al. Barcacila )
regenerat: 450 mp
Extindere trasee pietonale in zon: .
. Lungime: 0,68 km
nemotorizate | A05 R _Str.Aurehan_, S Dl Drc_)beta N/A 2,623,211.00 Suprafata pietonala noua:
Decebal, intre parcurile Stefan C¢ T.Severin
. 7480 mp
Mare si I.H.Radulescu
Lungime: 1.24km
Restructurare circulatii pe str. Lungime pista velo in dublu
Chisinau Horia- Rahovei, pentru sens: 1.24 km
incurajarea deplasarilor UAT Drobeta Locuri de parcare
nemotorizate | A0O6 | nemotorizate T.Severin N/A 2,027,079.00) reorganizate: 250 locuri
50 de parcari de biciclete in
nemotorizate | A07 Retea de parcari de b|_C|cIete in | UAT qubeta N/A 2.750,000.00 zonele de QOmICIIIU
zonele de locuireolectiva T.Severin 1200 locuri de parcare de
biciclete
Regenerare urbana éelungul | a7 probera parcare in nomtole de.
nemotorizate | AO8 | coridoarelor de mobilitate urbana . N/A 30,000,000.00 P ; . .
. T.Severin blocuri- amenajarea de noi
integrata . .
locuri de parcare;
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crearea de spatii verzi
crearea de alei pietonale si
piste velo

Cresterea rezilientei orasului la
schimbari climatice: plantari de

UAT Drobeta

nemotorizate | A09 o . L . N/A 2,000,000.00
arbori si amenajare peisagistica g T.Severin
spatiilor publice
Atractivitate pentru deplasari
pietonale: dotarea spatiilor
Rz | A || PSS e mesler fneen | WA DIEEE, | pog, 2,000,000.00)
smart), sisteme informare publica] T.Severin
pergole pentru umbrire si
infrumusetare
Lungime: 685 m
Suprafata pietonala
. . modernizata: 8800 mp
nemotorizate | A1l e Zonel CE . UAT Drc_)beta N/A 4,125,000.00 Suprafata pietonala noua:
promenada centrul istoric T.Severin
1930 mp
Locuri de parcare desfiintate
38 locuri
nemotorizate | A12 [t A &GN @8t 2 t F Np| ATPrObeR |, 1,048,000.00 Lungime: 1.10 km
T.Severin
: Conexiune velo Drobeta Turnu | UAT Drobeta o
nemotorizate | Al3 Severin G N} YR Odz I | T.Severin N/A 2,096,000.00| Lungime: 2.20 km
nemotorizate | Al4 |t A &GN @Stz /¢ g JATDrobea |, 1,095,634.00| Lungime: 1.15 km
T.Severin
nemotorizate | A15 [t A &GN @8t 2 { iGN ?’;Te\?err‘i’:eta N/A 265,811.00| Lungime: 0.279 km
Coridor de mobilitate durabila Lungime: 2.20 km
CAROL I: restructurare carosabil, UAT Drobeta Lungime pista velo in dublu
integrate 101 | pista de biciclete, amenajare . N/A 4,636,998.80| sens: 2.20 km
. . T.Severin .
parcari, trotuare, amenjare Locuri de parcare
peisagistica reorganizate: 400 locuri
Lungime: 2.40 km
Inchidere Inel I} Mihai Viteazu Lung'|me ISR VED in ezl
. - o . UAT Drobeta sens: 2.40 km
integrate 102 | Calea Timisoarei, inclusiv . N/A 5,220,955.00 . )
. T.Severin Lungime trotuare: 4.80 km
Strapungere Varciorova . . .
2 intersectii amenajate ca
sensuri giratori
Inchidere Inel sudieLegatura Str. Lungime: 1.35 km
. Traian- Varianta Ocolitoare UAT Drobeta Lungime pista velo in dublu
Integrate = Drobeta, prin Platforma Industriali T.Severin N Ry st sens: 1.35 km
SudEst Lungime trotuare: 2,7 km
Reconfigurare Crisan, segment Lungime: 0.95 km
intre Bd. Revolutiei 182 UAT Drobeta Suprafata spatui pietonal
integrate 104 | Decembrie si Padure Crihala, prin . N/A 3,330,645.70, nou creat: 5290m
) . . T.Severin :
extinderea infrastructurii pentru Lungime trotuare
deplasari nemotorizate modernizate: 1.9 km
Coridor integrat de mobilitate Lungime: 2.712 km
Independentet Kiseleff: Lungime banda bus: 760 m
integrate 105 restructurare carosabil, benzi UAT Drobeta N/A 3.863.188.74 Lungime banda ciclabila:

dedicate transport public si velo,
modernizare trotuare si amenajar

peisagistica

T.Severin

1,952 km
Locuri de parcare
amenajate/reorganizate: 2272
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Coridor integrat demobilitate Bd.
Revolutiei 1622 Decembrie:
restructurare carosabil, benzi

UAT Drobeta

Lungime: 2,1 km

integrate 106 . o . N/A 1,987,000.00| Lungime banda bus: 2.1 km
dedicate transport public si velo, | T.Severin . )
) . ; Lungimetrotuare: 4.2 km
modernizare trotuare si amenajar
peisagistica
Coridor de mobilitate durabila
Topolnitei- Dumitru Gheata:
circulatii in sens unic, —
integrate 107 | restructurare carosabil, benzi UAT Drgbeta N/A 1,004,217.00 Lung!me. L0 L .
. ) T.Severin Lungime banda bus: 630 m
dedicate autobuz, pista de
biciclete, amenajare parcari,
trotuare, iluminat public
Crearea unui nou coridor de o
v20R1A01GS an
integrate o || 0 iR e NPT i S = NG ) LA DIHEIEEE | o 25,000000.00 | Lungimetrotuare: 1,88 km
2195 T-Severin 1 pasaj rutier Smard
LINRY Xy @S&aliAixA TE)/IadiJmirescu 84(1
Municipiul Drobeta Turnu Severin '
rutier R02 | Strapungere AlunisVO Drobeta | SAT Drobeta |, 1,496,045,00| -ungime: 0.9 km
T.Severin Lungime trotuare: 1.8 km
rutier RO4 Retea d(_a S 6O Incarcare pentr) UAT qubeta N/A 760,800.00| 10 statii de incarcare rapida
autovehiculeelectrice T.Severin
UAT Drobeta Lungime strazi modernizate:
rutier RO Modernizare strazi de interes locg T.Severin A GEIUSEEIDL 100 km
Modernizare si extindere . . o
RO6 | infrastructura de transport in UAT Drc_)beta N/A 16,158,384.00 Lungime strazi amenajate: 2
. . T.Severin km
rutier zonele de expansiune urbana
Centru intermodal de transport
transport public in Municipiul Drobeta Turn UAT Drc_)beta N/A 1,000,000.00
. . T.Severin
public T02 | Severin
TR Tog | MeCEMIZEER SEUler el AL NN 1,633,000.00| 46 de statii TP modernizate
public transport public- etapa a Ha T.Severin
tran;port To4 Hub Terminal mtermoda} _ UAT Drc_)beta N/A 1,404,000.00 Suprafata construita: 1800
public Autogara Drobeta opolnitei T.Severin mp
. . 20 deautobuze noi:
transport ATIEITE 1o EUIElD Cealleaiee UAT Drobeta 10 autobuze capacitate
P T10 | pentru dezvoltarea sistemului de . N/A 9,500,000.00 P
LIlE transport public local Etapa a th T-Severin ST
portp P 10 autobuze capacitate micg
Achizitia de autobuze ecologice ADI Zona
transport pentru dezvoltarea sistemului de | UAT Drobeta 10 autobuze noi de
. T11 ) : : Metropol 6,500,000.00 :
public transport public pentru deservireg T.Severin . capacitate normala
. . itana
zonei metropolitane Etapa a Ith
Dezvoltarea portului TEN Core
naval N | DTSRG SSVEMTEM | e N/A 24,500,000.00
extinderea danelor si cheiurilor
portului comercial
Dezvoltarea portului TEN Core
naval Mo | DUelsiE U SEEH [l APDF N/A 29,860,000.00

constructia unui terminal

intermodal
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48w $EOAAT EE AADPADAEGI AAHAR DPOI EAAOA
$SEOAATEEI A AA AATTEDNAT@EDHEBAEWRAL DPT EADEGABREDPAT h A,
OAOOEAEEI T O AA OOAT OPiI OO0 y1 AiiOi8 ' AROOAA Oi O

de mobilitateAtransport la nivelul municipiuludrobeta Turnu Severin
o Transportul in comun prin implemAT OAOAA bl AT O1 OE AA (1004 BRIOAGIORA

ET OOEOOEOAA O1 OE T PAOAOI O 1 O1T EAEPAADAOCOAGERARADA
ET £#OAOOOOAOOOAN | ACAOGEAIT OI 001 AT O HE OAOOEAEEI
o Transportul nemotorizat: planul de mobilitate OAAT & AOOAAEI & OA y1 Al OPI O
A AOOAAOEOEPNBREGOE OFIicCEHD AEOASHATFATRAOABT G 4a000EI
infrastructura vor fi sustinut&t &1 | D1 AOAOA AA AidRO A&l ér¢iieh OOPROH OAE
de promoA OA HhE AOAhOGAOA A T EOAI 61 OE AA Al 1T hOEAT OF
transport nepoluante, cu scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.
o Intermodalitate: D1 AT O1 AA |11 AEI EOAOA OOARA al MODAARIEA A
integrare a diferitelor modurif ®a EAAT OEZAZEAA [ aOOOEI A 1 AT EOA
i TAEI EOAOCAA #HE OOAT Onéedc@ Qriveste DaswieD R AATpEnkd ADAT 08
intermodalitateain transporturi, se propune ca atiile de inchiriat bicicleted die amplasatein
proximitatea principalelo® O Al tiarsport publidn comun, astfeincat, la nivelul zonei urbane
O @oata fi asigurate conexiuni intre transportul puldfidEansportul veloIn continuarea acestei
i & O Qpankltilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea configura solutii de
itinerarii care O &ombine diferite moduri de transporg ex: pentru o destinatie lipsita de
accesibilitate cu transportiihcomun, se configureaza traseul pana la proxima statie de transport
public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la destinatie. Pentru astfel de calatorie,
sistemul va analiza di®nibilitatea velo existentén statia de inchiriere biciclete, va calcula timpii
de calatorieF\Ea propune rute alternative.
o Transportulrutierj y1 | EHAAOA HE OOATEiITAOQd _1 AAUBI OA
nivell DAOASUBMIAMIOAOA 1 aO000E BHEtu@jar®a publidulni iduérédaE UA OA
Al EIl ET AOEE DAOAAOEI T O 1 AOACOI Ai AT OAOAh 1 4000E
T AOACOI Ai AT OAOA AAOA ArEAFKdnAvart abuned BIEIAficiAdeSAA OOA
lucru poate firealizatinei DOEl & AAUA& D DtEren ak Rditiei Odcdke, idniurdad A OE O A
Ei b1 Al Aidte®dludde Ehonitorizare video, se pot realizaa O Epéé&tiveH de sanctionare
a parcarilor neregulamentare prin utiirea informatiilor video care permit identificarea
autovehicului parcat neregulamentdt Eansmiterea de informatii catre Politia Locala, care va
emite sanctiunile.

o Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de tygors H E
OAOOEAEEIT O AA 11T AEI EOAOARh AOYO PAT OO0 Aal a0l O
strategii, implementarea politicHIET T EOT OEUAOAA AEAA&AOAE | a000E Al
iTAEI EOAOA OOAAT & AOOAAEI a8

Un aspect importat al moduluil B A O A HoEtlesteAcél al inovarin transporturi, aspect sinonim

AO EIi bl Al AT OAOAA AT I BPITATOATT O ET £ O AGEAAR DPAOC

Lista proiectelor operkonale inclusén portofoliul PMUD:

Valoare
Categorie Cod| Tip Proiect Beneficiar Partener oa € (
Reorganizarea circulatiei auto in
rutier RO3| operational | zona istorica prin introducerea ;_Jé‘(l;\irr(i):eta N/A 500,000.00
circulatiei in sens unic si '
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organizarea spatiilor cu parcare
permisa
RO7 UAT Drobeta

rutier operational | Politica de Parcareed. Ila T.Severin N/A 30,000.00
Instituire benzi dedicate

transport public | TO1 | operational T.Vlad.lmlrescu, 177 masuri si UAT qubeta N/A 500,000.00
marcaje pentru cresterea sigurantq T.Severin
circulatiei
Studiu de oportunitate privind
delegarea si dezyoltarea §|sterpuIL UAT qubeta N/A 50,000.00
de transport public local si la nivell T.Severin

transport public | TO5 | operational | zonei metropolitane
Reorganizarea traseelor de

. . transport public in municipiul UAT Drobeta ADI Zona

NSO RIS | e | ClaaEUeie! Drobeta Turnu Severin: semnare | T.Severin Metropolitana CLLUUILY
nou CSP
Extinderea transportului public in

transport public | TO9 | operational | localitatile ZoneMetropolitane UAT qubeta (DI Zon:;_m 30,000.00

) T.Severin Metropolitana
Drobeta: semnare nou CSP
001 EAACAT A T PAOATETT AT A OEUAAUAa y1 BDOEI O OYI A

In cadrul PMUD versiunea aall analizand performantele sistemului actual wlansport public local,
dar si oportunitatile de dezvoltare si nevoile de deservire ale comunitatii urbane si metropolinate, se
remarca necesitatea infiintarii unui operator municipal de transport public, detinut si controlat in

totalitate de administratiapublica locala- 4 OOOE | A

I DPAOAOGEI T AT A DPOT POOA

public vizeaza realizarea unui Studiu de Oportunitate privind dezvoltarea si reorganizarea serviciilor
de transport public atat la nivel municipal, cat si la nivelul zonei metropwiteavand ca scop

incheierea de noi contracte de servicii publice pentru transportul public.

Alte masuri operationale vizeaza sustinerea serviciului de transport public prin instituirea de benzi
dedicate pentru mijloacele de transport public local pe pipatul bulevard al municipiulgiBd. Tudor
Vladimirescu; aceasta masura este oportuna si posibil de implementat in momentul in care va genera
beneficii reale pentru cresterea performantelor sistemului de transport public comparativ cu
deplasarile realizat cu autoturismele personale, tinand cont de faptul ca in prezent fluenta circulatiei

autoturismelor nu este substantial ingreunata-ddungul acestui bulevard.

Masurile operdionale sunt activihkE AA OED njrOdomp@iarka ndsukildrAnveétbrale
propuse si care completeaza sau maximizeaza beneficiile potentiale care pot fi obtinute de sistemul
de mobilitate urbana durabila.
O astfel de masura vizeaza implementarea unei politici de parcare, in special pentru zona centrala,
care sa contribie activ la descurajarea utilizarii autoturismelor pentru zona centrala, coroborate cu
cresterea veniturilor la bugetul local si valorificarea eficienta a spatiului public ocupat de autoturisme.
Masurile investitionale privind sustinerea unor moduri dengport durabile nu sunt suficiente in mod
singular daca nu sunt sustinute de masuri conexe, operationale, precum implementarea unei politici
de parcare adecvate.
Nu in ultimul @nd, o masura operationala eficienta si necesara o reprezimggnizarea spatiului
public, in special in zona istorica, prin instituirea circulatiei in sensuri unice, care ar permite
structurarea spatiului public atat pentru parcari de resedintaedangul acestor strazi, dar si o fluenta

crescuta a circulatiei aotprin asigurarea unui culoar unic de deplasare.
Se propun urmatoarele circulatii:
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Strézi care &man cu circuléie in dublu sens: Cicero, Smardan, Dimitrie Bolintineanu

Strézi cu sens unic pe dirga estz vest: Str.Radu Calomfirescu, Str. Bahpstr. Romulus Lepri, Str.
Constantin Radulescivotru z Str. Matei Vasilescu, str. Traia8tr. Victor Babes,

3004UE AO OA \ebtzdtt I ACorBtAntiBEadcAvAdnE Btr. Adrian, Str. Seme§itr.

Nicu Cernaianu, Str. Maresal Alexandruefascuz Str. Unirii,Str. Aurelian str. Gheorghe loneseu
Sisesti,

3004aUE AO OAhotn-sdi Sk .Andepdndehtd, StA GdoigedCosbuc, Str. Eroii de la Cerna,
Str. Chisinau, Str. Vasile Alecsandri, str. Gheorghe Sincai, Str. Avram laf@® St4 1 BT 1 1T ET AE
T.Vladimirescw Str. Traian) Str. Anghel Saligny,

3004aUE AO OAisunotl S AKisédekf, S KibahAriinEséu, Str. Rahovei, Str. Horatiu,
Str. Prof.Dr.Dimitrie Grecescu, Str. Orly (intre T.Vladimiregcstr. Dr. &idac), Str. Antoninii, str.

$ O EOOO str. Eadarasdi, &th. 1 Decembrie.

a8Q $EOAATEE AA AATEOI A HE DPOI EAAOA 1T OCAT EUA

Directiile de actiune pentru imbunatatirea cadrului organizational al sistemului de transport public
001 O O0i adi AOAIT A4

Lanivelul Prinériei Drobeta Turnu Severise propuney 1 ZAE Euhui dégaafent/comisii careés
realizeze:

o Asumarea coordonarfiEl D1 Al Aom@acoOtéldE Smart City pentru mobilitate.
0o Asumarea coordonaritEl D1 Al RMUD& OE E

o Extinderea sistemului denonitorizare videoH Enplementarea sistemului de management al
traficului

o Implementarea sistemelor variate de pisaD A OA 4 OE E

Pel Y Tstuaturile existente, pentru implementaredmonitorizarea PMUDnN conditii optime, este

T AAA Grdatea unei stricturi de management PMUD. Aceasta va avea rolul de a asista
OA B OA U Bdndidili LoEakh fundamentarear luareaE | O &4 OpyivinB E 11 @A Qlufice,BE T A
confomitate cu prevederild indicatorii din PMUDIn mod concret, aceaststructura va avea rolul

de a analizat verifica proiectele deE T O &, @apdarkele de fundamentare pentru proiectele de
ET O alaMe) &stfelincat sa se asigure ca prevederile PMUHDprescriptiile introduse de acest
document straegic sunt corelate cu proiectele investinale propuse de legislativul local.
Pentrutransportul public localz se va verifica respectaréa A O E | prodetuiril@H metodologiilor
stipulatein Regulamentul CE 1370/20@itadrul documentelor preliminainvedereaE | D1 AT AT 04 OE I
noului Contract de Servicii Publigeaportarea anuala, verificarea calculuRiplatii compensatiei din
partea Braicain conditile Regulamentului.

Pentruincurajarea utilizarii autovehiculelor electricez se va verificainA &@le la faza de solicitare a
Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerci@lé, E écénbriice A A A &
proiecteleD O A O & Alé yEI EA 4 @peAtAl @ulovehicule electricen propriile spatii de parcarti se

va solicita acest agetin cazulincare nu sunt prevazute astfel el OAOOET EE
Pentruamenajarea parcarilor se va verificéi se va stopa eliberarea de O O 1 (pEnthAdarkjéle
individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune, inchiriere) pentru gdanajeieluale,

la momentulA @ b EaCedt@& E
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Pentru managementul financiar alE | D1 A1 APMO@ €E& verifica la inceputul fiecarui an,
nivelul propus din Bugetul Local pentiii O A0 fisfemil Be transport (infrastructura, dotari,
active, etc.), atfel incat, acest niveD @u fie sub nivelul minim asumat prin PMWastfelincatO &
permita realizarea investitiilor din surse proprii planificétescenariul optim de dezvoltare.

001l EAAOCAT A T OCATEUATETTAT A POl POOGA ET AAAOOI 0-5
Valoare
Categorie Cod| Tip Proiect Beneficiar Partener 6a €0
| To6 - ) . UAT Drobeta N/A 30,000.00
transport public organizational| Infiintare operator regional T.Severin
| 707 - ) | UAT Drobeta N/A 30,000.00
transport public organizational| Infiintare operator municipal | T.Severin

a8l S$EOAATEE AA AATEOI A HE DPOT EAAOA PAOOAEAC

, A OAAO4 DPAOEOOAAT ari AOGOT P11 EOAT &

| AEAAOGEOAT A o1 AT O1 BE AA -1 AEI EOAOA 1T A OAAO4& PDPAOE

T ' OECOOAOAA 11T AEI EOCATEE pPIbOI ATEAER y1 1 Acaodd«
motorizate catH kemotorizate;

T _1 AOT a0al EGAMAI @I KIOBAEEPOET OAAOAAOAA AA Al EOE
rutier.

, A OAAOA 11T AAITEOCAT EIT O AA OAEAOEIT a

, A T EOAI 01 A Qtobeta Arau S&&im OOAAT A1 AA -1 AEI EOAOA 5 0.

obiective strategice:

f Asigurarea unui managemefficient al transportuluit&A1 [ T AEI EO&T EEN

T / AbOIl & AEOOOEAOTEA A AOT OOEI T O hE OAOOEAEE AA

T 2AO000EATEIT AOAA AAAAQOOOHEOIA®BT y1 AT O EOA UTTA

1 Promovarea transportului in comun;

1 Promovarea unor mijloace de transport altetee;

§ Tnlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului

cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;
| OECOOAOAA O1 10 OPAKEBI AA DRAOAA ORA OOHEERBRAIAE OGE 8

=

Astfel, principiile aplicatevor tine cont de:

1 Accesibilitate

I Sustenabilitate

T 3ECOOATT as8

AEDOOEI A AA ET OAOOGATTEE AAOAAOAOEOOEAA T A 1T EOAIC
9 Achizitia de material rulant nou
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Modernizarea statiilor dé\ # O A pedtAu@#nsportul public

Informatizarea transportului public

-TAAOT EUAOAA ET #OAOOOOAOOOEE OOOEAOA HE A AEOA
# OAHOAOAA OECOOATTAE y1 OOAEEA

i ATEAOAA AA PAOAaAaOE AA OAHRAAEITT a

" AOOEOT AA AT OAODBOT UaOl AOA A 11T AOOCEITO AA DPAOAA
i AT AEAOAA 0OfraduEictudvkb AT A AA

= =4 =4 4 4 4

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartiereloA zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective asigurarea
iTAEI EOal EE DBI Ol AT EAEh Aadie&araniBuli g dare@le QE AA A
Ei PAAO T ACAOEO AOOPOA bpi pOI AT EAE OAUEAAT OAs

"AT AEFEAEEI A AHOADPOAOGA AT A Ei bl Al AT G4AOEE 01 AT Ol OF
T / EIACET A yii @k GIOGE EOa A

f Accesibilitate, conectivitatétiET AET EOAOA yi ABT 404l EOAN

T / I AE AOTI @EAREEOAOA A

T Bd AEEAEE bDPAT 000 i AAEO #HE 0Oal aOAOAs8
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)

Evaluarea impactului
mobilitatii pentru cele
trei niveluri teritoriale



7.%6! , 51 2% )-0!#45,5) -/"),)4
TREI NIVELURI TERITORIALE

E8X %AEAEATT A AAIT 111 EAA

0AT OO0 OAI AAOAOAA AEAAOAOAVOEIT OORI BT OAOGLET OBBIAD,
AEOOT 001 -1 AAI O1 OE AA 4 0AT Obi1 OOBegdlicah O OAOET Oh /
001 EAAOCAT A EAAT OEEZEAAOA DPAT OO0 AAOA OAUOI OAOAI
dezvoltare a transportuluirban in MunicipiuDrobeta Turnu Severin

7.2 Impactul asupra mediului
3AAOI 001 OOAT OPT OOOOE AOA 1T Ai 1 OOEAOI EA OAI 1T EEE,
AT A1 EUA ET & Oi ATEEI T O £O601 EUAOGA AA OI1I OEiI 01 ET OAI
AT T O0OAOa Aa OA T ATT ETHEIQE AEM AQRMUAM TA G OFeARON E AAA AOA
- 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de GES din care subsectorul industria

AT AOCAOEAa O kibandpttthrie@®89%. W81 QM

4 0AT OP1T OOO1 OAPOAUET OCAT VOOEOQOOCEAZLZET ADAERAARBDCEH]
#i AE 101060 AA 1T AETAEI A AET AT EOGEEI A AA CAUA AO A
AA T TAOA PAOOA A bPil Oa oA AANOGCATHA Ay 1ATTTAEMESS 600N
esA y1 AOAhOAOAd AT OAAOAGPhXvi v AB AOIO G OAA DG MO |
AOAhRhOAOA AAPahAhOA yi AOT abal EOEI A OAAI EUAOGA yi1 2
1T AEOAA AOAhROAOEE OOAROCHDADDAI DEAEAREOBERAI AOT Al
hidrocarburile nearse, particuleld]l JEUEE AA AUT O 001 O y1 OAaAAOA A/
stricte de emisii pentru autovehicut@camioane.

OAAEAOOI AA 1 4a000E DOl pOOA GO BANTAI 0 AAGRAR Op A0 OGOV AAC
prin:

1 Reducerea congestiei in puncte cheie

9 2AA0AA0AA AT OGAE 11T AATA A AAPI AGAOEIT O

po2
(@}
>
(@}
O

9 Utilizarea mijloacelor de transport fromun ecologice.

7.3 Accesibilitate
yi b1 AT AT OAOAA OOOAOACEAE OA A1 1T AOAA AlaAporke® AHOAOA
COAAOI OE AA AAAAOEAEI EOAOAA AaOOA O1T AGA UITTAT A /

¢81 B3ECOOAITT &

SECOOATT A OOGQGEAOAMOM AIDEMRREyAEDOBEOOT ETT AT ER AA A
DPOEOET A AAAEAAT OAT A OOOEAOA BHE AA AYO AA AET A O¢
OOOEAOAR AA AAI EOAOAA Ai 1 PAOAOEE AET OOA eEl OOEOC
OOOEAOAR AA AYO AA AET A yHE 1 OCAT EUAAU& DIl ETEA
abordate in PMUD.
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, A TEOAI 61 bAoA oi ATT AE OATAI AEh O1 AO1T ET AEAAOQI
AOOA 1 O0i aOOREBAOEEDDT AOBEOY1T OAT AA8 ' AAEAAT OAT A
AO 1 0i ao0l-vehidu. EETI T 1 AOOE

. 0l a00i AA AAAEAAT OA PA AEOAOOA AAOACIi OEE AA OAC¢
AOAROAOAA COAAODI OEABA ACOECAHOAT TRl TAABEOAEDIPAIOBAT C
actualizate.

500 AOA A Ei bl Al A1 O4a0EE 300AOAGCEAER [ AAEODI 00 A
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

7.5 CalitateaOE AT EE

Urmare a implemé 04 OEE 3 O0OAOACEAEh | AAEOI OO0AAT AAT A,

sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

00ET ET OAOOAITEEI A A fDrobdtadurmEiSeveritalitica®R Aiaaiiul A OO1 0

urbansevg | AOIl a0Oal E DOEI d

1 Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluanie)

T 3DAT EE b OA irkckAibilikake AAT EOAOA

T Ei ACET A OOAAT a | AE AOIl a

T 2AAOAARAOAA OAI 1T EEZEAAOEO4a A Ei PAAOOOEIT O CAT AOA
vehiculele comercid j UCT I T Oh Aj EOEEh OOAPEAAIT EEQ

1 Reducerea congestiei in puncte cheie.
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Cadrul pentru prioritizarea
proiectelor pe termen
scurt, mediu si lung



8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE
4%2-%. 3#524h - %$)5 ¥) ,5.°

8.1 Cadrul de prioritizare
Testarea Proiectelor

00T EAAOCAT A EAAT OEEZEAAOA EAA 1 AEAADAnaliiAC0Da OEE A
"AT AEZEAEOh AO OAT POl EAAT OEEAEAAOEE AAAIT T O ET OAOC
strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie
AnalizaCost AT AZEAEO AT TTETA Q AOAPA DPOEIT AEPAIT Ag ! 1 Al
AA 2EOA8 $0O0pa AOIi OA OOATETEAUa y1 AAAOOI ' EEAOD

Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a stri&tdgl 1 O AOOA 1T AAAOAO4& AT AO
AAT AOAAA AAAAOOA ET AEAa AA DPOI EAAOA 1T £AOa O1 AEA
ET OAOOET EAE8 1 Al EUA &£ET AT AEAO4a #®HE Al Al EUA OEO
proiectelor.
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q 1. Analiza contextului& Obiectivele proiectului
1
I{ 2. Identificarea proiectului
‘ BCSTIFOAEAGIGS 9 1V yFEAT L 2L AdzyAf 2N

OF LA G} £ dzft dza

t N2 A SO dzt
financiar de la UE

t N2 A SO dzt
de la UE

ydz y 8

N
58S fF LINBOdNA RS ;LA
4 dzt YGAFAOLENB FTAYLFYyO
-Includerea de efecte indirecte suplimentare
s OddzZh Et ALNNR a20AFTES

</ It Odzf I NBF AYRAOFG2NARE 2N SO2y2YA/OA RS LISNF2NXYI yiON

NI} LA SGSA

51 ON <0 b9

Impactul social al proiectului
este negativ.

Impactul social al proiectului
este pozitiv.

_ . 6.Evaluare ariscuriior
SYFEAIN RS aSyl AuUAGAUl US| R .
SAAUNROGdzuUAS LINBOIOGAEN F DFNARFOATSE 2N O

-Analiza de risc
-Estimarea nivelurilor acceptabile de risc
-Prevenirea riscurilor
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00ET AT AT EUA AAT 111 EAaAa OMAOQI 4 ®OEADT EBGEGE DO ER AD

AATTTTEAa 1 AITAEGAT AOARCEIT T Al

I ARAOOA AOOA OAAIT EUAOa AET DPAOODAAOEOA y1 OOACGEE

punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

'T AT EUA  £RBRT MTAEOREOWA OAOG AOADPO BOTAO AA BT O EOA

AATTTTEAA8 _1 OAAAOAA ARMAGA QI B AGEO EGRO ARA ONEEAA AGDN AOER U A

pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principiiled metodologiie care au stat la baza prezentei analize éAsh 1 A £ZE A E C

cu:

o n' OEAA-AQIT AWHE@O ! T A1 UOEO #HcenoniclappfaiSadibolfér Oohesiod E A A OC
Policy 2014¥owaoh Al AAT OAO AA $' 2ACET h #prdglaraieA %O OT -
20142020;

o HEATCOn( AOi 11T EUAA %OOiI PAAT ' DPOT AAEAO A @ 4 0AT Of
DOl EAAO AETATTAO AA #1101 EOEA %O Oi-Herkfciu gentiul OAAA
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul dercetare HEATCO a fost realizat in vederea
Ol E £E A a O E BendiitiupenEubloiEctefe Ider@nsport de pe teritoriul Uniunii Europene.
| AEAAOCEOOI DOET AEPAI A £ 00 Al ET EAOAA mTAOT AT T 1
darrecomanda OET A DPOAUAT GEBAA ODIOO AR EUUIAT OBOKAAOAT T O

o n' ATAOAI ' OEAARIETAO A O #1060 "ATAEEO 1Al UOEOD
)y T 000 &irdIS, 200%

o n" OEAAT ET A0 A1 O #1 00 " Al kashdattdldspesOEO 1T £ 4 OAT O
-AOOAO 01 AT ' AT AOAT AA 40AT O6P1 OO PAT OO0 2711 YTE
Sectorul de Transpork Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, A
n6l 1 O0i 01 Wwh 0AOOAA Anglizei CoEBenetizio EcOromidet &%l AATAGAORA h
A '1T Al EUAE AA 2EOAdh Al AAT OAO mAnuros4/ - DAT 600

0OET AEPAT AT A OAAT I AT AAOE DOEOET A AT Al EUA AoiT1l

001 a0l AOAT A Al Al A1 OAq

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizares ®BOAT OEZAO AA AADPEOAI h AOEOAOEE AA
pOi EAAOGAT T Oh AOAT OAOAA OEOAODI OE fordiBrdpublice, h E A
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor semt@mnomice indirecte;

o Valoarea timpuluFtE1 T CAOOEA AA OOAZEA | ET Al OOEO OOAEZEAD
noni 61 Aah AATTT 1 EET A A &are® CoAg&Esiidr da ItraficADthrdedl& 1 T Oh
nejustificate);

o 6 AT T AOAA OAEEI AAOEIT O y1 OEOAOOEI A AA AAAEAAT O

Costuri de mediu;

CosturieHET DAAOOI ET AEOAAO Al ET OAOOET EAE AA AAD

Ei b1 Al AT OAOAA DPOT EAAOOI OEh AT OOOOET A AA y1 O0AI

2A0A AA AAOOAI EUAOA O1T AEAT a j 3A$2 A O@IGOEA 1T OA EHEA TAG

00106 yi1 A

o

EiD AOOA AA Ymh yi Ail & Of EOAOA R0 GEAG -A0TA #KO®
ATAEEO 11 Al UOEO #cénonid afphaidadiookfbr&ohesiih Bolich MW ® 5

PACS 11 qQF AADGMAD ARA CRIGALIOAGEITEAUGR #11 EOEA %OC
A Ym AOOA OAI AAEI A DAT 000 n lsdiddedasda catdgoridi AUEOT Ad F

> > O
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n8w O0OEI OEOaTl EI A OOAAEI EOA
Prin PMULDrobeta Turnu Severise propune eficientizarea sistartui urban de transport, avand in
vedere nevoill D OET OEOAT EI A AAT DABGOIAIDEA AA AGD ATEE Dlaa O A& O1
0 Transportul publicin comun: actiuni conjugate pentru imbunatatirea statii tehnice a cailor de
rulare pentru cresteea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu investitii in

marirea si modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, cu accent pe innoirea
parcului auto si achizitia de autobuze electrice;

o Transportul nemotorizatd, A O A gta@luO deAdeplasare utilizand mijloace de transport
T Ai T O OEUAOA DPOET AOAAOAA OT AE ET ZFOAOOOOAOOOE
OOAZEAOI COAO 1101 OEUAOKh [ ATEO4a Oa OREAREE OEI
AAOCalT AT EI T OnNn

o 3ECOOATTA ODHOEAABODOAAT OECOOATT AE OOOEAOA DPOE
yi AOT a0al EOEE OECOOATT AE O & gefdtorih de Aigk WiA tvAele DA AT |
urbane respective;

o Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor
poluanteHEAT OO0 AOAHROAOAA AAAAOEAEI EO4ATEE AalOOA UIT ]

o 40A1 OPT 0001 OO Amekdjated Parcgriler Apénkia deEefyirea zonelor cu mari
densitatide locuireH Zonele centrale cu functiuni institutionale:

o Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transpot HBAOOEAEE AA 171 AEI EOAOAh AOYO DPAT OO0 Aal ¢
Al Ol iilmesstiategii.

In urma aplicarii criteriilor de evaluare multicriteriala, a fost prioritizat portofoliul de proiecte PMUD
Drobeta Turnu Severin, in ordinea punctajelor obtinute:
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Tabel35z Prioritizarea proiectelst punctajd AT &ih éadul Analizei Multicriteripbgapa a ta

Criteriu

Ponde
re

Subcriteriu

Pct

A01

A02

AO3

A04

A05

AO6

AO07

All

Al2

Al3

Al4

Al15

101

102

103

104

105

106

107

108

RO2

RO3

R04

R0O5

RO6

T02

T03

To4

T10

T11

Complementarit
atea cu alte
proiecte

Proiect
independent

10%

Complementar cu
un alt proiect
implementat

10

Complementar cu
mai multe proiecte

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

Maturitatea
proiectului

Idee de proiect

20%

Studiu fezabilitate,
Indicatori aprobati

PTE/DTAC in lucru

10

SFPTE in lucru, cu
asistenta POAT

20

20

20

20

Situatie juridica
amplasament

Terenul necesita
interventii
guvernamentale

15%

Terenul necesita
exproprieri/protoc
oale/ parteneriate

15

Terenul este in
proprietatea UAT /
este intabulat

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

Existenta
surselor de
finantare

Nu exista surse de
finantare
nerambursabile

30%

Proiectul se poate
finanta partial din
FESI

10

20

Proiect eligibil FESI

20

Inclus in proiecte
elaborate prin
POAT

30

20

30

20

20

10

20

20

20

20

20

20

10

20

20

10

10

20

20

30

10

20

20

20

20

20

20

Punctajul AMC

25%

Punctajul obtinut la
AMC

(punctaj
consolidate de 100
puncte AMC = 25
puncte)

20.54

19.48

22.41

22.39

22.20

19.88

20.38

19.96

20.21

19.13

19.89

19.33

18.88

18.98

19.72

20.48

19.47

19.96

20.36

19.30

18.97

18.63

19.1

19.89

19.33

19.91

19.90

19.88

20.1

20.26

Punctaj total

65.54

49.48

82.41

57.39

57.20

49.88

65.38

69.96

55.21

59.13

59.89

59.33

73.88

53.98

54.72

55.48

54.47

64.96

65.36

94.30

43.97

43.63

64.13

44.33

64.91

64.90

64.88

65.14

65.26

Ordine

‘5‘26'2'18‘19‘

25‘6‘4‘21‘17‘15‘16‘3‘

20|23‘10|7|1‘29‘30|

14|27‘28‘11|12|13‘9
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TabelR6z, EOOA DOEI OEOQAT EI T O 0283 $O01 AAOA 4001 O 3AOAOET wWowx

Ordine | Cod Proiect
11108 /NJ_éI- NB I dzydzA y2dz ézmﬁzzNJ R§ YZC,))}f}\['JI-['J
LJdz0 f AO LINAY AYODSAUAUAA AFeueBHNI US ny a
Faleza Dunariilegatura pietonala intre cele doua cetati, inclusiv pasaje pietonale pe
2 | AO3 . : ) »
CF si traseu pietonal si velo pe malul Dunarii
3|01 Coridor_ de mobilitfate durabiIaCARQL I: rgstru'ctgrare carosabil, pista de biciclete,
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica
4| All Modernizarea zonei de promenada centrul istoric
Pietonizare Str. Crisatiegatura Pietonala intre B&¥ladimirescu Str. Horia, inclusiv
5| A0l o -
pasaj pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu
6 | AO7 Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva
Coridor de mobilitate durabilaTopolni®i - Dumitru Ghe® :Nirculatii in sens unic,
7107 restructurare carosabil, benzi dedicate autobuz, pista de biciclete, amenajare parca
trotuare, iluminat public
Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public p¢
8| T11 . . .
deservirea zonei metpolitane- Etapa a Ith
9! T10 Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport publie lo
Etapa a ta
Coridor integrat de mobilitate Bd. Revolutiei-28 Decembirie: restructurare carosabil,
10| 106 : . o : ) . O
benzi dedicatdransport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistic
11| TO2 Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin
12| TO3 Modernizarea statiilor de transport publietapa a Ha
13| TO4 Hub Terminaintermodal- Autogara Drobeta Topolnitei
14 | RO4 Retea de statii de incarcare pentru autovehicule electrice
15| Al4 t AAGN o0St2 /€SI ¢AYAU2I NBA
16 | A15 t Ada0N @St2 {iN}YRI ¢N}ALFY
17 | A13 Conexiune velo Drobeta Turnu Severinii N» Yy R Odz | LN G SNXNI f N
18| A04 Extinderg _t_rasee pi_etonale in zona centra&t_r. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str.
Piata Unirii, Str. luliu Cezar, Str. Al. Barcacila
19| A0S Extindere trasee_ pietonale in zona centralir. Aurelian, Str. Decebal, intre parcurile
Stefan Cel Marei $.H.Radulescu
20| 104 R(_econfi_gurare C_:risan, segn_]_ent intre Bd. Rev_olutiéZLG)_ecembrie si Padure Crihala,
prin extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate
21| A12 t AAGN @St2 tIF NOdzZ ! fdzyAU
Inchidere Inel sudieLegatura StrTraian- Varianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma
221103 .
Industriala Su¢Est
23105 Coridor integrat de mopilita}telndependeqtei Kiseleff: res'tructura.re caro_sabiil, penzi
dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica
24102 Inchidere Inel i Mihai Viteazu Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Varciorova
25 | ADG Restructgrare circulatii pe str. Chisinadoria- Rahovei, pentru incurajarea deplasarilo
nemotorizate
26 | AO2 Pista de biciclete Crihala
27| RO5 Modernizare strazi de interes local
28 | RO6 Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbang
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29

R0O2

Strapungere AlunisVO Drobeta

30

RO3

Reorganizarea circulatiei auto in zona istorica prin introducenealatiei in sens unic si
organizarea spatiilor cu parcare permisa
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Planul de actiune



9.0, 1.5, $% ! #8) 5. %
i 8X )1 OAOOGATTEE | AET OA AOOPOA OATAI AE OOOAAA

Interventiile asupra retelei stradale se realizeaz®®1 a4 O imaddik 1 A
a) ) T OAGOEDIEEA MOAT Aq ET OACOAOGAR 1A 1TEOAI AR Ai ¢
interventii asupra infrastructurii tuturor modurilor de transport: introducere de benzi
dedicate pentru transportul in comun, modernizarea infrastructurii rutiere, introducere d
DEOOA AA AEAEAI EOOE HE AQ@OET AAOAARh 11T AAOT EUA
Al AT AT 6A AA 11T AETEAO OOAAT #HE OACAOAOEAN

-
Proiecte integrate PMUD Drobeta Turnu Severin
\ .

| e

""" Limitda UAT Drobeta i L LY
e Traseu proiect propus \‘
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. &E Cﬁ@_écalizarea proiectelor integrate propuse‘in PMUD

3000Aqd (AOCumsuliAl EUAOa AA

b) Investitii pentru mobilitate durabila: vizeaza reorganizarea tramelor stradale pentru
introducerea de tipuri de infrastructura destinate deplasarilor nepoluante, dar si refacerea
structurii carosabile destinate utilizarii autoturismelor;

c) NOAOCOET EE y1 EIT Z#OAOOOOAOOOA OOOEAOA AA
#E DPEAOITATA y1 UITATA AA AgbAl OEOT A

(@]
o/
> M
>\
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Proiecte rutiere PMUD Drobeta Turnu Severin

LEGENDA

------ Limita UAT Drobeta
Traseu proiect propus

Nr. Proiect

- === Strazi propuss sens unic
- e
, -

~

——

&E (;Ké@_écalizarea prbiectelor de infrastructuraemati

3000Aqd (AOOa OAAI EUAOa AA Ai100I(

TabeB7-, EOOA D OT EAADODIOA ORTHN ALEOC OODIOAR Al A

Categorie Cod| Tip Proiect
: . - Coridor de mobilitate durabilaCAROL I: restructurare carosabil, pista de biciclete,
integrate 101 | investitional . . . N
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica
integrate 102 | investitional | Inchidere Inel I} Mihai Viteazu Calea Timisoarei, inclusiv Strapung®aciorova
: . - Inchidere Inel sudieLegatura Str. TraiarVVarianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma
integrate 103 | investitional .
Industriala Sudest
. . - Reconfigurare Crisan, segment intre Bd. Revoluti€@2®ecembrie d?adure Crihala,
integrate 104 | investitional : ; ; . ; :
prin extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate
: . - Coridor integrat de mobilitate Independenter Kiseleff: restructurare carosabil, benzi
integrate 105 | investitional . . . . . S
dedicate transport public si velo, modernizdretuare si amenajare peisagistica
i . - Coridor integrat de mobilitate Bd. Revolutiei-28 Decembrie: restructurare carosabil,
integrate 106 | investitional . . L . . . B
benzi dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistic
: . -, Coridor de mobilitate durabilaTopolnitei- Dumitru Gheata: circulatii in sens unic,
integrate 107 | investitional o o . . o .
restructurare carosabil, pista de biciclete, amenajare parcari, trotuare, iluminat public
D 108 | investitional | Crearea unui n®@2NAR2NJ RS Y20AftAGFGS dzaNBIF yN U]
9 LJzo f AO LINAY Ay@SadGdAlAA AYyGaS3aINIGS ny agd
rutier R0O2 | investitional | Strapungere AlunisVO Drobeta
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rutier R0O4 | investitional | Retea de statii dancarcare pentru autovehicule electrice
rutier ROS | investitional | Modernizare strazi de interes local
rutier RO6 | investitional | Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbana

In corelare cu Strategimtegrata de Dezvoltare Urbana Drobeta Turnu Severin 28@27, se propun
urmatoarele proiecte investitionale:

Proiecte integrate propuse in PMUD 262Q30:

I01. Coridor de mobilitate durabila- CAROL I: restructurare carosabil, pista de biciclete,
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica

203



Amplasamentul proiectului: Bd. Carol I, intre Calea Timisoarei si str. Independentei

Coridor de mobilitate durabila’ CAROL |: restructurare carosabil, pista de biciclete, ) '
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica )

;-:-f‘ \

.\\ 4
N % T\—\ e b
R . ) \\\\
\ : : \.\
\ N\
L\

& E C-Qécalizare prc;iect 101
3000Ad (A0Oa OAAI EUAOGa AA Al 1 00I ¢

Prin proiect se propune realizarea unui coridor integrat de mobilitate urbana, fiind deservit de linii de

transport public in comun, alaturi de care se propune o restructurare a spatiului cardeatiilat

deplasarilor cu autoturismul personal, implementarea unei piste dedicate pentru biciclisti,

amenajarea locurilor de parcare la bordura, pe o singura parte a strazii, precum si interventii in

modernizarea spatiilor pietonale si a aliniamentelordmetatie.

Restructurarea spatiului carosabil se realizeaza dupa urmatorul profil:

Circulatia auto se va organiza iain profil cu 2 benzi carosabile pentru autoturisme, latime 7m, cu

circulatie in dublu sens, o pista dedicate pentru biciclete si traéinéatime 2.0m, cu spatiu de

protectie 0.5m fata de circulatia auto, parcari laterale, 18 una dintre laturi (latura nordica), cu o

latime de 2.5m.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru modernizarea carosabilului sipatiilor de parcare;

Lucrari pentru amplasarea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie
auto;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare plav{idaca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatdrotuare finisate cu piatra naturala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablrilor in subteran, conform obligatiilor legale;
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Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spapublic modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobiliéacatiuni de tip smaricity;

Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
Lungime: 2.20 km
Lungime pista velo in dublu sens: 2.20 km
Locuri de parcar reorganizate: 400 locuri;

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3/ OACEOT A AO 1T OAhRA DOEAOAT T A«
4zMobilitate OOAAT A AOOAAEI An / AEAAGEOOI OPAAEZEA A j OE
sustenabile;

Parcarile:din Buget local

102. Inchidere Inel IF Mihai Viteazu- Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere &ciorova
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Amplasamentul proiectului:3 008 - EEAE 6EOAAUOh y1 OOA 06008 '1 O1E
str. Varciorova.

Inchidere Inel Il - Mihai Viteazu - Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Varciorova ,’

& E C8DQ éacalizare proiect 102
3000Ad (AOOa OAAI EUAOA AA AilTO

01 OAT O
Prin acest proiect se propune intregirea rkdierutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre
cartierul Aeroport, din zona centrului comercial Carrefour spre cartierul Schela Cladovei, cu conexiuni
atat in str. Varciorova, cat si in Calea Timisoarei, prin str. Cartierul Veteranilor.

Sepropune contruirea unui drum nou, profil specific unei strazi de categoriaaa ¢ih 0 banda pe
sens, alaturi de care se propun: pista de biciclete in dublu sens, latime min 2.5m, spatiu de protectie
fata de fluxurile auto de minim 1m, aliniamente de 8paverde cu latime de min 1m, trotuare cu
latimi de minim 2m. Exista posibilitatea necesitatii realizarii de exproprieri ale terenurilor traversate
de noua artera propusa, in vederea asigurarii profilului transversal propus.

Se vor amenaja 2ntersectii sub forma de sens giratoriu, la intersectarea Str. Varciorova/Str.
Renasterii si la intesectia celor doua directii: spre Calea Timisoarei si spre Schela Cladovei.

In urma implemantarii acestui proiect, pot fi reorganizate traseele de transpoblic in municipiu,

astfel incat sa fie atinse doua obiective pentru municipalitate: o accesibilitate ridicata a locuitorilor
zonelor deservite catre un sistem alternativ de mobilitate fata de autoturismul perspaaume
sistemul de transport public itomun, precum si indeplinirea criteriilor de eligibilitate pentru
proiectele de infrastructura, ceea ce confera posibiltatea accesarii fondurilor nerambursabile de
dezvoltare regionala.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru onstructia drumului;
Lucrari pentru construirea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie
auto;
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Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere indrdura;

Lucrari pentru constructie trotuare trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistenmluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CQ, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt

Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii;

Indicatori orientat ivi:
Lungime: 2.40 km
Lungime pista velo in dublu sens: 2.40 km
Lungime trotuare: 4.80 km
2 intersectii amenajate ca sensuri giratorii;

exproprierike.

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV Oltenia Axa prioritara 3/ OAC
4z- 1 AET EOAOA OOAAT A AOOAA
sustenabile;
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103. Inchidere Inel sudic Legatura Str. Traian- Varianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma
Industriala Sud-Est

Amplasamentul proiectului:3 008 4 OAEAT h 01 ARSttrMNicdlae Joigdh OOOOE Al

- Mihai Viteazu - Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Varciorova

o
A

& E c&dQu écalizare proiect 103
3000Ad (AOO&a OAAI EUAOGA AA Al 1 0OO0I

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre
zona centrala a municipiului si zona de acces in oras dinspre est, precum siacengéa de ocolire a
municipiului, prin penetrarea Platformei Industriale S&dt. Vor fi necesare exproprieri ale
terenurilor necesare asigurarii profilului transversal propus.

Se propune contruirea unui drum nou, profil specific unei strazi de categolfi@, cu o banda pe
sens, alaturi de care se propun: pista de biciclete in dublu sens, latime min 2.5m, spatiu de protectie
fata de fluxurile auto de minim 1m, aliniamente de spatiu verde cu latime de min 1m, trotuare cu
latimi de minim 2m.

Se vor moerniza str. Nicolae lorga pana la intersectarea Variantei Ocolitoare Drobeta.

In urma implemantarii acestui proiect, pot fi reorganizate traseele de transport public in municipiu,
astfel incat sa fie atinse doua obiective pentru municipalitate: o accéatiilridicata a locuitorilor
zonelor deservite catre un sistem alternativ de mobilitate fata de autoturismul perspaalume
sistemul de transport public in comun, precum si indeplinirea criteriilor de eligibilitate pentru
proiectele de infrastructura, @ea ce confera posibiltatea accesarii fondurilor nerambursabile de
dezvoltare regionala. Prin introducerea traseelor de transport public pe aceasta artera se obtine si
accesibilitatea catre Autobaza/Centrul de Comanda si Control al municipiului, amplasatrp
Nicolae lorga, precum si catre noul hub intermodal propus la intersectia strazilor Traian si Calarasi.
Nu in ultimul rand, realizarea acestui drum va contribui la cresterea accesibilitatii catre locurile de
munca existente pe Platforma Industriala®&Est.
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru constructia drumului;

Lucrari pentru construirea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie
auto;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentu constructie trotuareg trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CQ, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea cdafoi termic;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt

Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii;
Indicatori orientativi:

Lungime: 1.35 km
Lungime pista velo in dublu sens: 1.35 km
Lungime trotuare: 2,7km

exproprierile.

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV Oltenia Axa prioritara3/ OACE O
4z- 1 AET EOAOA OOAAT A AOOAAEI
sustenabile;

 OAhA POEAOATT A

I |
A AEAAOEOOI ODPAAE EE,

A
n
104. Reconfigurare Crisan, segmenintre Bd. Revolutiei 1622 Decembrie si Padure Crihala, prin
extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate

Amplasamentul proiectului: Str. Crisan, intre Bd.Revolutiei -P2 Decembrie si Str. lonescu
Constantin Dumitru.

Propun:

%OOA 1 AT 1T OET OAOA A 0001 i AT AAAE #OEOAT 6h ET  OA
restructurarea spatiului carosabil. Se pastreaza circulatia auto pe 2 benzi,in sens unic pe segmentul
Bd.Revolutiei 1&2 Decembrigz Mihai Viteazu, cresterea gpiului pietonal prin eliminarea spatiilor

ocupate de parcarile auto pe strada. Locurile de parcare de pe strada vor fi relocate in spatiile din
spatele blocurilor.

Trotuarele vor fi realizate din piatra naturala, avand latimi minime de 7m pe segmentieBalutiei

16-22 Decembriez Mihai Viteazu si 5m intre Bd. Mihai Viteazu si Padurea Crilfalaiectul se va

AT OAT A #HE AO DPOI EAAOOI AA DPEOOA OAIT DPOIT POOa AA
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrai pentru modernizarea carosabilului;

Lucrari pentru amplasarea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie
auto;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apel@gnalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatérotuare finisate cu piatra naturala,;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra opticangroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatul
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt

Lucari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

. Revolutiei 16-22 Decembrie si Padure Crihala, \
eplasari nemotorizate
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Indicatori orientativi:
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Lungime: 0.95 km
Suprafata spatui pietonal nou creat: 5290 mp
Lungime trotuare modernizate: 1.9 km

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3/ OACEOT A AO 1T OAhRA DOEAOAT T A«
4zMobilitate OOAAT A AOOAAEI An / AEAAOEOOI OPAAEE C
sustenabile;

105. Coridor integrat de mobilitate - Independentei - Kiseleff: restructurare carosabil, benzi
dedicate transport public si velo, modernizare trotuare samenajare peisagistica

Amplasamentul proiectului: Str. Independetei, str. Kiseleffintre Bd. Mihai Viteazu si str. Traian

\ i
Coridor integrat de mobilitate - Independentei - Kiseleff: restructurare carosabil, \~\
benzi dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica
N\

\

w

& E C83-Q écalizare proiect 105

3000Aqd (A0OOCa OAAT EUAOGa AA AT 1001 ¢

Restructurareapatiului carosabil se realizeaza dupa urmatorul profil:

Str. Independentei, segmentul intre Mihai Viteazu si Tudor Vladimirescu, avand o latime generala de

9m, se va organiza irun profil cu 2 benzi carosabile pentru autoturisme, cu circulatie in seits u

1 AOGEI A AAT AA Qi OE 1T AAT AA AARAAEAAO&3SmAT OO0 AOOI
Str. Independentei, segmentul intre Tudor Vladimirescu si Traian, precum si str. Kiseleff (in intregime)

se vor restructura dupa urmatorul profil: spatiu panfparcare la bordura, cu o latime de 2m, banda

de circulatie in sens unic, latime 4m, incluzand si marcajele si o banda ciclabila cu o latime de 1m.

Se propune in acelasi timp modernizarea (si pe cat posibil) extinderea spatiilor trotuarelor, cresterea
calitatii acestora prin realizarea de pavaje de piatra naturala, realizarea de canalizatii subterane

,&
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pentru retelele de utilitati si comunicatii, inlocuirea stalpilor de iluminat, plantarea de arbori si
vegetatie, pentru imbunatatirea confortului deplasarilpietonale, amplasarea de mobilier urban.

Circulatiile auto pe cele doua artere se vor desfasura in sens unic.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru modernizarea carosabilului si a spatiilor de parcare;

Lucrari pentru ampsarea benzii dedicate pentru autobuze, biciclete si trotinete;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatdrotuare finisate cu piatra naturala;

Realizarea canalizatiilor pentru e de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigarsgatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spaiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip saig#t

Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
Lungime: 2.71&m
Lungime banda bus: 760 m
Lungime banda ciclabila: 1,952 km
Locuri de parcare amenajate/reorganizate: 222

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV Oltenia Axa prioritaa 3-/ OACEOT A AO
4z- 1 AE1T EOAOA OOAAT A AOOAAEI An I AE
sustenabile;

212




106. Coridor integrat de mobilitate Bd.2 A O 1 116-22DAcEmbrie: restructurare carosabil, benzi

AAAEAAOA OOAT 0PI OO0 POAI EA HE ®AIEIONA CIEIOODEBRIAEUAOA
Amplasamentul proiectului:" A8 2 A 0122 Dedellki€ X a

et erep 0 o N
Coridor integrat de mobilitate Bd.\Revolutiei 16-22 Decembrie: restructurare carosabil, : ‘\
benzi dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica \

™ P = = /

& E C82Q acalizare proiect 106
3000Aqd (AO0Oa OAAI EUAGa AA Al 1 0O0I O.

Proiectul vizeaza reconfigurarea tramei stradale existente prin introducerea benzilor dedicate pentru
mijloacele de transport in comun, benzi care pot fi utilizate simultan si de catre biciclisti. Circulatia
autoturismelorpersonale urmeaza a se desfasura pe o singura banda pe sens.

In mod corelat, se vor moderniza trotuarele, aliniamentele de spatiu verde, plantarea de arbori si
arbusti cu nivel ridicat de retentie a gCGamplasarea si utilarea spatiilor publice cu elemedee
mobilier urban, coborarea retelelor electrice si de comunicatii in canalizatii subterane.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru modernizarea carosabilului si a spatiilor de parcare;

Lucrari pentru amplasarea benziedicate pentru autobuze, biciclete si trotinete;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru maernizarea spatiilor pietonaletrotuare finisate cu piatra naturala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;
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Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de gbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie & @recum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -sibgrt

Lucrari pentru creferea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
Lungime:908 ml
Lungime banda bu€908 ml
Lungime trotuare:1816 ml

6 Al T AOAA AOOEILIDEA0 elid, BAOBAEOEAAAADCA 46! 8

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV Oltenia Axa prioritara 3/ OAC
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAA
sustenabile;

| OAhA DPOEAOAT T A
AEAAOEOOI ODPAAE EE,

I07. Coridor de mobilitate durabila- Topolnitei - Dumitru Ghea Acirculdii in sens unic,
restructurare carosabil, pista de biciclete, amenajare parcari, trotuare, iluminat public

Circulatie auto in sens unic

Se vor restructuracele doua straziupa urmatorul profil: spatiu pentru parcare la bordura, cu o latime
de 2m, banda de circulatie in sens unic, latime 4m, incluzand si marcajele si 0 bandaaadlabil
latime de 1m.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru amplasarea benzii dedicate de transport public;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatgrotuare finisate cu piatra naturala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea ilumintului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, guad ridicat de retentie C&)precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt
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Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile gietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Coridor de mobilitate durabila’>Topolnitei - Dumitru Gheata: circulatii in sens.unic,xﬁt%cmj & carosabil,
benzi dedicate autobuz, pista de biciclete, amenajare parcari, trotuare, iluminat public
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Indicatori orientativi:

Lungime: 1.07 km
Lungime banda bus: 630 m

z A A .z

Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV Oltenia Axa prioritara 3/ OACE OT A
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAAEI An
sustenabile;
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os# OAAOAA &1 OE
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O AiI OEAT O A i T AE OOAAT a
DOAI EA POEIT EI OAOOET EE EI OACOAOA yi1 - O1 EAEPEOI ¢
Amplasamentul proiectului: " A8 ) 8#8 " O4aOEAT Oh 3008 31 YOAAT jyIi
Carol I).
idor de mobilitate urbanX axa N-S \

3000Aqd (A0Oa OAAI EUAOa AA ATT OO0I (

Proiectul prin componentele sale, contribuie la diminuarea sau elimmarefectelor

AEOAOT ATET T AT EGAT EI T &@ AATTAOGARAOA AETA ORADBDIA A 0 -OFE PR
OAEEAOI ATT O AA OOA7T ObPI OO bDHOAI EAN DOAACI heE 1A
AADPI AGAOEI T O AO AEAEAIOARGA imEOODEAOAT ATAN OAEBEA G A

AAPI AGAOET A AO OAEEAOI OI DPOEOAO 1T A AAT A AO 11 AC(
AT OA1Ta A OOAEEAOI OE OOOEAO AO AOOI OOOEOI Ah OAa&aA]
Obiectivul general:

2AAOAAOAA AT EOCGEEIT O AA AAOATT yi iOTEAEDEE HE U
AA -1 AEI EOAOA 50AAT &4 $OOAAEI ah y1 OAAAOAA ODPOE
AT OEAT AOAT A OOOAOAQ'A@&AM AR U4 11 OAT0EER OO0 AR 10480 OO
AEAT EOI 601 h A AlT AAOOT I T AT EOC4AT EE HE A OAAOAAOEE Ai
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I'A TEOGAI O1I -0l EAEPEOI OE $0O71 AAOA Hgbniel éxtindeBeOAOET
sistemului de eticketing integrat cu solutii de mobilitate alternativa, a sistemului de management al
traficului etc.);

-#OAHOAOAA bYT a yi1 OI OEi 61 AT AA AOOAAEI EOAOA |
PEAOI T ARRAHRBAOOAQR AOEA AA OOOAEO A pPOT EAAOOI OE
incurajarii utilizarii transportului alternativ la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin
(construire/modernizare/extindere de trotuare si piste de biciclete, exiedsistem bikesharing

etc.).

00T EAAOOI AA ET OAOOET EE OA y1 OAOEA y1 / AEAAOQEOOI
AAOKI AEAAOEOOI OPAAEAEA no0 O IMTAGA AR I0IOKE IOE@AI EER |
conform propuwnerii de Regulament privind fondurile europene destinate politicii de coeziune-2021

2027.

0OET OEOCaT EI A AA ET OAOOEIT EEh AT 1 £ Oi pOI POT AOEE
politicii de coeziune 2022027, vor fiz reabilitare / modernizag / extindere a infrastructura de

transport,7 OT 1 OT EE DAT 000 AAAT T CAOOET T AOAA T &I OEAEU/
pentrumersulcubicic AOAh AT 1T OOOOAT EA AA PEOOA HE DPAOA&OEHN

de sisteme de bikeharing, sisteme de monitorizare eg OE OOAT AT T O AA 1 AT ACAT Al
OOAAT AR AOI AO AE OEOOAI A AA | Alch@hi AT O OOAAEEEAF

4 A0AT O1 POI POO AOOA y1 OOPOAEAT & AA ADPOI QGEI AOEOD
$01 AROA 400106 3AOAOEiT 8 #1 OEAT 001 AA i-Sudkl EOAOA
- Ol EAEPEOI OE $01 AAOA 4 OQHaiOviteazh (hd. ©dtl] 64984), BB.God & AET
"Q4a0EAT O 108 AAA8 YXwxiqgh "1 A8 40AT O 61 AAEI EOA
YXXi Qh YXXaaqn "1 A8 #AOI1 ) j108 AAA8 Y-®IdXi qh HI
Tudor Vadimirescug Bld. Carol |, printun culoar stragic de mobilitate al Municipiului Drobeta Turnu
3AOAOET 8 / AEAAOGEOOI -OAA AENl QRGOE TIARE ARN Of 1T OAOGRA ARIL

ET OACOAOa DPOT AAOEOah DATAQED 14A08AIEE TAIGIO AJAIE 1 AMMBUA D C

Proiectul va include si 0 componenta privind realizarea unui pasaj rutier la intersectia Bd. Tudor
Vladimirescwz Str. Smardan.

Pasaj rutier subteran, pe directia SmardaBd. |.C.Bratianu, avand o banda pe sens.

Vacontribui la imbunatatirea mobilitatii generale in cea mai aglomerata intersectie din municipiu,
asigurand o crestere a fluentei traficului, eliminarea blocajelor si a reducerii intarzierilor in deplasare.
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Pasaj rutier subteran Smatdé}:I{ladimimcu
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modernizarea trotuarelor

introducerea cablurilor in subteran
modernizarea sistemului de iluminat public
dotarea traseului cu mobilier urban

Ai b1 AGAOAA OACAOATEAE y1 UITTAIA AO CAAAOEO O0OE&
i TAAOT EUAOAA y1 OOACEEATAARADAAAA DPRT AOAAAwT ARADA
modernizarea carosabilului

ET OAOUEAAOAA PAOAAOEIT O T A Al OAGOA

modernizarea trotuarelor

introducerea cablurilor in subteran

modernizarea sistemului de iluminaublic

dotarea traseului cu mobilier urban

Ai b1 AGAOAA OACAOATEAE yi1 UITAIA AO CAAAOEO O0O£&
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i TAAOT EUAOAA y1 OOACEE OAT AT A AA UITA AA yi AAOA.
modernizarea carosabilului
ET OAOUEAAOAA DPAOAAOEIT O 1 A Al OADOOA

Tipuri de activitati pentru componenta Pasaj rutier
Lucrari pentru construirea pasajului rutier subteran;

, OAOAOE DPAT 60O OAAI AT AEAOAA AEOAOI ATEAE y1 00D

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatdrotuare finisatecu piatra naturala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni, marcaje si semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
Lungimetotala a coridorului1880 ml
Lungime banda bust000mI
Lungime trotuare:3760 ml

6 Al T AOAA A OO E25.000000 eirb, e OVAE T E A g,

3000A pi OEAET A AA A£ET ATT AOAq

POR 202% 2027 SV Oltenia! A DPOEI 0O6daBAI & ADO 1 OAhA DPOEAOGATIT A
4z7- 1T AET ECOAMODROAONFA A | AEAAOEOGOT OPAAEEAEA A j OEEEQ
sustenabile;

Si
POR 2021z 2027 SV Oltenig Axa prioritara 4-/ OAGCEOT A AAAAOEAEI an / AEZ
$AUOT 1 OAOAA OTAE 11T AEI EOCAIORAEARET OAUER EARQET WA

Al Ei ACEAAh ET OAl ECAT OA HE ET OAOI I-AAKRER AET ATAGG EC
transfrontalierez pentru componenta Pasaj

Alte surse bugetare; Buget locapentru sustinereaheltuielilor neeligibile
POAT 2014 2020 pentru componenta de proeictare
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R02. Strapungere Alunis VO Drobeta

Crearea unui drum nou, de legatura intre Str. Aluni®rsectia cu Mihai Viteazu si Varianta de
Ocolire Drobeta.

N4
Strapungere Alunis - VO Drobeta_ \

& E C88Q 4calizare proiect RO2
3000Ad (A0OOGa OAAI EUAOGaA AA Ail1 00i OAT O

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre
cartierul Aeroport, din zona centrului comercial Carrefour cu Centura Deobarnu Severin.

Profilul propus este specific unei strazi de categoriaa, It 0 banda pe sens, latime benzi carosabile
7m, trotuare stangadreapta cu latime minima de 2m, aliniamente de spatiu verde cu latime de min
Im.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru constructia drumului;

Lucrari pentru reabilitarea segmentului de drum existent;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru constructie trotuare trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CQ, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea cdafoi termic;
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Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smart
Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii;

Indicatori orientativi:

Lungime: 0.9 km
Lungime trotuare: 1.8 km

exproprierile.
Surse posibile de finantare:

POR 2021z 2027 SV Oltenig Axa prioritara -/ OACEOT A AAAAOEAEI an |/ AE/
$AUOT 1 OAOAA OTAE 1T AEITEOGAaTE TATEITTAI Ah OACEITAI
Al Ei ACEAAh ET OAl ECAT OA #HE ET OAOI I-AAKRER AET ATAGG EC

transfrontaliere

R03. Reorganizarea circulatiei auto in zona istorica prin introducerea circulatiei in sens unic si
organizarea spatiilor cu parcare permisa
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i b1 AOAT AT 6 OOO&aUEIT A #1171 OOAT OET " OY1T ATl OAAT O HE
# Al OAT EOQqh ! AOEAT h #abPEOAT 21161606 ,APOEh " AET.

ConOAT OET 24aA01 AGAD -TOOGH 51 EOEE HE 40AEAT jyi100
¥OAZEAT | AT Al AEAh $EI EOOEA "11E1T OET AAT Oh $EI EOOE
¥ET AAEh ''1TO11TETEEh lOOAIEENE/%ﬂEHNﬁNDm %ONTERC AA A 1
$ AAAT AOEAh ' 1T CEAl B3AITECiUh /EOOUh #al aOARES

|
Reorganizarea circulatiei autoin zona istorica prin introducerea circulatiei in f

sens unic si organizarea spatiilor cu parcare permisa

LEGENDA
Limetd LA

& E C89Q acalizare proiect RO3
3000Aq (AOO4a OAAI EUAO4 AA Ai100iC
Se propune pastrarea profilurilor existente, stabilirea spatiilor in care parcarea auto este permisa (de
regula, pe o singura parte a strazii) si organizarea circulatigi in sens unic. Vor fi necesare investitii

AA | EAA& péntribderhnAli@efea rutiera verticala si orizontala.

Se propun urmatoarele circulatii:
300aUE AAOA 0OaivYli AO AEOAOI ATEA yi1 AOAI O OAT Oq +#
3004 UE AmA OAH A& BARadu@Bomfirescu, Str. Bahmstr. Romulus Lepri, Str.
Constantin Radulescivotru z Str. Matei Vasilescu, str. Traian; Str. Victor Babes,
3004UE AO OAT Ozdst I ACoBtAntinBEadcAvAdnE Bir. Addsl.Gemeniq Str.
Nicu Cernaianu, Str. Maresal Alexandru Avereg@&ir. Unirii, Str. Aurelian, str. Gheorghe lonescu
Sisesti,
3004aUE AO OAT O-s@iSh.Andepdndeitdi, St Gdorge\Cosbiic(B. Eroii de la Cerna,
Str. Chisinau, Ste AOGET A 'l AAOAT AOEh 0008 ' EAT OCEA 3ET AAEI
T.Vladimirescy Str. Traian), Str. Anghel Saligny,
3004AUE AO OAT Onoti I AKisddeff, S Kibah EniinEsdu, SrCRAhovei, Str. Horatiu,
Str. Prof.Dr.Dinitrie Grecescu, Str. Orly (intre T.Vladimiresg&tr. Dr. Saidac) Str. Antoninii, str.
$0i EOOO ' EAAT ah 3008 #Al AOAOEh 3008 X $AAAI AOEAc¢
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
, OAOAOE bDAT 00O Ai pi AGAOAA OAITAITO OOOEAOA HE
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Indicatori orientativi:
.01 a0 0004aUEd Qo

Surse posibile de finantareBuget local

RO4. Retea de statii de incarcare pentru autovehicule electrice
Amplasament: puncte de interes municipiul Drobeta Turnu Severin
Se propune amplasarea de puncte de incarcare pentru autovehicule electrice, cu incarcare rapida,
precum si realizaea bransamentelor la reteaua de alimentare cu energie.
Amplasarea punctelor de incarcare se va face in urma unei analize amanuntite, care sa se bazeze pe
urmatoarele criterii de maxima relevanta: (1) amplasarea unui post de incarcare trebuie sa se
realizeze in proximitatea unui punct de interes public (spatiu comercial, institutie publica, etc.), (2) in
proximitatea amplasamentului statiei de incarcare exista retea de energie electrica cu tensiune
suficienta pentru asigurarea necesarului statiei de incegca
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

| AEEUET EA AAEEDPAI AT OAT T O PAT 60O OOAT EEI An

Lucrari pentru amplasarea panourilor de informare;

Indicatori orientativi:
.01 4a0g Xo OOATEE AA y1 AAOAAOA OADPEAa

Surse posibile de finantare:
PNRRz Pilonul 1z Coeziune sociala si teritoriala, Componenta I'{.Eondul local pentru tranzitia

OAOAA OE AECEOAI Ah )1 OAOOEOEA )8x )1 OAOOGATTEE D/

judet, 1.1.5z Mobilitate urbana verde asigurarea infrastructuE BDAT OO0 AEAEAI AOA H
sau

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara 3/ OA
4z- 1 AE1T EOAOA OOAAT A AOOAA
sustenabile

| OAhA DOEAOAT T A«
AEAAOE O Otodateb A A E AE |

L Q)
m M
— O
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RO5. Modernizare stézi de interes local

Amplasament: reteaua stradala a municipiul Drobeta Turnu Severin

Legenda R P A\ N
[ Munkpiul Drobeta Turma-Severn o =N
Retea Stradald Modernizata

Ret=a Stradals Modemizatd

LF10091 1701l ok

ahbws S KSR Bt AAS RDAA UL & Dipeethentils

wtrtecra s el e To L Ui Lisieimnrs

& E CaDQ acalizare proiect RO5
3000Aq (A0Oa OAAI EUAOa AA Ai100iC

Se propunecontinuarea demersurilor de modernizare a retelei de importanta locala din municipiu.
Asfaltarea strazilor se va realiza in mod etapizat, fiind estimat un numar de 100 km strazi de
importanta locala care necesita sau vor necesita pe viitor asfaltare.

Faraa face referire doar la anumite strazi, lista fiind exhaustiva, in cadrul acestui proiect se pot realiza,
etapizat, urmatoarele proiecte, cuprinse si in SIDU Drobeta Turnu Severin ZUR1%

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonatdrotuare finisate cu piatra naturala;
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Lucrari pentru cresterea sigurant& trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera,;
( , OA0O4a0OE AA ET OAOOGATTEE DA OATAI AT A AA OOEI EOaI
Indicatori orientativi:

Lungime: 100 km

Surseposibile de finantare Buget local

RO6. Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbana
Amplasament: zonele de expansiune urbana ale municipiul Drobeta Turnu Severin

Se propune construirea de drumuri pentru accesul riveranilor in zonele de expansiune urbana.
Expansiunea urbana este un fenomen accentuat la nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin, avand
un ritm ridicat de edificare a noi constructii, individuale sau colective, care vor crea 0 presiune
suplimentara pe administratia locala in vederea asigurarii infrastructurii edilitare si de acces.

Astfel se propune un program multianual, de modernizatapizata a retelei de drumuri noi
construite in cartierele noi de locuire.

In acest moment este estimat un numar de 22 km de artere rutiere de categoria aildl IvVa care
necesita modernizare.

Fara a face referire doar la anumite strazi, lista fiaxhaustiva, in cadrul acestui proiect se poate
realiza urmatorul proiect, cuprins si in lista SIDU Drobeta Turnu Severin 2080

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru constructia drumurilor;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru constructie trotarez trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemuluile supraveghere video;
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Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CQ, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Implementarea unui sistem inteligent, autaat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt

Indicatori orientativi:
Lungime strazi amenajate: 22 km

Surse posibile de finantareBuget local

RO7. Politica de Parcare, ed.-k
Amplasament: Municipiul Drobeta Turnu Severin

Se propune elaborarea unei noi Politici de Parcare la nivelul municipiului, care saasteditepolitica
tarifara care sa contribuie la descurajarea utilizarii intensive a autoturismului, in special in zona
centrala, coroborat cu cresterea nivelului de incasari la bugetul local.

Implementarea unei Politici de Parcare mai dure vine in sprifimnribctelor investitionale propuse in
cadrul acestui Plan, prin restructurarea spatiului ocupat de autoturisme si orientarea locuitorilor catre
utilizarea modurilor alternative de mobilitate.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Realizaregoliticii de parcare
Implementarea politicii de parcare

Surse posibile de finantare Buget local

9.2 Transport public

_1 AAAA AA DPOEOAhROA OOAT Obi &kl DHOAI EAh OO1 O POI
Tabel3s-, EOOA DOIT E A A6 thanspadtuluhplibliE T OAOOE E

Categorie Cod| Tip Proiect

Instituire benzi dedicate T.Vladimirescu, inclusiv masuri si marcaje pentru

transport public | TO1 | operational : . .
crestereasigurantei circulatiei

transport public | TO2 | investitional | Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin

transport public | TO3 | investitional | Modernizarea statiilor de transport publietapa a Ha

transport public | TO4 | investitional | Hub Terminal intermodalAutogara Drobeta Topolnitei

Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea sistemului de trans
transport public | TO5| operational | public local sila nivelul zonei metropolitane

transport public | TO6 | organizational| Infiintare operator regional

transport public | TO7 | organizational| Infiintare operator municipal

Reorganizarea traseelor de transport public in municipiul Drobeta Turnu

transport public | TO8 | operational Severin: semnare nou CSP

Extinderea transportului public in localitatile Zonei Metropolitane Drobeta:

transport public | TO9 | operational semnare nou CSP
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Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transpor

transport public | T10 | investitional public locak Etapa a ta

Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transpor

UEMEEBit EUaNs || WL | Iestions] public pentru deservirea zonei metropolitan&tapa a Ith

Aléturi de aceste invediii si masurioperdionale, in corelae cu propunerile $IU, sunt propuséi
urmétoarele intervenii:

TO1. Instituire benzi dedicate T.Vladimirescu, inclusiv masuri sinarcaje pentru cresterea
sigurantei circulatiei

Amplasament: Bd. T.Vladimirescu

Se propune instituirea de benzi dedicate pentru transportul public in comwa diengul Bd.
T.Vladimirescu, benzi dedicate care pot fi in acelasi timp utilizate pentru tramspau
bicicleta/trotineta.

Amplasarea benzilor dedicate nu se va realiza prin afectarea locurilor de parcare nou amenajate.
Avand in vedere starea tehnica foarte buna a arterei, proiectul se bazeaza doar pe realizarea de

marcaje rutiere orizontale siv&eE AAT Ah AAOA OA OOAAEI AAOGAA ET OAOAE

poate opta pentru introducerea unui sistem de monitorizare videeadangul bulevardului, in sensul
protejarii patrunderii neautorizate pe banda dedicate.

) L -
Instituire benzi dedicate T.V_l_adir@escu,inclusiv,mas,ur_is,i marcaje pentru cresterea sigy antei.,c;{culatuet

N . \
"\. f ..-o-"’ ‘\ \

& E C%-Q écalizare proiect TO1
3000Ad (AOOa OAAI EUAOa AA Ail100iC
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
Introducerea sistemului de supraveghere video;

Indicatori orientativi:
Lungime benzi dedicate: 6 km

Surse posibile de finantare:
PNRRz Pilonul 1z Coeziune sociala si teritoriala, Componenta Iy Bondul local pentru tranzitia

VAOAA OE AECEOAI Ah )1 OAOOEOEA )8x )1 OAOOGATTEE DA

sau
POR 202% 2027 SV Olteiaz Axa prioritara 3/  OAC
4z- 1 AE1T EOAOA OOAAT A AOOAA
sustenabile

| OAhA DOEAOAT T A«
EAAOEOOI ODPAAE EE,

T02.Centru intermodal de transport public in Municipiul Drdeta Turnu Severin
Amplasament: Str. Nicolae lorga

Se propune construirea unei autobaze pentru gararea autobuzelor ecologice achizitionate de
municipalitate in perioada de programare 202020, structura care va adaposti in acelasi timp
Centrul de Comandai Control pentru sistemele de management trafic si pentru cel destinat
managemetului sistemului informatic din transportul public.
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru construirea autobazei.

Surse posibile de finantareBuget local

T03. Modernizarea statiilor de transport public etapa a Ita
Amplasament: reteaua stradala a municipiul Drobeta Turnu Severin

Se propune continuarea modernizarii statiilor de imbarcare/debarcare a calatorilor din mijloacele de
transport public local, inceputa in perioada de programare 20020, prin modernizare a 5 statii de
calatori.

Au fost identificate alte 46 de statii care necesita modernizare, inclusiv dotarea acestora cu functiuni

AR OEPABDDUAOOEAAEI EOAOE AA ET &£ Oi AOGA AA1I AOI OES
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

~ ~ N oz oz

Indicatori orientativi:
.01 a0 OOATEEd T a AA OOAOEE 40 11 AAOT EUAOA

Surse posibile de finantare:
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POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3-/ OA CE O1 A etdh@aselcOrdetid; Prid@dfea
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAAEI An / AEAAGEOOI ODPAAE EE,
sustenabile

TO05. Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea sistemului de transport public local
si lanivelul zonei metropolitane

Pentru stabilirea parametrilor in care se va desfasura serviciul public de transport la nivelul
municipiului si al zonei metropolitane, trebuie elaborat un Studiu de Oportunitate, care va oferi
solutiile privind: modul optim delelegare al serviciului, necesarul de mijloace de transport si alte
dotari pentru buna derulare a activitatii, restructurarea si organizarea traseelor de transport public
local si perurban, calcularea indicatorilor de eficienta din contractul de seryciblice, in
conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007 si ale Consiliului Concurentei, stabilirea
nivelurilor de redeventa, compensatie, profitabilitate ale operatorului in baza noului contract,
precum si a nivelului de tarifare necesar.

Surse posibile de finantareBuget local

TO06. Infiintare operator regional

In conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007, delegarea serviciilor de transport public
se poate realiza catre un operator regad de catre un ADI format din localitatile pe raza carora se va
desfarusa prestarea serviciului.

Municipiul Drobeta Turnu Severin poate beneficia de oportunitatea realizarii unui astfel de operator,
care sa inceapa operarea curselor intre municipiuldegea de judet si localitatile limitrofe, crescand
astfel eficienta economica a serviciului prestat, cresterea accesibilitatii locuitorilor din zona peri
urbana catre locurile de munca din municipiu, dar contribuind in acelasi timp la reducerea traficului
auto din reteaua municipala, generat de traficul de tranzit si de navetism.

Surse posibile de finantareBuget local

TO7. Infiintare operator municipal

In conformitate cu prevederile Regulantului CE 1370/2007, delegarea serviciilor de transport public
se poate realiza catre un operatowunicipd, la nivelul UAT Drobeta Turnu Severin

Municipiul Drobeta Turnu Severin poate beneficia de oportunitatea realizarii unui astfel de operator,
concamitent cu reorganizarea traseelor si frecventelor de deservire a locuitorilor municipiului

Surse posibile de finantareBuget local

T08. Reorganizarea traseelor de transport public imunicipiul Drobeta Turnu Severin: semnare
nou CSP

In conformitate cu recomandarile enuntate in Studiul de Oportunitate si aprobate de catre Consiliul
Local, se va putea semna un Contract de Servicii Publice pentru operarea inmzomeipiului
DrobetaTurnu Severin

Surse posibile de finantareBuget local
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T09. Extinderea transportului public in localitatile Zonei Metropolitane Drobeta: semnare nou
CSP

In conformitate cu recomandarile enuntate in Studiul @portunitate si aprobate de catre Consiliul
Local, se va putea semna un Contract de Servicii Publice pentru operarea in zona metropolitana
Drobeta.

Surse posibile de finantareBuget local

T10. Achizitia de autobwze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public local
Etapa a lta

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public local, este necesara modernizarea si
marirea flotei de mijloace de transport.
Indicatori orientativi - 20 de atobuze noi din care:

10 autobuze capacitate normala
10 autobuze capacitate mica

Surse posibile de finantare:
PNRRz Pilonul 1Vz Coeziune sociala si teritoriala, Componenta ¥ Bondul local pentru tranzitia

OAOAA OE AECEOAI Ah )1 OAOOEOEA )8x )1 OAOOGATTEE b,

sau

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3-/ OACEOT A AO
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAAEI An 1/
sustenabile

| OAhA DOEAOAT T A«
AEAAOEOOI ODPAAE EE,

T11. Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public pentru
deservirea zonei metropolitane- Etapa a llta

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public la nivel regional, este necesara asigurarea
unei capacitati suplimentarde transport, prin achizitia de noi mijloace de transport ecologice.

Indicatori orientativi:
10 autobuze noi de capacitate hormala

Surse posibile de finantare:
PNRRz Pilonul 1Vz Coeziune sociala si teritoriala, Componenta I\¢.Fondul local pentru tranzitia

OAOAA OE AECEOAI Ah )1 OAOOEOEA )8X )1 OAOOATTEE D/

judet, 1.1.5z Mobilitate urbana verde asigurarea infrastructurib AT OO0 AEAEAI AOA #HE

~ A N oz o~

sau

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3-/ OACEOT A AO
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAAEI An 1/
sustenabile

| OAhA DOEAOAT T A«
AEAAOEOOI daeb A AE £E
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8
0AT OO0 OOAT OPT 0001 AA T AOA4 OOT O POI POOA OOI a0l £
TabeB9-, EOOA POI EAAOMITIOND | AN OA TOEA GAE Ti AD Al A 00

Categorie Cod Tip Proiect

Dezvoltarea portului TEN Core Drobeta Turnu Severin pr

naval NO1 | investitional : . o . .
extinderea danelor si cheiurilor portului comercial

Simultan, proiectulNO2 (Dezvoltarea portului TEN' Core Drobeta Turnu Severin prin constructia
unui terminal intermodal) va spBjT E AAUOT 1 OAOAA OOAT OP1T 0001 OE AA |

NO1 Dezvoltarea portului TENT Core Drobeta Turnu Severin prin extinderea danelor si cheiurilor
portului comercial

Amplasamentul proiectului: Portul Drobeta Turnu Severin

Proiectul presupune dezvoltarea portului TENCore Acesta va contribuilAT AUEOT AA AOOT PA,
1A AT 1011 EAAOAA PEAT AE ET OAOIT A8

Valoarea estimat investitie: 24.500000euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantarePOIM 20212027

Dezvoltarea portului TEN-T Cs‘rg,t')robethumu Severin \
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9.4 Mijloace alternative de mobilitate
)y T £FOAOOOOAOOOA DPAT OO0 i 1T AEIT EOAOA Al OAOT AGEOaA
a) Proiecte pentru extinderea suprafetelor destinate deplasarilor pietonalpietonizarea
anumitor artere rutiere, amenajarea unor zodezafectate pentru transformarea acestora
in zone pietonale si proiecte de regenerare urbana integrata a spatiilor din zonele de locuire
colectiva (incintele de blocuri).

Proiecte nemotorizate PMUD Drobeta Turnu Severin '
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& E C93-Quécalizare proiecte nemotorizate propuse PMUD

b) Proiecte pentru intregirea si/sau extinderea retelei de infrastructura pentru deplasarileg velo
piste de biciclete si/sau benzi ciclabile, in functie de spatiul disponibil.

Retea velo PMUD Ijrobeta Turnu Severin
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& E C34Q 4calizare proiecte velo propuse in PMUD
17 AAAA AA POEOAOA T EEITAAAT A Al OAOT AGEOGA AA 111
Tabelo-, EOOA D OI E AiAl®ijodcélor dtdrnative dé mobditaté
Categore Cod | Tip Proiect
. . - Pietonizare Str. Crisanegatura Pietonala intre Bd. Vladimiresc8tr. Horia,
nemotorizate A01 | investitional | . . L L
inclusiv pasaj pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu
nemotorizate A02 | investitional | Pista debiciclete Crihala
. . - Faleza Dunariilegatura pietonala intre cele doua cetati, inclusiv pasaje
nemotorizate AO03 | investitional | . . : : o
pietonale peste CF si traseu pietonal si velo pe malul Dunarii
nemotorizate 204 | investitional Extindere trasee pietonale irona centrala Str. Smochinului, Str. Numa
Pompiliu, Str. Piata Unirii, Str. luliu Cezar, Str. Al. Barcacila
. . . Extindere trasee pietonale in zona centralatr. Aurelian, Str. Decebal, intre
nemotorizate AO05 | investitional : .
parcurile Stefan Cel MarelsH.Radulescu
Restructurare circulatii pe str. Chisinadoria- Rahovei, pentru incurajarea
nemotorizate AQ6 | investitional | deplasarilor nemotorizate
nemotorizate AOQ7 | investitional | Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva
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nemotorizate AO08 | investitional | Regenerare urbana d& lungul coridoarelor de mobilitate urbana integrata
. . o Cresterea rezilientei orasului la schimbari climatice: plantari de arbori si
nemotorizate A09 | investitional . N . .
amenajare peisagisticaspatiilor publice
Atractivitate pentru deplasari pietonale: dotarea spatiilor pietonale cu mobili
nemotorizate A10 | investitional | (incusiv smart), sisteme informare publica, pergole pentru umbrire si
infrumusetare
nemotorizate Al1 | investitional | Modernizarea zonei de promenada centrul istoric
nemotorizate A12 | investitional [t A& GN @St 2 t I NOdzZ ! fdzyAU
nemotorizate A13 | investitional | Conexiune velo Drobeta Turnu Severini N> y R Odz I LN G SN
nemotorizate Al4 | investitional [t A& GN @St2 /FfSIF ¢AYAU2F NBA
nemotorizate A15 | investitional | t A & ( Stra@aSfaian

AO01l. Pietonizare Str. Crisan legatura Pietonala intre Bd. Vladimirescu Str. Horia, inclusiv pasaj
pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu

Amplasamentul proiectului: Str. Gan, intre Bd. T.Vladimirescu si Skoria

Pietonizare Str, Crisan - legatyra Pietonala intre Bd. Vladimirescu - Str. Horia,

inclusiv pasaj pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Viadimirescu

s U
= {

Ay

& E C95Q acalizare proiect A01

3000Aqd (AO0Oa OAAI EUAOGa AA AT 1 OOI «

Proiectul propune continuarea zonei pietonale din Promenada Crisan spre centrul municipiului, prin
pietonizarea segmentului de strada Crisan, intice Budor Vladimirescu si str. Horia. Se va realiza un
profil stradal unitar, latime de 11m, care va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele
existente. Intre Turnul de Apa si Str. Horia vor fi eliminate 45 de locuri de parcare. Amgesua fi
interzis pe aceasta strada, fiind permise doar deplasarile nemotorizate. In dreptul Centrului
Comercial Decebal se va amenaja spatiul public format in prezent din aliniamente de spatiu verde si
alei/trotuare pietonale.

Pentru traversarea optimaa Bd. T. Vladimirescu si pentru sustinerea unui nivel ridicat de
permeabilizare pietonala a strazii, se propune realizarea unui pasaj pietonal subteran, cu o latime de
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11m si o lungime de 35m, dotat cu facilitati pentru accesul persoanelor cu mobilidisassi/sau

biciclisti. Pasajul pietonal poate include spatii comerciale sau spatii de servicii publice (ex: toaleta
publica).

La intersectarea cu str. Constantin Brancoveanu, Radu Calomfirescu, Doctor Saidac, se va ridica
suprafata carosabila stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in
OOAOAOOAOAA AAAOOT O ET OAOOAAOEERh OEAEAAOAA 1 EOA
Al 1 OET OEOAOGA 1 AOOOAT & A Al OEREOQAKO®DOHAA @OIFA 10MA AH
OOAAOEA Oa OAAOAa OEOAUA bPAT OO0 Aa PEAOITEE AO E
Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiectul sustine incurajarea deplasarilor
nemotorizate, uninddoua zone pietonale existentg Promenada Crisan si zona pietonala din
proximitatea Parcului Tudor Vladimirescu, precum si zona cu trotuare si spatii pietonale ample din

jurul Halei Radu Negru, Primaria Drobeta. Parcul Radu Negru. Se formeaza astfeldor poncipal

pentru deplasari nemotorizate si sigure pe axa N&uad, cu deservirea directa catre importante

puncte de interes local si turistic sau de agrement, petrecere a timpului liber.

Indicatori orientativi:

lungimea traseului: 490 ml;
Suprdata pietonala noua: 5390 mp

Suprafata spatiu public regenerat: 1460 mp;
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

Realizarea canalizatiilor pentru tede de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor publice formate dimiamente de spatiu verde si trotuare
in dreptul Centrului Comercial Decebal;
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Implementarea unui sistem inteligent, automat, dégiare a spatiilor verzi;

Sursa: www.natco.org

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -smgrt

Lucrari pentru realizarea pasajului subteran pietonal,

Valoarea estimatainvestitie: 2.309.041,00 euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finatare: POR 202% 2027 SV Oltenig Axa prioritara 3-/ OACEOT A AO 1
prietenoase cu mediul; Prioritatea 4 Mobilitate urbana durabila; Obiectivul specific b (viii)
00T 11T OAOAA 11T AEI EOATEE OOAATA 101 OCEITAAT A OOOOAI

AO02. Pista debiciclete Crihala
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Amplasamentul proiectului: Malurigséu Crihala, de ladlure Crihala gnala Bd. Tudor Vladimirescu

X \

Pista de biciclete Crihala )

“% . - >
& E C9J-Qécalizare proiect A2
3000Aqd (AoOGa OAAIT EUAOGA AA AT1 001 ¢«

Proiectul propune realizarea uneigté de biciclete in albia paraului Crihala, lucrari de sustinere a
pistei de biciclete, amplasarea de parapeti pietonali, realizarea de conexiuni pentru deplasari
nemotorizate peste parau, ecologizarea albiei si dotarea cu elemente de mobilier urban.

Prinrealizarea proiectului-sir realiza un traseu velo dedicat, sigur si direct, care ar lega una dintre
cele mai importante zone verzi ale orasufuPadurea Parc Crihala de zona industriala Est si de
inceputul zonei de locuire colectiva de pe T.Vladimiregtun conexiuni catre cartierul Kiseleff, se
asigura accesul locuitorilor din aceasta zona catre o infrastructura velo dedicata, care poate actiona

AA T OOAOEAT OA TAIT1EOI AOA6 DPAT 000 -asi T A AT T OOOOEC
Este necesara réizarea unui Protocol/Acord de colaborare cu Apele Romane, pentru posibilitatea
interventiei in albia paraului.

Indicatori orientativi:

lungimea traseului: 2920 ml;
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru relocare retele ddilitati;

Lucrari pentru amenajarea albiei si pentru sustinerea infrastructurii velo;
Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 3m;
Amengarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;
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Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -simbgrt

Valoarea estimata investitie : 7.000.000,00 euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare:

PNRRz Pilonul 1z Coeziune sociala si teritoriala, Componenta Iy Bondul local pentru tranzitia

OAOAA OE AECEOAI Ah )1 OAOOGEOEA )8Xx )1 OAOOATTEE D/

sau
POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara3-/ OACEOT A AO |
47 Mobilitate urbana durabilat AEAAOEOOI OPAAEZEEA
sustenabile

OAhA DOEAOATIT A
i

A OEEEQ 001 i1 O

A03. Falezeh OT 410K € aDBDA lintréickléidouaA A § indluBiv pasaje pietonale peste CF
Amplasamentul proiectului: Str. Portului, falezé O1 aP@rEufLiceuli Traian

Faleza Dundrii - legaturd pietonald intre ’_

Cetatea Medievald si Castrul Roman
| | |

& E C38Q 4calizare proiect A03

3000Ad (A0OOa OAAT EUAOGa AA AT 1001 OAT O

Prin acest proiect se propune valorificardal D1 Anduaicipiilli pe malut O1 Av@lgrificarea

I BT OO0 O Iideddzvdltdtd ecoBomicprin regenerarea unud B AdtilEaDimpropriu in momentul

defddh DOAAOI HE DOI AOAA y1 OAI T EOAT ApedAiil Biial AEAAOD
milenara aA # A Wwbbanez® AOOOOI 211 AT  w®HE ~AROINWOHEiectulhA ZEDEAT A8
deschidereal O A HA4 @d@A, prin eliminarea barierelor antropiced(© O éalé Herata), prin

amenajarea unor pasaje pietonale subterane, care vor favéidal A GtGMIAEAEO 4 OE DPEAOIT 1T Al
zonaAAT GFORATWRI T A ABA DPOT 1 AT AA
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Amenajarea zonei de promenada pe falegaD 1 &ddérista in modernizarea accesului rutier prin
str. Portului, modernizarea zonei vechiului port, realizarea unei promenade modern, cu
restructuA OAA HE OAl OCAT EUAGRAL O BdigdObkidtehie OrA kohad
transformarea str. Portului in artera sefi E A O B ¥ Ankdéeptul Castrului Roman.

- ; P [ ] ‘

O activitate complementara este w ~ _,.:I.

modernizarea drumului de acces, TSN f\ o ——

de pe faleza Dunarii (stPortului), . A\ L+ '\ ‘.
> a\ ~. A IJ' ._ 1_7’1 =

de la Castrul Roman spre,,y.-"r' B
platforma industriala vest, pe o © {1 A\
lungime aproximativa de 1,56 km
avand destinatia doar pentru { .y i
deplasari pietonale si velo. s, v

)
-~
.~-—-‘._',,:‘~§1

A\ \

Este T A A A Gdalxarea unui
protocol cu Ministerul .
Transporturilor/Autoritatea L AT n
Portuara Duna O Alviak (care

AAT/IERRET E @&é paiel
din OO b O AphdsiA pentru

amenajare), cu CFR pentr
1 OA GlaIED® ROdAchidakefata.

Indicatori orientativi:

Lungime stracd modernizata: 0,36 km

Lungime strad acces pietonal: 0.95 km

S O A BATA LD mbdérhizat:: 11.250 mp

Alei pietonaleA £ZA OAT OA OOAOABBAIE AA POIT I A
Alei pietonaleCastrul Romarg Gara Drobeta Tr. Severin E4600ml;

Drum modernizat pentru deplasari pietonale: 1.56 km

>\
>
n
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&ECDQAd ACETE OOCAOOEOA DAT 000 POT EAAOOI AA AiT AT AEAOA T AT $0

Sursahttps://worldlandscapearchitect.com/vgontent/
uploads/2020/03/3695Built-DesignLargeChangsha
Sursa:https://i.pinimg.com/564x/86/b9/5f \WaterfrontPark3-1-678x450.jpg

/86b95f8a5716574183e213b90fa90d79.jpg

ExempluposibilaamenajareFalezas 01 4 O A

Sursa:https://i.pinimg.com/564x/65/59/e3/6559e3e8] Sursahttps://i.pinimg.com/564x/df/25/3c/
59dbc99084ffba314d0b.jpg df253cc2105bdab825ea331e5f90ec80.jpg

Valoarea estimataE T OA GGRHiIEAd YnhxX AOOT h 1T A AAOA OA AAAOC

Surse posibile deEET AT T AOA g

PNRRy Pilonul IVz CoeziuneO 1T A EE&R & E OGomgorehta [V.Z Fondul local pentrt© OAT UET E A
O A O AE CHEFROAO A1 E TOR Apénkid G CFAR QWA ABAE CHERDMAIicipileOA HA BeEET T 4

E O AlAI5z Mobilitate OO A Adrde- AOECOOAOAA ET £#OAOOOOAOOOEE DAl
Al AAOOEAA O#HI AOA
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A04. Extindere trasee pietonale in zona centrala Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str.
Piata Unirii, Str. luliu Cezar, Str. Al. Barcacila

Amplasamentul proiectului: Str. Smochinului, Str. Numa Porilju, Str. Piata Unirii, Str. luliu Cezar,
Str. Al. Barcacila

Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu,
Str. Piata Unirii, Str. luliv Cezar, Str. Al. B

arcacila

& E CXD® kocalizare proiect A04
3000Ad (AOOGa OAAI EUAOG4 AA Ai 1001 OAT O

Proiectul propune extinderea zonei pietonale din centrul municipiului, prin pietonizarea strami

de importanta locala, anume: str. Smochinului, intre Str. Al.Baracila si Str. Cicero, extinderea
caracterului pietonal de pe str. Al.Baracila pe zona in care in prezent exista circulatie auto (pana la
intersectia cu str. Unirii), Str. Numa Pompilai str. Piata Unirii (doar segmentul median care
traverseaza parcul), precum si str. luliu Cezar. Accesul auto va fi interzis pe aceasta strada, fiind
permise doar deplasarile nemotorizate. Se va realiza un profil stradal unitar, latime de 11m, care va
ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele existente.

Implementarea proiectului va conduce la eliminarea a aproximativ 53 de locuri de parcare.
La intersectia str. Smochinului cu str. Cicero se va amenaja o piateta pietonala.

La intersecarea cu str. Doctor Saidac, Horia, Chisinau, se va ridica suprafata carosabila a stazilor de
penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in traversarea acestor intersectii,

~ A oA

ridicarea nivelului trecerilor de pietoni actuale astfehin O O04&4 AEA 1T AT 1T OET OEOAOA
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PDEAOT T Al h #HI £ZAOEE AEET AT TAOAJT EARAREOBAA DDA AOD OE
pietonii au prioritate

Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiecsuistine incurajarea deplasarilor
nemotorizate in zona centrala istorica, incluzand accesibilitatea catre zona pietei agoalimentare,
precum si zona cu trotuare si spatii pietonale ample din jurul Halei Radu Negru, Primaria Drobeta.
Parcul Radu Negru. Se faeaza astfel un coridor pentru deplasari nemotorizate si sigure pe axa est,
cu deservirea directa catre importante puncte de interes local si turistic sau de agrement, petrecere
a timpului liber.

Indicatori orientativi:
Lungime: 0,72 km
Suprafata piedbnala noua: 7997 mp
Suprafata spatiu public regenerat: 450 mp;

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

Realizarea canalizatiilor pentru retele diiminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor publice formate din alinianteede spatiu verde si trotuare
in dreptul Pietei Agroalimentare;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbustiu grad ridicat de retentie GQprecum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -sibgrt

Lucrari pentru cresterea sigurantki trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimatainvestitie: 2.161.417,00 euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare:
PNRR
POR 20242027
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A05. Extindere trasee pietonale in zona centrala Str. Aurelian, Str. Decebal, intre parcurile
Stefan Cel Mare si |.H.Radulescu

Amplasamentul proiectului: Str. Aurelian, Str. Decebal

Extindere trasee pietonale in zond centrala - Str, Aurelian, Str, Decebal,
intre parcurile Stefan Cel Mare si l.H.Radulescu

& E CiDDkocalizare proiect A0S

3000Ad (AOOa OAAI EUAOGa AA Ai1 00i (
001l EAAOOI DBOT BPOT A AGOET AAOAA UTTAE PEAOIT AT A AEI
pietonizarea unei strazi de importanta locala, anume: str.Aurelian. Accesul auto va fi interzis pe
aceasta strada (exceptéand riveranii zonei), fiindmise doar deplasarile nemotorizate. Se va realiza
un profil stradal unitar, latime de 11m, care va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si
trotuarele existente.

Implementarea proiectului va conduce la eliminarea a aproximativ 67 de locurirdarpa

00T EAAOOI OA OA AT OAI A OE AO DPEOOA OAIT bDOIDPOOa
Tudor Vladimirescg0 AOAOI )T 1T (AT EAAA 2aA01 AGAO PA 1T 1 01 CE
, A°- ET OAOOAAOAOAA AO 0OOO8 #EE #rhil, Rabdvei, sd va ridkc® A EAT
suprafata carosabila a stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in
OOAOAOOAOAA AAAOGOT O ET OAOOAAOEERh OEAEAAOAA 1 EOA
continuitate natuAl & A AT OEAT OO1 OE PEAOI T Al hi HUIHADEE] AEE
OOAAOEA Oa OAAOAa OEOAUA pPAT OO0 Aa PEAOITEE AO E
Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiectul sustine incurajarea deplasarilor
nemotoriz2OA ET UTT A AAT OOAT A EOOI OEAAR ET Al OUAT A AA
40AT O 61 AAEI EOAOGAO #®E )i1T (AT EAAARA 2aA0l AOAOh bDPOA
Tudor Vladimirescu. Se formeaza astfel un coridor pentru depiasanotorizate si sigure pe axa est

vest, cu deservirea directa catre importante puncte de interes local si turistic sau de agrement,
petrecere a timpului liber.
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Indicatori orientativi:
Lungime: 0,68 km
Suprafata pietonala noua: 7480 mp
Tipuri de adwitati incluse in cadrul proiectului
Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;
Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, confon obligatiilor legale;
Modernizarea iluminatului public;
Extinderea sistemului de supraveghere video;
, OAOAOE bDAT 6000 iTAAOI EUAOAA OPAOEEIT O DPOAI EAA
24A01 AOGAON
Implementarea unui sistem inteligendutomat, de irigare a spatiilor verzi;
Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;
Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului teic;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -sibgrt
Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 2.623,211euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantarePNRR, POR 2022027

244




A06. Restructurare circulatii pe str. Chisinau Horia - Rahovei, pentru incurajarea deplasarilor
nemotorizate

Amplasamentul proiectului: str. Chisinau, Str. Horia. Str. Rahovei

Restructurare circulatii pe str, Chisinau - Horia - Rahovei, pentru incy zaje.r_ea_d_ep!gsa\_r_ilgrjnemqt‘q_rj.z‘a&e

/
| /

& E CX0D kocalizare proiect AO6
3000Ad (AOOa OAAI EUAOG4A AA Ai 1 00I

Proiectul propune reconfigurarea circulatiilor pe inelul de strazi ChisldatiaRahovei, prin
restructurarea spatiului carosabil, reorganizarea spatiilor de parcare pe o singura parte a strazii, la
bordura (parcari © si introducerea unei piste de biciclete pe partea opusa a strazii.

Profilul propus este: parcare,datime 2.5m, spatiu carosabilicirculatie in sens unic, latime 3.5m si
pista de biciclete, circulatie in dublu sens, cu zona de protectie fata de circulatia auto, latime totala
3m. Se vor moderniza trotuarele, aliniamentele de spatiu verde si se va dota spatiul pietonal cu
elemente demobilier urban.

Scopul acestui proiect este introducerea unei infrastructuri velo sigure, delimitate de celelalte fluxuri
de mobilitate (pietonal, auto), care sa porneasca din Coridorul de mobilitate durabila Bd. Carol I, sa
inconjoare zona centrala istma, cu accesibilitate catre punctele de interes local, ca alternativa a

deplasarilor velo de pe PromenadaStr. Teodor Costescu, care este dedicata doar deplasarilor
pietonale, urmand a reveni in Bd. Carol I/Parcul Rozelor.

Indicatori orientativi:
Lungime: 1.24km
Lungime pista velo in dublu sens: 1.24 km

Locuri de parcare reorganizate: 250 locuri;
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale (moderneéotuare);
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Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Lucraripentru reabilitarea suprafetei carosabile, marcaje pentru parcarile auto;

Lucrari pentru realizarea elementelor de siguranta pentru pista de biciclete si marcaje pista;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie,@@cum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip -sibgrt

Valoarea estimaté investitie: 2.027.079,00 euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare:

Alte surse;

Pista: POR 20222027- Axa prioritara3/ OACEOT A AO T OAHA DOEAOAT T AOA
¢ 8 2A0AA AR PAOAAOE AA AEAEAI AOGA ET UITTAT A AA
Amplasamentul proiectului: incintele zonelor de locuire colectiva din cartierele: Independentei,

Kiseleff, Crisan, Crihala Nord.

Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva
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Pentru sustinerea utilizarii bicicletei ca mod prioritar de deplasare cotidiana, este necesara realizarea
unei infrastructuri pentru garaa/depozitarea bicicletei in zona de domiciliu. De regula, bicicletele

sunt tinute fie in boxele subterane, pe scara blocului sau pe balcon, ceea ce face ca pentru o deplasare
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cotidiana accesibilitatea catre acest mod de transport sa fie ingreunata fatiirdeta accesibilitate
catre alte moduri de transport (ex: autovehiculul parcat in spate/fata blocului, la scara).

Prin implemenetarea acestui sistem de parcari se doreste oferirea unui spatiu sigur celor care detin
sau care doresc sa detina o biciclptaprietate personala, pe care o pot gara hutn spatiu dedicat,
in zonele din spatele blocurilor.

Parcarile de biciclete vor fi din structura metalica, inchise accesului din exterior, prevazute cu usa
acces doar pentru utilizatori, beneficiari ai un@rduri de acces. Capacitatea parcarilor de biciclete
va fi de minim 20 de biciclete/unitate construita.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
Furnizarea parcarilor de biciclete, instalarea acestora, testarea functionarii sistemului de acces;
Amenajarea peisagistica a zonei,

Indicatori orientativi:

50 de parcari de biciclete in zonele de domiciliu
1200 locuri de parcare de biciclete;

Valoarea estimata investitie: 2.750.000,00 euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare:

POR 202% 2027 SV OlteniaAxa prioritara 3/  OAC
4z- 1 AE1 EOAOA OOAAT A AOOAA
sustenabile

mO
> =

A
n

~ >l
> O
O >
> O
> P

ms
>D —_
=¥e!
o >
m =
(@]}

o m
m =
H —
m >

E
E

A08. Regenerare urbana dea lungul coidoarelor de mobilitate urbana integrata

Amplasamentul proiectului: incintele zonelor de locuire colectiva din cartierele: Independentei,
Kiseleff, Crisan, Crihala Nord.

Justificarea proiectului rezida din faptul ca zonele de locuire colectiva sunt areal#ne cu cea mai
ridicata densitate de locuire siin acelasi timp locurile urbane cu cea mai ridica presiune privind cererea
de locuri de parcare de resedinta. De asemenea, includerea zonelor comericale in zona de locuire
contribuie la cresterea necesdui de locuri de parcare. In prezent, spatiile dintre blocurile de locuire
sunt ocupate de parcari de autoturisme, unele dintre ele amenajate, dar cele mai multe pastrand o
organizare locala, haotica, fara reglementari functionale si deteriorand spatimua, deteriorare a
spatiilor verzi, intruziune din ce in ce mai mare a spatiului ocupat de autotursime in detrimentul
spatiilor verzi, locuri de joaca pentru copii sau a locurilor de petrecere a timpului liber si socializare.

Aleile rutiere de accesatre aceste spatii nu sunt modernizate; aleile pietonale de acces catre scarile
imobilelor nu sunt modernizate si nici dotate cu elemente de logistica urbana.

Chiar si in zonele unde exista amenajari noi ale spatiilor dintre blocuri, prin amenajareacdei pa
auto, exista un efect secundar nedorit, prin impermeabilizarea/mineralizarea excesiva a acestor
spatii, care conduce la efecte climatice nadorite: in zilele de vara temperaturile medii ale spatiilor din
spatele blocurilor cresc puternic, marind diesdortul termic al locuitorilor, in timp ce aceste spatii

sunt total inutilizabile de catre locuitori (in afara functiunii elementare de parcare auto de resedinta);
ET AAA1T AGE OEiIibh 1T OAAOI T AOAe ABAAOEO/ApeAn OPAOEE
natura, impiedicand scurgerea apelor de ploaie in sol. In anumite zone se regasesc (inca) parcari
individuale de tipul bateriilor de garaje, care, pe langa faptul ca reprezinta cea mai inechitabila
modalitate de rezolvare a problemei lipsei locaritle parcare, reprezinta si o ocupare defectuoasa a
spatiului public care ar putea fi destinat amenajarii parcarilor. De cele mai multe ori, garajele
individuale nu mai indeplinesc functia initiala de parcare, ci sunt utilizate de detinatorii acestdir spat
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pentru depozitarea diferitelor bunuri personale sau chiar intreprinderea de mici activitati (service
auto, depanare, ateliere, etc.).

Este asadaevidenta necesitatea amenajarii de locuri de parcare de resedinta, concomintent cu
necesitatea evitarii unor dezechilibre locale care sa contribuie la propagarea efectelor nocive ale
schimbarilor climatice, care in acelasi timp sa impiedice perpetuareataf de poluare vizuala
generate de parcarea haotica, dezordonata si omniprezenta a autoturismelor personale, coroborate
CuU necesitatea asigurarii unui spatiu public cat mai verde, cat mai atractiv, dotat cu facilitati pentru
petrecerea timpului liber socializare a locuitorilor cartierelor respective, cu incurajarea formarii si
crearii de indentitate pentru micile comunitati locale.

Regenerare urbana de-a lungul coridoarelor de mobilitate urbana integrata J

— ~ 4

& E CXDH kocalizare proiect AO8

3000Ad (A0OOGa OAAI EUAOGA AA Ail1 O0OI «
Rezolvarea acestor problematici simultane este data de valorificarea intensiva a spatiilor disponibile
intre blocurile delocuire colectiva, prin realizarea de parcari de resedinta multifunctionale,
structurate pe maxim doua niveleun nivel demisol si un nivel ridicat fata de cota terenului la maxim
1.5m inaltime. Rezolvarea problemei lipsei locurilor de parcare prin gamadulare supraetajate
conduce la crearea altor deficiente, cum ar fi aspectul estetic foarte scazut, costurile ridicate de
amenajare si intretinere a acestor echipamente, opturarea luminii naturale si poluarea vizuala a
spatiului public pentru cei catecuiesc in aceste imobile, chiar si la etajele superioare.
Solutia propusa prin proiectele de regenerare urbana a spatiilor de locuire colectiva este realizarea
unei parcari supraetajate cu maxim 2 nivglan nivel demisol, la o adancime de maxim 1.5mrsi
nivel superior la o inaltime de maxirl15m. Nivelul demisol va fi destinat parcarilor de autoturisme
si amenajarea de boxe pentru locuitori (in cazul in care este necesara aceasta facilitate), in timp ce
nivelul superior poate fi amenajat in mod \ail, in functie de necesitatea fiecarei incirgdoc de
joaca pentru copii, zona verde, spatii suplimentare de parcare, terenuri de sport, etc.
Propunerea de amenjare a spatiilor dintre blocuri, prin amenajarea de parcari pe 2 nivele este
prezentata in igurile urmatoare:
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Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe locuri de parcare

Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe spatiu verde si locuri de parcare
vizitatori
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