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PMUD Municipiul DROBETA TURNU SEVERIN ɀ Versiune finalá 

0ÒÅÚÅÎÔÕÌ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÃÏÐÅÒá ÁÒÉÁ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ-ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
Drobeta Turnu Severin ĥi a Zonei Urbane &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ Ħi ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ΨΦΨΧ-2030. 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃȟ ÎÉÖÅlul de detaliere a propunerilor 
ɉÍáÓÕÒÉ Ħi proiecte) fiind adaptat în consecinĪá. Astfel, în faza de implementare a PMUD vor fi 
necesare studii de fezabilitate privind ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ propuse, conform legislaĪiei în vigoare, inclusiv în 
ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ amplasamentul exact Ħi soluĪÉÁ ÔÅÈÎÉÃá ÏÐÔÉÍáȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÁÎÁÌÉÚÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÁÓÕÐÒÁ 
mediului pentru proiectele relevante. 

MenĪionam cá ÁÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÁÒÉÁÎÔÁ ÆÉÎÁÌá Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 
Drobeta Turnu Severin, care a parcurs etapa ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÒÅ ÐÕÂÌÉÃá Ħi a obĪinerii avizul de mediu din 
partea APM -ÅÈÅÄÉÎĪÉ.  

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÓÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ ÐÅÒÉÏÄÉÃá Á 0-5$ Ħi a modelului de transport aferent, cel 
puĪin o datá la 5 ani sau mai des, în funcĪie de evoluĪiile viitoare în zÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionalá a 
municipiului Drobeta Turnu Severin. 

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL ɀ www.fipconsulting.ro      

http://www.fipconsulting.ro/
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GLOSAR TEHNIC 

PIB: Produsul Intern Brut 

-:!ȡ -ÅÄÉÁ :ÉÌÎÉÃá !ÎÕÁÌá Á 4ÒÁÆÉÃÕÌÕÉ 

VET: Vehicule etalon turisme 

NdS: Nivel de Serviciu 

0-5$ȡ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice 2ÕÔÉÅÒÅ ĦÉ )ÎÆÏÒÍÁÔÉÃá 

MT: Ministerul Transporturilor 

-$2!0ȡ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 2ÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ 0ÕÂÌÉÃÅ 

MFE: Ministerul Fondurilor Europene 

MPGT: Master Plan General de Transport 

POIM: Programul /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá -ÁÒÅ 

POR: Programul /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ Regional 

0.22ȡ 0ÌÁÎÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 2ÅÄÒÅÓÁÒÅ ĥÉ 2ÅÚÉÌÉÅÎĪá 

5!4ȡ 5ÎÉÔÁÔÅ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ 4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá 

).3ȡ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá 

ITS: Information Transport System 

0ÒÅĪÕÒÉ ÃÏÎÔÁÂÉÌÅȡ ÃÏÓÔÕÒÉ ÄÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅ ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÕÎÅÏÒÉ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÄÅ ÐÒÅĪÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÅ ÐÉÁĪá ĥÉ ÔÁÒÉÆÅÌÅ 
ÒÅÇÕÌÁÒÉÚÁÔÅȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÒÅÆÌÅÃÔÁÒÅ Á 
ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÒÅÁÌÅ ÁÌÅ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÓÏÃÉÅÔÁÔÅ ĥÉ Á ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÏÒ ÒÅÁÌÅ ÁÌÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÏÒȢ 3ÕÎÔ ÁÄÅÓÅÁ 
folosite ca sinonim pentrÕ ÐÒÅÔÕÒÉ ÕÍÂÒá 

!Î ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪáȡ #ÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÒÅÁÌÅ ÓÁÕ Ï ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅ Á ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ reale pentru un an predefinit. 

3ÃÅÎÁÒÉÕÌ ÄÅ 2ÅÆÅÒÉÎĪáȡ ÁÓÉÍÉÌÁÔ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ $Ï--ÉÎÉÍÕÍȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ 
ÁÄÁÕÇá ÄÏÁÒ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÁÄÕÓÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÄÅÒÕÌÁÒÅ ÓÁÕ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅÁ ÁÓÉÇÕÒÁÔá 

RBC: Raportul Beneficiu Cost 

!#"ȡ !ÎÁÌÉÚá #ÏÓÔ "ÅÎÅÆÉÃÉÕ  

#.!)2ȡ #ÏÍÐÁÎÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁÒÅ Á )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 2ÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÏÒÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÁÌ 
infrastructurii reprezentate de aÕÔÏÓÔÒáÚÉ Ħi ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȢ 

%#ȡ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá  

2)2%Ⱦ %)22ȡ 2ÁÔÁ )ÎÔÅÒÎá ÄÅ 2ÅÎÔÁÂÉÌÉÔÁÔÅ %ÃÏÎÏÍÉÃá  

6!.%Ⱦ %.06ȡ 6ÁÌÏÁÒÅÁ !ÃÔÕÁÌÉÚÁÔá .ÅÔá %ÃÏÎÏÍÉÃá  

5%ȡ 5ÎÉÕÎÅÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá  

2)2&Ⱦ &)22ȡ 2ÁÔÁ )ÎÔÅÒÎá ÄÅ 2ÅÎÔÁÂÉÌÉÔÁÔÅ &ÉÎÁÎÃÉÁÒá  

VANF/ FNPV: Valoarea AÃÔÕÁÌÉÚÁÔá .ÅÔá &ÉÎÁÎÃÉÁÒá  

0ÒÅĪÕÒÉ ÄÅ ÐÉÁĪáȡ 0ÒÅĪÕÌ ÒÅÁÌ ÌÁ ÃÁÒÅ ÕÎ ÂÕÎ ÓÁÕ ÕÎ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÅÓÔÅ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÓÃÈÉÍÂÕÌ ÁÌÔÕÉ ÂÕÎ 
ȾÓÅÒÖÉÃÉÕ ÓÁÕ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÓÕÍá ÄÅ ÂÁÎÉȟ ÃÁÚ ÿÎ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÅĪÕÌ ÒÅÌÅÖÁÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÁÌÉÚÁ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒáȢ  

AMC: Analiza multi-criÔÅÒÉÁÌá  

3ÉÍÕÌÁÒÅÁ -ÏÎÔÅ #ÁÒÌÏȡ / ÔÅÈÎÉÃá ÍÁÔÅÍÁÔÉÃá ÃÏÍÐÕÔÅÒÉÚÁÔá ÃÁÒÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÒÉÓÃÕÒÉÌÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
analizelor cantitative Ħi în procesul de luare a deciziilor.  

$ÒÕÍ ÎÁĪÉÏÎÁÌȡ 5Î ÄÒÕÍ ÿÎ ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅÁ ÓÔÁÔÕÌÕÉȟ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÎÁĪÉÏÎÁÌáȟ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÏÒÁĥÕÌ ÃÁÐÉÔÁÌá 
ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌÅÌÅ ÄÅ ÊÕÄÅĪȟ ÄÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÁÕ ÄÅ ĪáÒÉÌÅ ÖÅÃÉÎÅȢ 
$ÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÏÔ ÆÉȡ  

¶ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉȠ 
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¶ drumuri expres; 

¶ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÅÕÒÏÐÅÎÅȠ 

¶ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȠ ĥÉ 

¶ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅÃÕndare. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ .ÅÔá !ÃÔÕÁÌÉÚÁÔáȡ 3ÕÍÁ ÃÁÒÅ ÒÅÚÕÌÔá ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÅÓÔÉÍÁÔÅ 
ale unei ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÓÅ ÄÅÄÕÃ ÄÉÎ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á ÖÅÎÉÔÕÒÉÌÏÒ ÁĥÔÅÐÔÁÔÅȢ 

0ÒÅĪÕÒÉ ÃÕÒÅÎÔÅ ɉÐÒÅĪÕÒÉ ÎÏÍÉÎÁÌÅɊȡ / ÖÁÌÏÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÅØÐÒÉÍÁÔá ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉ ÄÅ ÓÕÍá ÎÏÍÉÎÁÌá ÆÉØá 
ɉÕÎÉÔáĪÉ ÍÏÎÅÔÁÒÅɊ ÿÎÔÒ-un anumit an sau de-Á ÌÕÎÇÕÌ ÍÁÉ ÍÕÌÔÏÒ ÁÎÉȢ 3ÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÐÒÅĪÕÒÉÌÅ ÒÅÁÌÅȟ 
ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÁÌÅ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÐÒÅĪ ÄÅ-a lungul timpului nu pot fi eliminate din 
ÐÒÅĪÕÒÉÌÅ ÃÕÒÅÎÔÅȢ 

NOx: Oxid de azot 

PM2.5 / PM10: Pulberi sedimentabile fine 

PPP: Parteneriat Public Privat 

6!" Ⱦ 06"ȡ 6ÁÌÏÁÒÅÁ !ÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á "ÅÎÅÆÉÃÉÉÌÏÒ 

6!# Ⱦ 06#ȡ 6ÁÌÏÁÒÅÁ !ÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á #ÏÓÔÕÒÉÌÏÒ 

#ÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ȰÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅȱȡ 6ÁÌÏÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅÓÕÒÓÅ ÿÎ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÁ ÃÅÌÅÉ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÕÔÉÌÉÚáÒÉȢ 0ÅÎÔÒÕ 
ÁÎÁÌÉÚÁ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒáȟ ÃÏÓÔÕÌ ÄÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅ ÁÌ ÕÎÕÉ ÁÒÔÉÃÏÌ ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÔ ÅÓÔÅ ÿÎÔÏÔÄÅÁÕÎÁ ÐÒÅĪÕÌ ÓáÕ ÄÅ 
ÐÉÁĪáȢ _Î ÁÎÁÌÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÁÃÅÓÔ ÃÏÓÔ ÄÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅ ÁÌ ÕÎÕÉ ÁÒÔÉÃÏÌ ÃÕÍÐáÒÁÔ ÅÓÔÅ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÓÁ 
ÓÏÃÉÁÌá ÍÁÒÇÉÎÁÌá ÿÎ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÁ ÃÅÌÅÉ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÕÔÉÌÉÚáÒÉ ÆáÒá ÐÒÏÉÅÃÔ Á ÂÕÎÕÒÉÌÏÒ ĥÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ 
ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÁÒÅȟ ÓÁÕ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÓÁ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ ɉÍáÓÕÒÁÔá ÐÒÉÎ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÐÌáÔÉɊ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ 
acesta este un bun sau serviciu final.  

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca întreg 

46!ȡ 4ÁØÁ ÐÅ 6ÁÌÏÁÒÅ !ÄáÕÇÁÔá 

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor  

VOT: Valoarea Timpului 

LGV: Light Goods Vehicles 

HGV: Heavy Goods Vehicles 

PUG: Plan Urbanistic General 

PED: Plan de %ÌÅÃÔÒÏÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ $ÕÒÁÂÉÌá 

TC: Transport în comun 
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1.  INTRODUCERE 

ΧȢΧ 3ÃÏÐÕÌ ĦÉ ÒÏÌÕÌ ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅÉ  

Dezvoltarea ÏÒÁĦÕÌÕÉ Ħi ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ locuitorilor zonei urbane Drobeta Turnu Severin 
(municipiul Ħi Zona 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒnu Severin) se vor realiza pe baza unui sistem de 
transport eficient Ħi durabil, accesibil geografic Ħi economic. 2ÅĪÅÁÕÁ de transport care se va dezvolta 
ÿÎ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÁÎÉ în zona ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Ħi zona ÕÒÂÁÎá Drobeta Turnu Severin, atât din punct de 
vedere al infrastructurii, dar mai ales a tipurilor de servicii publice puse la ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ locuitorilor Ħi a 
cetáĪenilor ÁÆÌÁĪÉ în tranzit, va ÓÕÓĪÉÎÅ mobilitatea eficientá a persoanelor Ħi ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ, creând astfel 
cadrul pentru afirmarea municipiului Drobeta Turnu Severin ÃÁ ÏÒÁĥ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌȟ ÅÃÈÉÔÁÂÉÌȟ ÄÅĪÉÎáÔÏÒ ÁÌ 
unui mediu urban atractiv, inovator, rezilient ÐÒÏÖÏÃáÒÉÌÏÒ ÅØÔÅÒÎÅ ÁÌÅ ÄÅÃÅÎÉÉÌÏÒ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ. 

Mobilitatea ÄÕÒÁÂÉÌá este expresia ÄÅÚÖÏÌÔáÒii unui sistem de transport solid, ecologic Ħi eficient, 
prietenos cu mediu, dar în acelaĦi timp statornic Ħi ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌ, asigurând astfel un echilibru între 
valorificarea modurilor Ħi infrastructurii de transport ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅ, pe de o parte, cu necesitatea de 
modernizare Ħi asigurare a consumului eficient de resurse Ħi promovarea modurilor de transport 
nepoluante, pe de alta parte. 

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioará a zonei urbane, cu asigurarea accesului cu 
economii de timp cátre punctele de interes pentru persoane Ħi ÍáÒÆÕÒÉ, oferirea de alternative 
multiple de deplasare, ÓÃáÄÅÒÅÁ timpilor ÐÅÔÒÅÃÕĪÉ în trafic, dar Ħi dezvoltarea unui sistem de 
transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil Ħi eficient economic. 

DeÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÅ ÖÁ ÒÅÁÌÉÚÁ ÐÒÉÎ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ Ħi antropic al 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ, în limitele Ħi ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÁÔÝÔ ÄÅ ÎÁÔÕÒá ÇÅÏÇÒÁÆÉÃá ÓÁÕ ÔÅÈÎÉÃáȟ ÃÝÔ ĦÉ ÄÅ ÏÒÄÉÎ 
ÆÉÎÁÎÃÉÁÒȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÐÏÁÔá ÆÉ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔá ÖÉÚÉÕÎÅÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ. 

0ÅÎÔÒÕ ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÅÄÉÕ ÕÒÂÁÎ ÄÕÒÁÂÉÌ ĦÉ ÂÉÎÅ ÃÏÎÅÃÔÁÔ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒáȟ ÿÎÔÒ-Ï ÐÒÉÍá ÅÔÁÐáȟ 
ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȢ 

#Å ÅÓÔÅ ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȩ 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$Ɋ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÄÅÍÅÒÓ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃȟ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌ Ħi 
ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ ÁÌ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin, al tuturor factorilor de interes 
ÉÍÐÌÉÃÁĪÉ (stake-holder-ÉÉɊ ĦÉ ÁÌ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÌÏÃÁÌÅȢ 

Nivel strategic 

Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de 
-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĦÉ ÕÎ 
ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅȟ ÃÁÒÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá ÕÎ 
model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a 
traficului, având ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦ Ħi din zonele învecinate, 
ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉ 
ÄÅ ÅÆÉÃÉÅÎĪá ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá Ħi ÐÒÏÔÅÃĪÉe a mediului. 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ɉ,ÅÇÅÁ ΩΫΦȾΨΦΦΧ ÐÒÉÖÉÎÄ 
amenajarea teritoriului Ħi ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ÃÕ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ Ħi 
ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÍÁÒÔÉÅ ΨΦΧάɊȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá 
ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅ ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÕÒÂÁÎá Ħi Á ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃ ÇÅÎÅÒÁÌ ɉ0Ȣ5Ȣ'ȢɊȟ ÄÁÒ ĦÉ 
ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÏÒÅÌÁÔá 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÁÌá Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÕ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi transport 
ale persoaÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȢ 
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.ÉÖÅÌ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌ 

_Î ÖÅÄÅÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0.22 ÓÁÕ 
a Programului /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ pentru Dezvoltare Regionala 2021 ɀ 2030, 
ÐÒÉÎ &%$2 ɉ&ÏÎÄÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÐÅÎÔÒÕ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 2ÅÇÉÏÎÁÌáɊȟ ÅÓÔÅ 
ÎÅÃÅÓÁÒá ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$Ɋȟ 
ÕÒÍÁÒÅ Á ÁÂÏÒÄáÒÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÓÕÓĪÉÎÕÔá ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȢ 

#Õ ÁÌÔÅ ÃÕÖÉÎÔÅȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÒÅÓÐÅÃÔáÒÉÉ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÏÒ #ÏÍÉÓÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÃÅÓÁÒÅÁ ÆÏÎÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÒÅÇÉÏÎÁÌáȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌe sunt 
ÿÎÃÕÒÁÊÁÔÅ Óá ÅÌÁÂÏÒÅÚÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃáȟ ÃÏÒÅÌÁÔÅ ɀ 
3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÌÏÃÁÌá ɉ3)$5Ⱦ3$,Ɋ ĦÉ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá 
$ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$ɊȢ 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÃÅÌÏÒ ÄÏÕá ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÖÏÒ ÐÕÔÅÁ ÆÉ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÔÅ ĦÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔÅ 
în mod coerent Ħi fezabil ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ care vor viza dezvoltarea sistemului 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÏÃÁÌ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÁÓÉÇÕÒáÒÉÉ ÕÎÅÉ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ Á 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȟ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ Ï ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á 
ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȟ ÐÒecum Ħi ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ Á ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒȢ 

_Î ÍÏÄ ÃÏÎÃÒÅÔȟ 0-5$ ÅÓÔÅ ÕÎ ÄÅÍÅÒÓ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌȟ ÎÅÃÅÓÁÒ Ħi obligatoriu 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÃÅÓÁÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÌÏÒ ÎÅÒÁÍÂÕÒÓÁÂÉÌÅ ÐÒÉÎ 0.22 Ħi Programul 
/ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ Regional, în perioada 2021-2027 pentru ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÃÅ ÖÉÚÅÁÚáȡ 

2ÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅÁ ĦÉ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÃÁÒÅ ÄÅÓÅÒÖÅĥÔÅ 
coridoare de transport public 

Construirea infrastructurii Ħi ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 

#ÏÎÖÅÒÓÉÁ ĦÉ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÚÏÎÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

Reabilitarea sau crearea de trotuare Ħi alei pietonale 

Modernizarea, dezvoltarea Ħi ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ 
în comun 

Amenajarea de terminale intermodale 

,ÕÃÒáÒÉ Ħi ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ pentru ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ĦÉ Á 
ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃȢ 

Nivel ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 

0-5$ ÖÁ ÓÔÁ ÌÁ ÂÁÚÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÅ ÍÅÃÁÎÉÓÍÅȟ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉ Ħi structuri 
ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ, în directa subordonare a aparatului executiv al 
Municipiului Drobeta Turnu Severin, prin care se va monitoriza în mod 
ÃÏÎÓÔÁÎÔ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÏÒ ĦÉ 
ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÏÒ ÃÕÐÒÉÎÓÅ ÿÎ 0ÌÁÎȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÌÏÒ 
ÐÒÏÐÕĦÉ Ħi ÁÓÕÍÁĪÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌÕÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĦÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÃÏÎÔÒÁÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ Óubsecvente PMUD, ce se vor încheia în 
orizontul de timp supus analizei. 

În mod concret, PMUD la nivel ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ va reprezenta o entitate 
ÏÐÅÒÁÔÉÖá ÃÁÒÅ ÖÁ ÁÓÉÇÕÒÁ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÖÉÚÉÕÎÉÉ Ħi obiectivelor planului, 
ÃÏÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÁ Ħi ÃÏÒÅÌÁÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕá ÃÕ ÁÌÔÅ documente programatice Ħi 
ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖÅȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ 0-5$ Óá ÎÕ ÒáÍÝÎá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ȵÏ ÁÌÔá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ 
ÅÌÁÂÏÒÁÔá ĦÉ ÎÅÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔáȱȢ 
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/ÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÖÉÚÉÕÎÉÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ĦÉ ÄÅ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÐÒÉÎ ÓÕÐÒÁÐÕÎÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÇÅÎÅÒÁÌ ĦÉ Á ÕÎÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ 
Ħi ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ. 

Obiectivul general al PMUD este crearea Ħi dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care sa 
ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÁ ÁĦÔÅÐÔáÒÉÌÏÒ ĦÉ ÎÅÖÏÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÕÎÕÉ ÍÅÄÉÕ ÕÒÂÁÎ ÁÔÒÁÃÔÉÖȟ ÓáÎáÔÏÓ Ħi prietenos cu mediul. 

_Î ÅÓÅÎĪáȟ 0-5$ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÓÁÔÉÓÆÁÃá ÎÅÖÏÉÌÅ 
ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÉÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÓáÕȟ ÖÉÚÝÎÄ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÉÎÃÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅȡ  

 

1. Accesibilitatea ɀ 0ÕÎÅÒÅÁ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ 
ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ Á ÕÎÏÒ ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÃÁÒÅ Óá ÌÅ ÐÅÒÍÉÔá Óá ÁÌÅÁÇá ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ 
ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉ ÓÐÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ Ħi 
servicii-cheie. Acest obiectiv include atât 
ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁȟ ÃÁÒÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ 
de deplasare între anumite puncte, cât Ħi 
ÁÃÃÅÓÕÌȟ ÃÁÒÅ ÇÁÒÁÎÔÅÁÚá Ãáȟ ÿÎ ÍáÓÕÒÁ ÿÎ ÃÁÒÅ 
este poÓÉÂÉÌȟ ÏÁÍÅÎÉÉ ÎÕ ÓÕÎÔ ÐÒÉÖÁĪÉ ÄÅ 
ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÕÎÏÒ 
ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÓÔÁÒÅ 
ÆÉÚÉÃáɊ ÓÁÕ Á ÕÎÏÒ ÆÁÃÔÏÒÉ ÓÏÃÉÁÌÉ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ 
categoria de venit, vârsta, sexul Ħi originea 
ÅÔÎÉÃáɊȠ  

ΨȢ 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ Ħi a 
ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉ Ħi pentru 
comunitate în general;  

3. Impactul asupra mediului ɀ Reducerea 
ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÅ Ħi fonice, a emisiilor de 
ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ĦÉ Á consumului 
energetic. Trebuie avute în vedere în mod 
ÓÐÅÃÉÆÉÃ ĪÉÎÔÅÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÁÌÅ #ÏÍÕÎÉÔáĪÉÉ 
%ÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÔÅÎÕÁÒÅÁ 
ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȠ  

ΪȢ %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ Ħi Á ÅÆÉÃÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÏÓÔului privind 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ Ħi ÄÅ ÍÁÒÆáȠ  

5. Calitatea ÖÉÅĪÉÉ ɀ #ÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ Ħi Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ Ħi Á ÐÒÏÉÅÃÔáÒÉÉ 
ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕÌ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÌ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ Ħi ÁÌ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕȢ 

.ÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÅÌÁÂÏÒáÒÉÉ ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

#ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÅÌÅ ÄÏÕá ÓÅÃÏÌÅȟ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÄÅ ÒÅÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ĦÉ 
stimulaÔá ÄÅ ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔá Á ÁÓÉÍÉÌáÒÉÉ ÃÕÃÅÒÉÒÉÌÏÒ ĥÔÉÉÎĪÉÆÉÃÅ ÿÎ ÐÒÏÇÒÅÓÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÃÅȟ Á 
ÍÏÄÉÆÉÃÁÔ ÄÅÏÐÏÔÒÉÖá ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÕÎÕÒÉ Ħi persoane Ħi ÓÏÌÕĪÉÉÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ 
satisfacere a acestora.  

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÓÕÂ ÁÓÐÅÃÔÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÃÖÁÓÉÔÏÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÁÇÌÏÍÅÒÁĪÉÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÃÅÌÅÁĦÉ ÔÅÎÄÉÎĪÅȡ 

o ÄÉÌÁÔÁÒÅÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒȟ ÃÕ ÐÅÒÉÆÅÒÉÉ ÃÕ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÍÉÃá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÃÕ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪÅ ÿÎ ÃÏÎÓÕÍÕÒÉ ÍÁÉ 
mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate; 

CƛƎǳǊŇ 1 Pictograma Obiective Strategice PMUD 
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o ÃÒÅĥÔÅÒÅÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÁÌ ÆÁÍÉÌÉÉÌÏÒ ɉÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ  ÿÎ ĪáÒÉÌÅ ÃÕ ÄÉÎÁÍÉÃá ÅÃÏÎÏÍÉÃá 
ÁÃÃÅÎÔÕÁÔáɊȠ 

o ÃÏÎÇÅÓÔÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÃÁ Ï ÃÏÎÓÅÃÉÎĪá ÄÉÒÅÃÔá Á ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÍÏÔÏÒÉÚáÒÉÉ ĦÉ Á ÌÕÎÇÉÍÉÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȠ 

o ÅÖÏÌÕĪÉÁ ĦÉ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÓÔÉÌÕÌÕÉ ÄÅ ÖÉÁĪá ÐÒÉÎ ÁÄáÕÇÁÒÅÁ ÌÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÎÔÅ ÚÉÌÎÉÃÅ ɉÒÅĦÅÄÉÎĪá 
- ÌÏÃ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓɊȟ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÌÁ ÓÆÝÒĦÉÔÕÌ ÓáÐÔáÍÝÎÉÉ ÓÁÕ ÄÉÎ ÔÉÍÐÕÌ ÎÏÐĪÉÉ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÃÁÕÚÁ 
congestii ale traficului ĦÉ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÏÒÅÌÏÒ ÄÅ ÖÝÒÆ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅȢ 

#Á ÒáÓÐÕÎÓ ÌÁ ÁÃÅÓÔÅ ÔÅÎÄÉÎĪÅȟ ÃÁÒÅ ÐÒÉÎ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ ÃÏÎÓÕÍÁÔÅ ĦÉ Åfectele externe negative 
ÌÏÃÁÌÅ ĦÉ ÇÌÏÂÁÌÅ ÃÏÎÔÒÁÖÉÎ ÅØÉÇÅÎĪÅÌÏÒ ÁÃÔÕÁÌÅ ÁÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ 
ĥÉ ÐÕÎÅÒÅÁ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á ÓÏÌÕĪÉÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÓÁÔÉÓÆÁÃÅÒÅÁ ÎÅÖÏÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÃÏÒÄÁÎĪá ÃÕ 
ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÁÕ ÃáÐáÔÁÔ ÕÎ ÉÎÔÅÒÅÓ ÔÏÔ ÍÁÉ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔȢ 

$ÏÕá ÁØÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅȟ ÿÎÔÒÕÃÝÔÖÁ ÃÏÒÅÌÁÔÅȟ ÓÅ ÄÅÓÐÒÉÎÄ ÃÁ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒÅ ȡ 

o ÁÍÅÌÉÏÒÁÒÅÁ ÅÆÉÃÁÃÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÐÅÒÉÕÒÂÁÎ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ 
de a le spori atractivitatea, 

o ÏÒÉÅÎÔÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÃáÔÒÅ ÐÒÁÃÔÉÃÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÍÁÉ ÒÅÓÐÅÃÔÕÏÁÓÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕȢ 

0ÒÉÍÁ ÁØá ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉ ÃÁÒÅ Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ variatele nevoi de mobilitate pe care 
ÖÉÁĪÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÌÅ ÒÅÌÅÖá Ħi Óá ÁÎÁÌÉÚÅÚÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÏÔ ÆÉ ÓÁÔÉÓÆáÃÕÔÅ ÃÕ ÃÏÎÓÕÍ ÒÅÄÕÓ ÄÅ 
ÒÅÓÕÒÓÅ ĥÉ ÅÆÅÃÔÅ ÅØÔÅÒÎÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÍÉÎÉÍÅȢ În ÁÃÅÓÔ ÄÅÍÅÒÓ ÓÅ ÒÅÍÁÒÃá ÒÏÌÕÌ ÅÓÅÎĪÉÁÌ ÁÌ ÉÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÉÉ 
dintre urbaÎÉÓÍ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÁÔÝÔ ÓÕÂ ÁÓÐÅÃÔÕÌ ÎÅÖÏÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÃÝÔ ĥÉ ÓÕÂ ÃÅÌ ÁÌ ÍÏÄÕÌÕÉ ÄÅ 
satisfacere. 

.ÅÖÏÉÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÁÔÉÓÆáÃÕÔáȟ ȰÅØ-ÐÏÓÔȱȟ ÄÕÐá ÃÏÎÆÒÕÎÔÁÒÅÁ ÃÕ ÏÆÅÒÔÁȟ ÁĥÁ ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÏÇÌÉÎÄÉÔá ÄÅ 
ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉ ɉÌÕÎÇÉÍÅÁ ĥÉ ÆÒÅÃÖÅÎĪÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȾÃáÌáÔÏÒiilor totale Ħi aferente unui mod de deplasare) este 
ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÃÏÎÊÕÇÁÔ ÁÌ ÃÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÅÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÓÔÒáÚÉȟ ÁÌ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÁÓÉÇÕÒÁÔÅ ÄÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ĥÉ ÁÌ 
ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÓÏÃÉÁÌá ÓÁÔÉÓÆáÃÕÔá ÄÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÏÁÒÔá 
amprenta spaĪÉÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ɉÁÌ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÇÅÏÇÒÁÆÉÃÅɊȟ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÔÏÐÏÌÏÇÉÃ ĥÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃȟ Á ÁÃĪÉÕÎÉÌÏÒ 
ÏÍÕÌÕÉ ÏÒÉÅÎÔÁÔÅ ÃáÔÒÅ ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ÓÁÕ ÍÏÄÉÆÉÃÁÒÅÁ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÏÒ ɀ ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÏÌÉÔÉÃ ɉÁÎÔÒÏÐÉÃɊȟ ÄÁÒ ĥÉ 
ÍÁÉ ÐÒÅÇÎÁÎÔ ÁÍÐÒÅÎÔÁ ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÄÉÎ ÕÒÍáȟ ȵÒÅÂÅÌÅȱ ÌÁ ÔÏÁÔÅ ÿÎÃÅÒÃáÒÉÌÅ 
ÄÅ ÍÏÄÅÌÁÒÅ ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪÅ ÁÌÅ ÔÒÁÄÉĪÉÉÌÏÒȟ ÁÌÅ ÅÄÕÃÁĪÉÅÉȟ ÁÌÅ ÍÏÄÕÌÕÉ ÄÅ ÖÉÁĪáȟ ÁÌÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ 
ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉȟ ÁÄÉÃá ÅØÔÒÅÍ ÄÅ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒÅȢ !ÃÅÓÔ ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔȟ ȵÒÅÂÅÌȱ ÌÁ ÏÒÉÃÅ ÿÎÃÅÒÃÁÒÅ ÄÅ ÍÏÄÅÌÁÒÅ 
ÄÉÆÅÒÅÎĪÉÁÚá ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÍÏÄÁÌÁ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÓÔÕÌ ÃÏÎÄÉĪÉÏÎáÒÉÌÏÒ ÓÉÍÉÌÁÒÅȢ #ÅÒÃÅÔÁÒÅÁ ÔÒÅÂÕÉÅ 
Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÓÏÌÕĪÉÉ pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele alternative de 
ÓÁÔÉÓÆÁÃÅÒÅ Á ÎÅÖÏÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÐÁĪÉÁÌáȟ ÃÏÔÉÄÉÁÎá ÃÕ ÐÒÅÃáÄÅÒÅȟ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÍÅÎÉÔÅ Óá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ 
la calitatea ÖÉÅĪÉÉ ÿÎ ÏÒÁĥÅȢ 0ÅÎÔÒÕ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȟ ÅÓÔÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌ ÃÁ ÐÒÉÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ Óá ÓÅ ÄÉÍÉÎÕÅÚÅ ÐÏÎÄÅÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅȟ 
ÃÏÎÓÕÍÁÔÏÁÒÅ ÄÅ ÓÐÁĪÉÕ, resurse, generatoare de congestie Ħi responsabile pentru degradarea 
ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÄÉÎ ÏÒÁĥÅȢ  

! ÄÏÕÁ ÁØá ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉ ÃÁÒÅ Óá ÐÏÒÎÅÁÓÃá ÄÅ ÌÁ ÒÅÃÕÎÏÓÃÕÔÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÄÉÎÔÒÅ 
ÎÅÖÏÉÁ ĥÉ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌ ÿĥÉ ÐÕÎe pregnant amprenta. În acest sens, este 
ÕÎÁÎÉÍ ÒÅÃÕÎÏÓÃÕÔ Ãá ÄÁÃá ÐÝÎá în ÁÎÉÉ ΧίάΦȟ ÐÒÅÏÃÕÐÁÒÅÁ ÄÏÍÉÎÁÎÔá ÃÏÎÓÔÁ ÿÎ ÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 
ÌÁ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌȟ ÄÅ ÁÔÕÎÃÉȟ ÔÒÅÐÔÁÔȟ Á ÄÅÖÅÎÉÔ ÔÏÔ ÍÁÉ ÃÌÁÒ Ãá ÓÏÌÕĪÉÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ în 
ÏÒÁĦÅ ÓÕÎÔ ÍÁÉ ÃÏÍÐÌÅØÅȢ 3ÔÕÄÉÕÌ ÉÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÉÉ ÄÉÎÔÒÅ ÕÒÂÁÎÉÓÍ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÄÅÖÅÎÉÔ ÅÓÅÎĪÉÁÌȢ 

%ÓÔÅ ÁÃÕÍ ÔÏÔ ÍÁÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔá ÁÆÉÒÍÁĪÉÁ ÐÏÔÒÉÖÉÔ ÃáÒÅÉÁ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ÅÓÔÅ 
ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÌ ÃÏÎÄÉĪÉÏÎÁÔá ÄÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅÁȟ ÆÏÒÍÁ ĥÉ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÕÒÂÁÎáȢ 3ÔÕÄÉÕlui acestora Ħi al 
ÃÏÒÅÌÁĪÉÉÌÏÒ ÃÕ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi cu ofertele de satisfacere a acestora, îndeosebi prin orientarea 
ÃáÔÒÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ɉÍÅÒÓ ÐÅ ÊÏÓ Ħi ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌɊ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÿÉ ÆÉÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅ 
ÐÒÅÏÃÕÐáÒÉ ÃÏÎÊÕÇÁÔÅ ÁÌÅ ÕÒÂÁÎÉĦÔÉÌÏÒȟ ÓÏÃÉÏÌÏÇÉÌÏÒȟ ÅÃÏÎÏÍÉĦÔÉÌÏÒ ĦÉ ÉÎÇÉÎÅÒÉÌÏÒȢ 

3ÉÍÐÌÉÆÉÃÝÎÄȟ Á ÇáÓÉ ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅ ÏÒÉÚÏÎÔÕÒÉ ÄÅ ÔÉÍÐ ÁÐÒÏÐÉÁÔÅ ÓÁÕ ÿÎÄÅÐáÒÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÁÔÉÓÆÁÃÅÒÅÁ ÎÅÖÏÉÉ 
ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ Ħi ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ Á ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÅÃÈÉÖÁÌÅÁÚá ÃÕ ÒÁÃÏÒÄÁÒÅÁ la 
ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÁÄÉÃá ÌÁ ÉÎÔÅÒÅÓÅÌÅ ĦÉ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÏÎÔÅÍÐÏÒÁÎÉÌÏÒ ĥÉ ÁÌÅ 
ÇÅÎÅÒÁĪÉÉÌÏÒ ÖÉÉÔÏÁÒÅȢ 
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#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá1 ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÃÁ Ï ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ 
pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective Ħi, în acest context, pentru dezvoltarea viitoare 
a infrastructurii Ħi serviciilor de mobilitate Ħi transport. 

5Î ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÒÅ ÃÁ ĪÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ 
ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÆÕÒÎÉÚÁÒÅÁ ÄÅ Óervicii de mobilitate Ħi ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÃáÔÒÅȟ ÐÒÉÎ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá 
ÒÅÓÐÅÃÔÉÖáȢ 

5Î ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÔÕÔÕÒÏÒ 
ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅȟ ÿÎÃÕÒÁÊÝÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔá ÔÒÅÃÅÒÅÁ ÃáÔÒÅ ÍÏÄÕri mai durabile. 

0ÌÁÎÕÌ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá ÕÎ ÓÅÔ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÔÅÈÎÉÃÅȟ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒáȟ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá Ħi 
ÎÅÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖÅ ÍÅÎÉÔÅ Á ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÁ Ħi eficacitatea din punctul de vedere al costurilor în 
ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓÃÏÐÕÌ ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÓÐÅÃifice declarate. 

Metodologia, caracteristicile ĦÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÅ ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

-ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ Á ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá Á ÆÏÓÔ ÄÅÆÉÎÉÔá ÄÅ ÃáÔÒÅ 
#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÿÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ȵ/ÒÉÅÎÔáÒÉ ɀ Dezvoltarea Ħi implementarea unui plan de mobilitate 
ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá2ȱȢ #ÏÎÆÏÒÍ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ ÕÎ ÐÌÁÎ 
ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÃÏÎÃÅÐÕÔ ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÎÅÖÏÉÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÃÏÍÐÁÎÉÉÌÏÒ ÿÎ ÏÒÁĦÅ Ħi în 
ÿÍÐÒÅÊÕÒÉÍÉÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÖÅÁ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÖÉÅĪÉÉ. 

În Planul de !ÃĪÉÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 5ÒÂÁÎáȟ ÐÕÂÌÉÃÁÔ ÿÎ ΨΦΦίȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÐÒÏÐÕÓ 
ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅÁ ÁÄÏÐÔáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÿÎ %ÕÒÏÐÁȟ ÏÆÅÒÉÎÄ ÍÁÔÅÒÉÁÌ 
ÿÎÄÒÕÍáÔÏÒȟ ÐÒÏÍÏÖÝÎÄ ÓÃÈÉÍÂÕÌ ÄÅ ÂÕÎÅ ÐÒÁÃÔÉÃÉȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÝÎÄ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá ĦÉ ÓÕÓĪÉÎÝÎÄ 
ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÆÅÓÉÏÎÉĦÔÉÉ ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ -ÉÎÉĦÔÒÉÉ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÄÉÎ 5% ÓÕÓĪÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȢ #ÏÎÃÌÕÚÉÉÌÅ 
Planului de !ÃĪÉÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 5ÒÂÁÎá ÄÉÎ ÄÁÔÁ ÄÅ ΨΪ ÉÕÎÉÅ ΨΦΧΦ ÁÆÉÒÍá Ãáȟ #ÏÎÓÉÌÉÕÌ 5ÎÉÕÎÉÉ 
Europene ȵÓÕÓĪÉÎÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅ ĦÉ ÚÏÎÅ ÕÒÂÁÎÅ 
[...] Ħi ÿÎÃÕÒÁÊÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÔÉÍÕÌÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÅØÐÅÒÔÉÚÅÌÏÒ ĦÉ ÓÃÈÉÍÂÕÌÕÉ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉȟ ÐÅÎÔÒÕ 
crearÅÁ ÕÎÏÒ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÐÌÁÎÕÒÉȢȱ 

_Î ÍÁÒÔÉÅ ΨΦΧΧȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÅÍÉÓ #ÁÒÔÅÁ !ÌÂá Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ȱ&ÏÁÉÅ ÄÅ 0ÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ 
3ÐÁĪÉÕ %ÕÒÏÐÅÁÎ 5ÎÉÃ ÁÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ɀ #áÔÒÅ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ 
ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒȱ ɉ#/-ɉΨΦΧΧɊ ΦΧΪΪ ÆÉÎÁÌɊȢ #ÁÒÔÅÁ !ÌÂá Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÐÒÏÐÕÎÅ ÓÐÒÅ 
ÅØÁÍÉÎÁÒÅ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ $ÕÒÁÂÉÌá ÿÎÔÒ-un proces de elaborare 
ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅ ÄÅ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅȟ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌe bazate 
ÐÅ ÌÉÎÉÉÌÅ ÄÉÒÅÃÔÏÁÒÅ ÁÌÅ 5%Ȣ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÓÕÇÅÒÅÁÚá ÅØÐÌÏÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÌÅÇáÔÕÒÉ ÿÎÔÒÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
ÒÅÇÉÏÎÁÌá ĥÉ ÆÏÎÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ĦÉ ÏÒÁĥÅ Ħi regiuni care au prezentat un certificat de Audit al 
0ÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÉ Ħi $ÕÒÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ -ÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 5ÒÂÁÎÅȢ 

DoÃÕÍÅÎÔÕÌ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÆÏÁÉÅ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ΪΦ ÄÅ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅȟ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÐÝÎá ÿÎ ΨΦΨΦȟ 
care vor contribui la ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÿÎÌáÔÕÒÁÒÅÁ ÂÁÒÉÅÒÅÌÏÒ ÍÁÊÏÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÉ-cheie, reducerea 
ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ _Î ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐȟ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉÌÅ 
ÓÕÎÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÒÅÄÕÃÅ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪÁ %ÕÒÏÐÅÉ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÅÔÒÏÌ Ħi pentru a reduce emisiile 
ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÕ άΦϻ ÐÝÎá ÿÎ ΨΦΫΦȢ !ÓÔÆÅÌȟ ĪÉÎÔÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÄÅ ÁÔÉÎÓ ÐÝÎá ÿÎ ΨΦΫΦ ÉÎÃÌÕÄȟ 
printre altele:  

 ÄÉÓÐÁÒÉĪÉÁ ÐÒÏÇÒÅÓÉÖá Á ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌ ÃÏÎÖÅÎĪÉÏÎÁÌ ÿÎ 
ÏÒÁĦÅȠ 

 
1 !ÎÅØá ɀ 5Î ÃÏÎÃÅÐÔ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÌÁ #ÏÍÕÎÉÃÁÒÅÁ #ÏÍÉÓÉÅ ÃáÔÒÅ 0ÁÒÌÁÍÅÎÔÕÌ 
%ÕÒÏÐÅÁÎȟ #ÏÎÓÉÌÉÕȟ #ÏÍÉÔÅÔÕÌ %ÃÏÎÏÍÉÃ ĦÉ 3ÏÃÉÁÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ #ÏÍÉÔÅÔÕÌ 2ÅÇÉÕÎÉÌÏÒ Ȱ_ÍÐÒÅÕÎá ÐÅÎÔÒÕ Ï 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖá ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅȱȟ "ÒÕØÅÌÌÅÓ ΧέȢΧΨȢΨΦΦΩ 
2c/o Rupprecht Consult ɀ Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 ɀ 15, 50668 Cologne, Germany, 
www.mobilityplans.eu 
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 utilizarea în pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon în 
ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÁÖÉÁĪÉÅÉȠ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÕ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ΪΦϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌor de carbon în transporturi; 

 transportul feroviar ĦÉ ÎÁÖÁÌ Óá ÐÒÅÉÁ ΫΦϻ ÄÉÎ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÄÅ ÄÉÓÔÁÎĪá ÍÅÄÉÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÐÅ ÃáÉ 
rutiere. 

4ÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÖÏÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ Ï ÒÅÄÕÃÅÒÅ ÄÅ άΦϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ 

În context urban, Carta !ÌÂá ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ Ï ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ ÍÉØÔá ÉÍÐÌÉÃÝÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÓÉÓÔÅÍÅ 
ÄÅ ÔÁÒÉÆÁÒÅȟ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔȢ $ÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÃÁ ÏÒÁĦÅÌÅ ÃÁÒÅ ÄÅÐáĦÅÓÃ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅ Óá ÄÅÚÖÏÌÔÅ 
ÐÌÁÎÕÒÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÐÅ ÄÅÐÌÉÎ ÁÌÉÎÉÁÔÅ ÃÕ 0ÌÁÎÕÒÉ )ÎÔÅÇÒÁÔÅ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 5ÒÂÁÎá. 

3ÕÂ ÔÉÔÌÕÌ ÄÅ ΅ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÉÎÔÅÇÒÁÔá΅ȟ #ÁÒÔÁ !ÌÂá ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÏÂÉÅÃÔÉÖȡ 3ÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÕÎÏÒ 
proceduri Ħi mecanisme de sprijin financiar la niÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÅÇáÔÉÒÅÁ !ÕÄÉÔÕÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÿÎÆÉÉÎĪÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 'ÒÁÆÉÃ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÄÅ 
0ÅÒÆÏÒÍÁÎĪá Á -ÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 5ÒÂÁÎÅȟ ÂÁÚÁÔ ÐÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÃÏÍÕÎÅȢ %ØÁÍÉÎÁÒÅÁ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÎÅÉ ÁÂÏÒÄáÒÉ 
obligÁÔÏÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅÌÅ ÄÅ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÍáÒÉÍÅȟ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ 
ÏÒÉÅÎÔáÒÉÌÅ 5%Ȣ 

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÒÅÃÕÎÏÁĦÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 5ÒÂÁÎ în ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÌÁ 
ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÉÁÒ ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÁÓÉÇÕÒá Ï ÌÅÇáÔÕÒá ÐÕÔÅÒÎÉÃá ÿÎÔÒÅ #ÁÒÔÁ !ÌÂá Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ 
ÐÒÅÇáÔÉÒÅÁ ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȢ 

'ÈÉÄÕÒÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ )ÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá3 au fost 
ÐÕÂÌÉÃÁÔÅ ÿÎ ÉÁÎÕÁÒÉÅ ΨΦΧΪ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÁÕ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÏÆÅÒÉ ÓÐÒÉÊÉÎ ĦÉ ÿÎÄÒÕÍÁÒÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÕÒÂÁÎ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÐÕÎÅÒÅÁ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá 
ÄÕÒÁÂÉÌáȢ 

/ÒÉÅÎÔáÒÉÌÅ ÄÅÆÉÎÅÓÃ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÃÁ ÕÎ ÐÌÁÎ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÃÏÎÃÅÐÕÔ ÐÅÎÔÒÕ Á 
ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÌÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÅÌÅ ĦÉ ÿÍÐÒÅÊÕÒÉÍÉÌÅ ÌÏÒȟ 
ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÖÉÅĪÉÉȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÂÌÉÎÉÁÚá Ãá ÕÎ 0-5$ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÐÒÁÃÔÉÃÉ ÄÅ 
planificare existente, luând în considerare principii precum integrare, participare Ħi evaluare. 
/ÒÉÅÎÔáÒÉÌÅ ÓÕÇÅÒÅÁÚá Ãá 0-5$ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȡ 

 ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÏÒ ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÐÅÒÍÉÔá 
ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÅÓÅÎĪÉÁÌÅȠ 

 ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉȠ 

 ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÅ ĦÉ ÆÏÎÉÃÅȟ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ĦÉ Á ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ 
de energie; 

 ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ĦÉ ÒÅÎÔÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉȠ 

 ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ĦÉ a peisajului urban, pentru beneficiul 
ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ĦÉ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕȢ 

 

Figura urmáÔÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÅÔÁÐÅÌÅ ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ Á ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉÃÏÎÆÏÒÍ 

noii propuneri ai CE din anul 2019). 

 
3 Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan:  European Commission: Jan 2014 
http://www.eltis.org/ro/content/orientari 
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf 
http://www.PMUD-challenges.eu/ 
 

http://www.eltis.org/ro/content/orientari
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf
http://www.sump-challenges.eu/
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&ÉÇÕÒá 2 - %ÔÁÐÅÌÅ ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ Á ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȟ %$Ȣ Ψ 

 
Sursa: https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf 

Pornind de la practicile Ħi ÃÁÄÒÅÌÅ ÄÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÄÅ ÂÁÚá ÁÌÅ ÕÎÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ 
-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÓÕÎÔȡ  

 O viziune pe termen lung ĦÉ un plan de implementare clar;  

 / ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÔÉÖáȠ  

 $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔá Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ  

 )ÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÐÅ ÏÒÉÚÏÎÔÁÌá ĦÉ ÖÅÒÔÉÃÁÌáȠ  

 %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÌÏÒ ÁÃÔÕÁÌÅ ĦÉ viitoare;  

 Monitorizare, revizuire ĦÉ raportare pÅÒÉÏÄÉÃáȠ ĦÉ 

 Luarea în considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport. 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÐÅÎÔÒÕ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin Ħi Zona 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 
Drobeta Turnu Severin ÖÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅȡ 

 Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÁÌ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒȟ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ 
ĦÉ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȠ 

 %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔÁÔÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ urbane; 

 $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌáȟ ÓÏÃÉÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃá Á ÚÏÎÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ; 

 )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉȟ ÚÏÎÁÒÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÒÅÌÁĪÉÉ ÿÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕȠ  

 -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁȟ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅȠ 

 Modelarea prognozelor de mobilitate, transport ĦÉ trafic;  

 $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ĦÉ regional; 

 PlanificÁÒÅÁ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ ĦÉ 

 4ÅÒÁÐÉÁ ĦÉ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ traficului ĦÉ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ 
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Politicile Ħi ÍáÓÕÒÉÌÅ definite în 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá vor acoperi toate modurile Ħi 
formele de transport în întreaga aglomerare ÕÒÂÁÎá, atât în plan public cât Ħi privat, atât privind 
transportul de pasageri, cât Ħi cel de bunuri, transport motorizat Ħi nemotorizat, deplasarea Ħi 
parcarea. 

Planul de mobilitate ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÔÒÁÔÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÕÂÉÅÃÔÅȡ  

o Transportul în comunȡ ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÆÕÒÎÉÚÁ Ï ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á 
ÃÁÌÉÔáĪÉÉȟ ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉȟ ÉÎÔÅÇÒáÒÉÉ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȟ ÃÁÒÅ Óá ÁÃÏÐÅÒÅ 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁȟ ÍÁÔÅÒÉÁÌÕÌ ÒÕÌÁÎÔ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅȢ 

o Transportul nemotorizat: pÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÿÎÃÏÒÐÏÒÁ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ 
Á ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá 
ÔÒÅÂÕÉÅ ÅÖÁÌÕÁÔá ĦÉȟ ÄÕÐá ÃÁÚȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔáȢ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÎÏÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ ÇÝÎÄÉÔá ÎÕ 
ÎÕÍÁÉ ÄÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȢ !Ò ÔÒÅÂÕÉ ÁÖÕÔá ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ Ï 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÁÒÅ Óá ÆÉÅ ÄÅÄÉÃÁÔá ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȟ ÓÅÐÁÒÁÔá ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ĦÉ 
ÍÅÎÉÔá Á ÒÅÄÕÃÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎ ÍáÓÕÒÁ ÐÏÓÉÂÉÌÕÌÕÉȢ -áÓÕÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ ÃÏÍÐÌÅÔÁÔÅ ÄÅ ÁÌÔÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÏÒÄÉÎ ÔÅÈÎÉÃȟ ÐÏÌÉÔÉÃ ĦÉ ÎÅÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖȢ 

o Intermodalitate:  ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá 
integrare a diferitelor moduri ĦÉ Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÍÅÎÉÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÓÐÅÃÉÁÌ Óá ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌ ÃÏÅÒÅÎÔȢ 

o 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÕÒÂÁÎáȡ 0ÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÐÒÅÚÉÎÔÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ÄÅ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ din acest domeniul ĦÉ pe factorii 
ÄÅ ÒÉÓÃ ÄÉÎ ÚÏÎÅ ÕÒÂÁÎá ÒÅÓÐÅÃÔÉÖáȢ 

o Transportul rutier ɉÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ĦÉ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒɊȡ _Î ÃÁÚÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȟ 
ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÔÒÁÔÅÚÅ ÓÕÂÉÅÃÔÕÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ĦÉ ÁÌ ÃÅÌÕÉ 
ÓÔÁĪÉÏÎÁÒȢ -áÓÕÒÉÌÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÖÉÚÅÚÅ ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉȟ ÁÔÝÔ ÿÎ ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÓÅÎÓÉÂÉÌÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÇÅÎÅÒÁÌȢ 3Å ÖÁ ÅØÐÌÏÒÁ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ 
ÄÅ ÒÅÁÌÏÃÁÒÅ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÃáÔÒÅ ÁÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÁÕ ÆÕÎÃĪÉÉ ĦÉ ÕÔÉÌÉÚáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÁÒÅ ÎÕ 
ÁÕ ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌȢ 

o ,ÏÇÉÓÔÉÃÁ ÕÒÂÁÎá: ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÐÒÅÚÅÎÔÁ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á 
ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÌÏÇÉÓÔÉÃÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ Á ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÌÉÖÒÁÒÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ÿÎ ÏÒÁĦÅȟ ÖÉÚÝÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔá 
ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅØÔÅÒÎÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÏÎÅØÅ ÐÒÅÃÕÍ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ '%3ȟ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃá ĦÉ poluarea 
ÆÏÎÉÃáȢ 

o 'ÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȡ ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÆÁÃÉÌÉÔÁÒÅ Á 
ÕÎÅÉ ÔÒÁÎÚÉĪÉÉ ÃáÔÒÅ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁte mai durabile. Ar trebui ÉÍÐÌÉÃÁĪÉ ÃÅÔáĪÅÎÉÉȟ ÁÎÇÁÊÁÔÏÒÉÉȟ 
ĦÃÏÌÉÌÅ ĦÉ ÁÌĪÉ ÁÃÔÏÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉȢ 

o Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport ĦÉ 
ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÒÆáȟ ÅÌÅ ÐÏÔ ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÆÏÒÍÕÌÁÒÅÁ ÕÎÅÉ 
strategii, implementarea politicii ĦÉ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÍáÓÕÒÉ ÃÏÎÃÅÐÕÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȢ 

!ÒÉÁ ÄÅ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

Municipiul Drobeta Turnu Severin ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ situat în Regiunea Sud-6ÅÓÔ ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ 

ÊÕÄÅĪÅÌÅȡ 'ÏÒÊȟ 6ÝÌÃÅÁȟ /ÌÔ ĦÉ $ÏÌÊȢ #ÏÎÆÏÒÍ ÉÅÒÁÒÈÉÅÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÓÔÁÂÉÌÉÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΩΫΧȾΨΦΦΧȟ 

municipiul Drobeta Turnu Severin este o localitate de rangul IIȢ !ÖÝÎÄ Ï ÐÏÐÕÌÁĪÉe de 92.617 în anul 

2011, conform rezultatelor Recesámântului NaĪÉÏÎÁÌ ÁÌ 0ÏÐÕÌÁÔÉÅÉ ĦÉ ,ÏÃÕÉÎÔÅÌÏÒȟ Ï ÓÕÐÒÁÆÁĪá Á 

ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÄÅ 5471,00 ha ĦÉ ÃÕ Ï ÓÕÐÒÁÆÁĪá Á ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ de 578,40 ha. Aria de acoperire a 

0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌ ÅÓÔÅ ÁÒÉÁ ÕÎÉÔáĪÉÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ-teritoriale a municipiului 

Drobeta Turnu Severin ĦÉ Á ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ. 
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§ÉÎÝÎÄ ÃÏÎÔ ÄÅ ÁÃÅÓÔÅ ÌÕÃÒÕÒÉȟ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΩΦ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin ĦÉ ÚÏÎÁ ÓÁ 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ɉZUFɊ ÖÁ ÆÉ ÕÎ ÎÏÄ ÌÏÇÉÓÔÉÃ ÆÏÁÒÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔȟ ÄÁÔÏÒÉÔá ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÌÕÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ pe malul 

$ÕÎáÒÉÉ, ÄÅÖÅÎÉÎÄ ÁÓÔÆÅÌ Ï ÚÏÎá ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ĦÉ ÁÇÅÎĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉȢ _Î -ÁÓÔÅÒ 

0ÌÁÎÕÌ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÅ ÖÏÒÂÅĦÔÅ ÄÅÓÐÒÅ ÆÌÕØÕÌ ÍÁÒÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ÐÅ ÃÏÒÉÄÏÒÕÌ Ψ "ÕÃÕÒÅĦÔÉ ɀ 

Drobeta Turnu Severin ɀ 'ÒÁÎÉĪÁ ÄÅ 6ÅÓÔ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȢ 0ÅÎÔÒÕ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÅÓÔÅ 

nevoie de realizarea inteÇÒÁÔá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ urbane pentru 

ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÚÏÎÅÉ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȢ 

La nivelul ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ se va conecta pe rura viitorului Drum 

Expres Craiova-Drobeta Turnu Severin - ,ÕÇÏÊ ÃÁÒÅ ÖÁ ÁÓÉÇÕÒÁ ÌÅÇáÔÕÒÁ /ÌÔÅÎÉÅÉ ÃÕ !ÕÔÏÓÔÒÁÄÁ !Χ ĦÉ 

ÖÁÍÁ .áÄÌÁÃ. 

§inând cont de aceste considerente, în elaborarea PMUD Drobeta Turnu Severin s-au analizat datele 

relevante la nivelul Zonei Urbane &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ, care ÉÎÃÌÕÄÅ ÐÅ ÌÝÎÇá 5!4 Drobeta Turnu Severin ĦÉ 

UAT-urileȡ /ÒĦÏÖÁȟ )ÌÏÖÉĪÁȟ "ÒÅÚÎÉĪÁ /ÃÏÌȟ )ÚÖÏÒÕ "ÝÒÚÉÉȟ 3ÉÍÉÁÎȟ -ÁÌÏÖÁÔ ĦÉ 0ÒÕÎÉĦÏÒȢ 

Raportat la zonele urbane ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ din România, Municipiul Drobeta Turnu Severin, ca de altfel 

întreaga Regiune Sud-Vest, ÄÁÔÏÒÉÔá ÉÎÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ ÉÎÓÔÒÕÉÒÅȟ ÔÒÁÎÓÍÉÔÅÒÅÁ ÓáÒáÃÉÅÉ ÄÅ 

ÌÁ Ï ÇÅÎÅÒÁĪÉÅ ÌÁ ÁÌÔÁ ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÉÎÔÅÒÒÅÇÉÏÎÁÌÅ, gradului economic este cel mai slab dintre 

celelalte regiuni de dezvoltare ale ĪáÒÉÉ.  

#ÏÎÆÏÒÍ 3$42ȟ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ este 
caracterizat de o ÓÌÁÂá  accesibilitate la nivelul infrastructurii rutiere. EØÉÓÔá Ï ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅ 
Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÃÅÎÔÒÅlor urbane, respectiv de-a lungul principalelor coridoare de transport, care 
ÓÕÎÔ ÕĦÏÒ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ĦÉ ÁÔÒÁÇ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ. 

/ÒÉ ÐÌÅÃÝÎÄ ÄÅ ÌÁ ÁÃÅÁÓÔÁ ÒÅÁÌÉÔÁÔÅȟ ÎÕ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÎÅÇÌÉÊÁÔ ÿÎ ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÃÕÒÅÎÔÅ ÓÁÕ ÿÎ 
ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÄÅÍÅÒÓÕÒÉÌÏÒ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ĦÉ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ 
ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÇÅÎÅÒÁÔ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ ÓÁÕ ÄÅ ÎÁÖÅÔÉÓÍÕÌ ÇÅÎÅÒÁÔ ĦÉ ÁÔÒÁÓ ÄÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta 
Turnu Severin la nivelul zonei sale ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ urbane. 

 

$ÕÐá ÃÕÍ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÏÂÓÅÒÖÁ ĦÉ ÄÉÎ ÆÉÇÕÒÁ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒáȟ 
ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÌÅ ÍÁÊÏÒÅ ÁÌÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÁÓÕÐÒÁ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ 
ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÓÁ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÇÅÎÅÒarea de 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÃÒÅÅÁÚá ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÅÁÚá 
decizia de stabilire a ariei selectate ca arie de studiu 
ÐÅÎÔÒÕ 0-5$ȟ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 
Din punct de vedere a sistemului de transport existent la 
nivelul zonei de analiza a PMUD, acesta este constituit 
ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÕÔÉÅÒȟ ÃÅ ÓÅ ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÐÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ 
ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÊÕÄÅĪÕÌ ĦÉ ÄÒÕÍÕÒÉ 
ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÉÉÎÄ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÕ 
autovehicule sau transport în comun interurbane 
ɉÊÕÄÅĪÅÎÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÊÕÄÅĪÅÎÅɊȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
fluvial. Detalierea modurilor existente de transport, 
ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÒÉÅÉ 
de studiu, vor fi detaliate în Capitolul 2 al prezentului 
document. 

)ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÐÒÉÎ 0-5$ ÖÏÒ ÖÉÚÁ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin ÄÁÒ ĦÉ 
ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÿÎ :ÏÎÁ 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ. 

 

&ÉÇÕÒá 3 - !ÒÉÁ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ Á 0-5$ Drobeta Turnu 
Severin 

3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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ΧȢΨ _ÎÃÁÄÒÁÒÅÁ ÿÎ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá 

La elaborarea PMUD a Municipiului Drobeta 
Turnu Severin s-a avut în vedere corelarea cu 
ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá 
ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ĦÉ ÌÏÃÁÌȢ  

0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ 

3ÃÈÅÍÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ 

comunitar al Uniunii Europene (SDSC) 

Este un document de politici publice care 
ÕÒÍáÒÅĦÔÅ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá ĦÉ 
ÄÕÒÁÂÉÌá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅȟ ÐÒÉÎ 
ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ÃÏÅÚÉÕÎÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ 
teritoriale. 

3$3# ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÕÎ ÃÁÄÒÕ ÏÒÉÅÎÔÁÔÉÖ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá 
Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÏÏÐÅÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÃÕ 
ÉÍÐÁÃÔ ÍÁÊÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ 
ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÉȟ ÿÎÔÒÅ ÓÔÁÔÅÌÅ ÍÅÍÂÅÒȟ ÿÎÔÒÅ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ 
ĦÉ ÏÒÁÓÅÌÅ ÄÉÎ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȢ  

3$3# ÐÒÏÐÕÎÅ ÕÒÍáÒÉÒÅÁ Á  ÔÒÅÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ 
fudamentale de ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌáȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅȡ 

ï ÃÏÅÚÉÕÎÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ ÓÏÃÉÁÌáȟ ÐÒÉÎ 
dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat 
ĦÉ ÿÎÔáÒÉÒÅÁ ÒÅÌÁĪÉÉÌÏÒ ÄÉÎÔÒÅ ÁÒÅÁÌÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ 
cele rurale, bazat pe un sistem integrat de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉȢ  

ï ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ĦÉ ÇÅÓÔÉonarea patrimoniului 
ÎÁÔÕÒÁÌ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌȢ 

ï ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÃÕ 
ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ĦÉ 
reducerea decalajelor între regiunile din 
spatiul comunitar. 

Propunerile din PMUD Drobeta Turnu Severin vor 
aduce o contriÂÕĪÉÅ ÍÁÊÏÒá ÌÁ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ 
municipiului. 

0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 

2ÏÍÝÎÉÅÉ Ȥ 3$42 

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ÃÕ 
ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÉÕÎÉÅ 
ΨΦΨΧȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅȟ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ĦÉ ÐÒÏÇÒÁÍÅÌÅ ÄÅ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ÿÎ ÐÒÏÆÉÌ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌ ÁÒ Ôrebui 

&ÉÇÕÒá 4 - $ÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá ĦÉ ÃÏÒÅÌÁÒÅÁ 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÄÉÎÔÒÅ ÅÌÅ 

Sursa: (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÔÅ ÐÅ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȢ 3$42 Á ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔá ÄÅ ÃáÔÒÅ 
'ÕÖÅÒÎÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÿÎ ÄÁÔÁ ÄÅ ΫȢΧΦȢΨΦΧά ĦÉ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÖÉÚÉÕÎÅÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 
pentru oriontul de timp 2035.  

Strategia de dezvoltare terÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ɉ3$42Ɋ ÅÓÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÐÒÏÇÒÁÍÁÔÉÃ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ 
ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÌÉÎÉÉÌÅ ÄÉÒÅÃÔÏÁÒÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÌÁ ÓÃÁÒá ÒÅÇÉÏÎÁÌáȟ ÉÎÔÅÒÒÅÇÉÏÎÁÌá ĦÉ 
ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ÄÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ΨΦ ÁÎÉ ÉÎÔÅÇÒÝÎÄȤÓÅ ÁÉÃÉ ĦÉ 
ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÔÒÁÎÓÆÒÏÎÔÁÌÉÅÒ ĦÉ ÔÒÁÎÓÎÁĪÉÏÎÁÌȢ  

&ÉÇÕÒá 5 - 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÂÁÚá ĦÉ ÅØÔÉÎÓá - Propunerile de modernizare 

 
Sursa: SDTR 

În viziunea SDTR ̈́2ÏÍÝÎÉÁ ΨΦΩΫ ÅÓÔÅ Ï ĪÁÒá ÃÕ ÕÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌȟ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔ ÅÆÉÃÉÅÎÔȟ ÃÁÒÅ 
ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅ ÄÅ ÖÉÁĪá ĦÉ ÌÏÃÕÉÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÓáÉȟ ÃÕ ÕÎ ÒÏÌ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
zonei de sud-est a Europei."  

3ÃÅÎÁÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ 0ÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃÅ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅ ÂÁÚÁ ÕÎÏÒ ÎÕÃÌÅÅ ÄÅ 
ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅ Á ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÕÍÁÎÅȟ ÍÁÔÅÒÉÁÌÅȟ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÃÅ ĦÉ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌ ɉÏÒÁĦÅ ÍÁÒÉȾ ÍÅÄÉÉɊȟ ÿÎ 
ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ ÁÎÕÌÕÉ ΨΦΩΫȟ ĦÉ ÃÏÎÅÃÔÁÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÁÃÅÓÔÏÒ ÚÏÎÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÃÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȢ 
DeÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÓÅ ÓÐÒÉÊÉÎá ÐÅ ÃÅÉ έ ÐÏÌÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅÓÅÍÎÁĪÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÆÉÅÃáÒÅÉ 
ÒÅÇÉÕÎÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÒÅȟ ÐÅ ÃÅÉ ΧΩ ÐÏÌÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ĦÉ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÃÅÎÔÒÅ ÕÒÂÁÎÅ ɉÏÒÁĦÅ ĦÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉ 
cu peste 10.000 locuitori). 

Sistemul policentric ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ĦÉ ÃÏÅÚÉÕÎÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ 
ÓÏÃÉÁÌáȢ  

SDTR propune: 

¶ 3ÕÓĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȠ 
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¶ 3ÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÃÕ ÖÏÃÁĪÉÅ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌáȠ 

¶ Asigurarea unei conectiviÔáÔÉ ÃÒÅÓÃÕÔÅ Á ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÍÉÃÉ ĦÉ ÍÉÊÌÏÃÉÉ ÃÕ ÏÒÁĦÅÌÅ ÍÁÒÉȠ 

¶ 3ÕÓĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÂÁÚá ÐÒÉÎ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÔÕÔÕÒÏÒ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÁ 

servicii de interes general; 

¶ )ÎÔáÒÉÒÅÁ ÃÏÏÐÅÒÁÒÉÉ ÿÎÔÒÅ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ ÌÁ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÎÉÖÅÌÕÒi administrative în scopul 

ÁÓÉÇÕÒÁÒÉÉ ÕÎÅÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÉ ÁÒÍÏÎÉÏÁÓÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 

&ÉÇÕÒá 6 - 0ÏÌÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ɀ 2ÏÍÝÎÉÁȢ 3ÕÒÓáȡ 3$42 - 2ÏÍÝÎÉÁ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃá ΨΦΩΫ 

 

 

Conform SDTR, Mun. Drobeta Turnu Severin ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÿÎ ÐÏÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ÃÕ ÓÐÅÃÉÆÉÃÉÔÁÔÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 



 

 25 

&ÉÇÕÒá 7 - #ÏÎÃÅÐÔÕÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÒÏÍÝÎÉÅÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ɉΨΦΦέ-2030); Sursa: INCD URBANPROIECT 

 

Planului de amenajare a teritoriului national -PATN 

#ÏÎÆÏÒÍ ,ÅÇÉÉ ΩΫΦȾΨΦΦΧ ÐÒÉÖÉÎÄ !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ Ħ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ 
ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÉÕÎÉÅ ΨΦΨΧȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ɀ 0!4.ȟ  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 
documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen 
ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÌÕÎÇ ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÔÒÅÇ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÔÁÒÉÉȢ 

3ÅÃĪÉÕÎÉÌÅ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ !ÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ .ÁÔÉÏÎÁÌ ÓÕÎÔȡ 

o #áÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÅȟ ÁÐÒÏÂÁÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΩάΩȾΨΧȢΦίȢΨΦΦά privind aprobarea planului de 
ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ) Ȥ 2ÅĪÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

o !ÐÅȟ ÁÐÒÏÂÁÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΧέΧȾΦΪȢΧΧȢΧίίέ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á ))ȤÁ Ȥ !Ðá 

o :ÏÎÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅȟ ÁÐÒÏÂÁÔá prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare 
Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á )))ȤÁ Ȥ :ÏÎÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ 

o 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÁÐÒÏÂÁÔÁ ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΩΫΧȾΦάȢΦέȢΨΦΦΧ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ 
ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á )6ȤÁ Ȥ 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ 

o :ÏÎÅ ÄÅ ÒÉÓÃ ÎÁÔÕÒÁÌȟ ÁÐÒÏÂÁÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΫέΫȾΨΨȢΧΦȢΨΦΦΧ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ 
ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á 6ȤÁ Ȥ :ÏÎÅ ÄÅ ÒÉÓÃ ÎÁÔÕÒÁÌȢ 

o :ÏÎÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅȟ ÁÐÒÏÂÁÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ΧίΦȾΨάȢΦΫȢ2009 privind aprobarea Planului de amenajare 
Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á 6)ȤÁ Ȥ :ÏÎÅ ÃÕ ÒÅÓÕÒÓÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅ 

o )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÅÄÕÃÁĪÉÅ Ȥ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á 6))-Á Ȥ 
)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÅÄÕÃÁĪÉÅȟ ÎÅÁÐÒÏÂÁÔáȢ 

o $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÒÕÒÁÌá Ȥ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á 6)))-a Zone rurale 
 

#ÏÎÆÏÒÍ 0!4. 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á )6-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Drobeta Turnu Severin este 
o localitate de rang II, ÍÕÎÉÃÉÐÉÕ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÊÕÄÅĪÅÁÎá ÃÕ ÒÏÌ ÄÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÕ ÿÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ.  
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&ÉÇÕÒá 8 - 0!4.  3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ÃáÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉȟ 3ÕÒÓÁ ,ÅÇÅÁ ΩάΩȾΨΦΦά ÄÅ ÁÐÒÏÂÁÒÅ Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ !ÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ 
.ÁĪÉÏÎÁÌȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ )ȟ 2ÅĪÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

 

PlanificaÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÊÕÄÅĪÅÁÎ 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ !ÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ *ÕÄÅĪÅÁÎ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÓÅ ÅÌÁÂÏÒÅÁÚá ÿÎ ÂÁÚÁ ÌÅÇÉÉ ΩΫΦȾΨΦΦΧ ÃÕ ÁÃÔÕÁÌÉÚáÒÉÌÅ ĦÉ 
ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅȟ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÁÖÝÎÄ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ  
principale: 

¶ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ ÓÏÃÉÁÌá ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ĦÉ ÚÏÎÅÌÏÒȟ ÃÕ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÓÐÅÃÉÆÉÃÕÌÕÉ 
acestora; 

¶ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÃÏÌÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ ÕÍÁÎÅȠ 

¶ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌá Á ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ĦÉ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȠ 

¶ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÁĪÉÏÎÁÌá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȢ 

0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÌÏÃÁÌ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ )ÎÔÅÇÒÁÔá ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 5ÒÂÁÎá ΨΦΨΧ-2030  

3)$5 $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅȢ 
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1.3 Încadrarea în prevederile documentelor strategice sectoriale 

&ÉÇÕÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅÁ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÁÌÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ 

relevante pentru PMUD Drobeta Turnu Severin. 

&ÉÇÕÒá 9 - Palierele ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ĦÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ÁÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 

Nivel sectorial/ 

Nivel teritorial  
Nivel european .ÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ Nivel Local 

Planificare 
ÓÐÁĪÉÁÌá 

 

Schema de Dezvoltare a 

3ÐÁĪÉÕÌÕÉ #ÏÍÕÎÉÔÁÒ 

Strategia de Dezvoltare 

4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ 

Planul de Amenajare a 

4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ 

PUG Drobeta Turnu 

Severin 

SIDU Drobeta Turnu 

Severin 

 

3áÎáÔÁÔÅ #ÁÒÔÁ !ÌÂá Á )ÎÏÖÁĪÉÅÉ ÿÎ 

3áÎáÔÁÔÅ 

 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ 

3áÎáÔÁÔÅ 2021-2027 (se va 

corela) 

 

Economie Schema de Dezvoltare a 

3ÐÁĪÉÕÌÕÉ #ÏÍÕÎÉÔÁÒ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 

Competitivitate 

SIDU Drobeta Turnu 

Severin   

Mediu Strategia de Dezvoltare 

$ÕÒÁÂÉÌá Á 5Ȣ%Ȣ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌá ΨΦΧΩ-

2020-2030 

PUG Drobeta Turnu 

Severin 

SIDU Drobeta Turnu 
Severin 

Locuire 

0ÒÏÔÅÃĪÉÅ 
ÓÏÃÉÁÌá 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá Á ÌÏÃÕÉÒÉÉ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá Á 

Locuirii 

PUG Drobeta Turnu 

Severin 

SIDU Drobeta Turnu 

Severin 

!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅ  3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 

#ÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ 

Publice 2014-2020 

SIDU Drobeta Turnu 

Severin 

Societate 
ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÏÎÁÌá 

Planul Strategic pentru 

Tehnologia Transportului 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÒÉÖÉÎÄ 
!ÇÅÎÄÁ $ÉÇÉÔÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 
România 2020 

PMUD Drobeta Turnu 

Severin 

SIDU Drobeta Turnu 

Severin 

Transport Schema de Dezvoltare a 

3ÐÁĪÉÕÌÕÉ #ÏÍÕÎÉÔÁÒ 

#ÁÒÔÁ ÁÌÂá ΨΦΧΧ - Foaie de 

ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ 

european unic al 

transporturilor 

_ÎÓÐÒÅ Ï ÎÏÕá ÃÕÌÔÕÒá ÐÒÉÖÉÎÄ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá 

Master Planul  General de 
Transport al României 

Strategia de dezvoltare 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ 

PMUD Drobeta Turnu 
Severin 

PUG Drobeta Turnu 
Severin 

Strategii Sectoriale la Nivel European  

3ÃÈÅÍÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÃÏÍÕÎÉÔÁÒ ɉ3$3#Ɋ 

Acest document a fost detaliat în capitolul 1.2 
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#ÁÒÔÅÁ !ÌÂáȡ _ÍÐÒÅÕÎá ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅȢ / ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Á 5ÎÉÕÎÉÉ Europene 

ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΦέȟ 3%#ȾΨΦΦέȾΧΩέΪȟΧΩέΫȟΧΩέάɊ  

#ÁÒÔÅÁ ÁÌÂá ÐÅÎÔÒÕ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓáÎáÔáĪÉÉ Á ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔá ÿÎ ΨΦΦέ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ΨΦΦή-ΨΦΧΩ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȢ $ÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓáÎáÔáĪÉÉ ÉÎÃÌÕÚÝÎÄ 

prÏÖÏÃáÒÉÌÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ ÐÒÅÃÕÍ ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ 

ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉȟ ÐÁÎÄÅÍÉÉÌÅȟ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÂÉÏÌÏÇÉÃÅ ĦÉ ÂÉÏÔÅÒÏÒÉÓÍÕÌȟ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ 

ÁÓÕÐÒÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÎÏÉÌÏÒ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÅÖÅÎÉÒÅÁ ĦÉ ÔÒÁÔÁÒÅÁ ÂÏÌÉÌÏÒȢ 

2ÅÌÅÖÁÎĪÁ ÐÅÎÔÒÕ 0-5$ Á ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÅÓÔÅ ÌÅÇÁÔá ÄÅ ÕÒÍáÒÉÌÅ ÂÅÎÅÆÉÃÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ 

0-5$ ÌÅ ÖÁ ÁÖÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin, atât din punct 

de vedere al reducerii poÌÕáÒÉÉ ÃÝÔ ĦÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃȢ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá Á 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅȢ 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ Á ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÎÓÉÌÉÕÌ %ÕÒÏÐÅÉ ÿÎ ΨΦΦά ÉÁÒ ÓÃÏÐÕÌ ÌÕÉ ÅÓÔÅ ÄÅ ȱÁ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁ ĦÉ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁ ÁÃĪÉÕÎÉÌÅ ÃÁÒÅ ÐÅÒÍÉÔ 5% Óá ÏÂĪÉÎá Ï ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ ÃÏÎÔÉÎÕá Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ, atât pentru 
ÇÅÎÅÒÁĪÉÉÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÅÌÅ ÖÉÉÔÏÁÒÅȟ ÐÒÉÎ ÃÒÅÁÒÅÁ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÃÁÐÁÂÉÌÅ Óá-ĦÉ 
ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÅÚÅ ĦÉ Óá-ĦÉ ÆÏÌÏÓÅÁÓÃá ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Óá ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÅ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÉÎÏÖÁÔÏÒ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ 
ÅÃÏÌÏÇÉÃ ÁÌ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉȟ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÐÒÏÓÐÅÒÉÔáĪÉÉȟ Á ÐÒÏÔÅÃĪÉÅÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ĦÉ ÃÏÅÚÉÕÎÉÉ ÓÏÃÉÁÌÅȢȱ  

Obiectivele principale ale strategiei sunt:  

Principalele obiective SDDUE -ÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚá ÃÕ 0-5$ 

0ÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ 

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE 
ĦÉ 0-5$ Drobeta Turnu Severin nu poate fi decât la nivelul obiectivelor 
ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅȢ  
!ÓÔÆÅÌȟ ÿÎ 0-5$ ÓÅ ÒÅÇáÓÅÓÃ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅȟ 
aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:  

o Reducerea emisiilor poluante; 

o 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÇÁÚÅÌÏÒ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȠ 

%ÃÈÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ÓÏÃÉÁÌá 

PMUD Drobeta Turnu Severin  este aliniat cu prevederile documentului 
ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÐÒÉÎ ÐÒÏÐÕÎÅÒÅÁ 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÏÒ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȡ  
o 0ÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ 
periferice, periurbane; 
o 0ÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒucturii rutiere, cu scopul 
ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÉÎÔÅÇÒáÒÉÉ ÓÕÐÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÚÏÎÅÌÏÒ ÌÏÃÕÉÔÅȟ 
ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÓÅÇÒÅÇáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ĦÉ Á ÅØÃÌÕÚÉÕÎÉÉ ÄÁÔÏÒÁÔÅ ÕÎÅÉ 
ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉ ÒÅÄÕÓÅȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÃÏÎÅØÉÕÎÉ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ 
ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒea infrastructurii în contextul expansiunii 
urbane; 
o Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa 
ÄÅÖÉÎÁ ÁÓÔÆÅÌ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÆÉÚÉÃȟ ÃÁÔ ĦÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃȟ 
pentru toate categoriile sociale din mun. Drobeta Turnu Severin ĦÉ ÄÉÎ 
ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá; 

0ÒÏÓÐÅÒÉÔÁÔÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÐÒÅÖÅÄÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ 
ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÐÒÏÓÐÅÒÉÔáĪÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÿÎ 
municipiu:  
o &ÌÕÉÄÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÂÌÏÃÁÊÅÌÏÒȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÓÃáÄÅÒÉÉ 
ÄÕÒÁÔÅÉ ÍÅÄÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ  

o )ÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÐÁÒÃÁÒÅ ÿÎ conceptul general 
Drobeta Turnu Severin Smart City  
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#ÁÒÔÅÁ ÁÌÂá ΨΦΧΧ ɀ &ÏÁÉÅ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÚÏÎá ÕÎÉÃá Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ %ÕÒÏÐÅÁÎ 

2ÅÃÕÎÏÁĦÔÅ Ãá ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÖÉÔÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ĦÉ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ 

ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÇÌÏÂÁÌáȟ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÆÉÉÎÄ ÎÅÖÏÉÔá Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ ÉÎÏÖÁÔÏÁÒÅ 

ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕȢ !ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ Á ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Á #ÏÍÉÓÉÅÉ 

Europene.  

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:  

¶ 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÕ άΦϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ '%3 ÄÁÒ ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Á 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȢ  

¶ Dezvoltarea uÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ĦÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÿÎÔÒÅ ÏÒÁĦÅȟ ÐÅ 

ÂÁÚÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÅ ÎÏÄÕÒÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅȢ  

¶ 0áÓÔÒÁÒÅÁ ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÌÕÎÇÉ ĦÉ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 

ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ  

¶ .ÁÖÅÔÉÓÍ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌ  

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÍÁÉ ÐÒÏÐÕÎÅ ĦÉ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Á 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ĪÉÎÔÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÔÉÎÓÅ ĦÉ Ï ÌÉÓÔá ÄÅ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÄÕÃá ÌÁ 

îndeplinirea obiectivelor acestui document. 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÒáÓÐÕÎÄÅ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÒÉÎ ÌÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÅ ÃÁÒÅ 

ÌÅ ÐÒÏÐÕÎÅ ÃÁÒÅ ÖÏÒ ÄÕÃÅ ÌÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÌÁ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉȢ 

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului 

%ÓÔÅ Ï ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á #ÁÒÔÅÉ !ÌÂÅ Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ɀ ΨΦΧΧȟ Á ÃáÒÏÒ ĪÉÎÔÅ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔÅ ÆáÒá 

ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉÌÏÒ ÁÃÔÕÁÌÅȢ 0ÌÁÎÕÌ ÿĦÉ ÄÏÒÅĦÔÅ Óá ÐÒÅÃÉÚÅÚÅ ÎÅÖÏÉÌÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ 

ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ĦÉ ÉÎÏÖÁÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Óá ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÚÅ ÁÃÅÓÔÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ 

ÓÏÌÕĪÉÉÌÏÒ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȢ 3Å ÐÕÎÅ ÁÃÃÅÎÔÕÌ ÐÅ 

ÃÏÌÅÃÔÁÒÅÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ĦÉ ÐÅ ÃÒÅÁÒÅÁ ÄÅ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÉ ÓÅÃÔÏÒului de 

transporturi. 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÆÏÃÁÌÉÚÁÔ 

pe municipiul Drobeta Turnu Severinȟ ÂÁÚÁÔ ÐÅ ÄÁÔÅ ĦÔÉÉÎĪÉÆÉÃÅ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÂÕÎÅ 

ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÃáÄÅÒÅÁ ÃÏÎÇÅÓÔÉÅÉ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ 

_ÎÓÐÒÅ Ï ÎÏÕá ÃÕÌÔÕÒá ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΦέȟ #/-ȾΨΦΦέȾ 

0551)4 

!ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÅ ÐÒÉÍÁ ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÓÉÓÔÅÍÁÔÉÃá Á #% ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÄÕÒÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ 3ÃÏÐÕÌ ÓáÕ Á ÆÏÓÔ Óá ÓÔÁÂÉÌÅÁÓÃá Ï ÁÇÅÎÄá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÕÒÂÁÎáȟ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÕÒÍÝÎÄ Á ÆÉ ÒÅÓÐÅÃÔÁÔÅ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕȢ #ÁÒÔÅÁ ÖÅÒÄÅ ÔÒÁÔÅÁÚá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÿÎ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÉÎÃÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉȡ  

¶ /ÒÁĦÅ ÆáÒá ÃÏÎÇÅÓÔÉÅ ÌÅÇÁÔá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ  

¶ /ÒÁĦÅ ÍÁÉ ÖÅÒÚÉ  

¶ Transport urban mai inteligent  

¶ Transport urban mai accesibil  

¶ Transport urban sigur 

 
4 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN   
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Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi privind 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÂÁÚÅÉ ÄÅ ÃÕÎÏĦÔÉÎĪÅ ĦÉ ÃÏÌÅÃÔÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒȟ ĦÉ Á ÔÒÁÔÁt problema 

ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎȢ 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΦίȟ 

COM/2009/0490)5 

_Î ÂÁÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÄÉÖÅÒĦÉ ÁÃÔÏÒÉ ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÃÏÎĪÉÎÕÔÕÌÕÉ #áÒĪÉÉ ÖÅÒÚÉȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÁÄÏÐÔÁÔ 

ÁÃÅÓÔ ÐÌÁÎ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅȟ ÃÁÒÅ ÐÒÏÐÕÎÅ ÄÏÕáÚÅÃÉ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ɉÃÅÎÔÒÁÔÅ ÐÅ ĦÁÓÅ ÔÅÍÅ ÃÁÒÅ ÒáÓÐÕÎÄÅÁÕ 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÍÅÓÁÊÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÃÏÎÓÕÌÔáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅɊ ÐÅÎÔÒÕ Á ÿÎÃÕÒÁÊÁ ĦÉ ÁÓÉÓÔÁ 

ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÓÃÏÐÕÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȡ 

 

Tema 1 ɀ Promovarea unei politici 
integrate  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Χ ɂ !ÃÃÅÌÅÒÁÒÅÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 
ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Ψ ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá Ħi 
ÐÏÌÉÔÉÃÁ ÒÅÇÉÏÎÁÌá  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Ω ɂ Transporturi pentru un mediu 
ÕÒÂÁÎ ÓáÎáÔÏÓ  

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile 
ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ Á ÁÃĪÉÕÎÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÐÒÉÎ ÃÅÎÔÒÁÌÉÚÁÒÅÁ ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÐÅ ÃÅÌÅ 
6 teme.  
Referitor la Tema 1 ɀ PMUD Drobeta Turnu Severin 
ÐÒÅÖÅÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅ Á ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 
ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ĦÉ 
ÐÏÌÉÔÉÃá ÒÅÇÉÏÎÁÌá ĦÉ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ Á 
transporturilor în vederea reducerii consumului de 
CO2.  

Tema 2 ɂ #ÅÎÔÒÁÒÅÁ ÐÅ ÃÅÔáĪÅÎÉ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Ϊ ɀ / ÐÌÁÔÆÏÒÍá ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÒÅÐÔÕÒÉÌÅ 
ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 
urban  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Ϋ ɂ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ά ɂ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÏÒ 
priviÎÄ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ έ ɂ Accesul în zonele verzi  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ή ɂ O campanie pe tema 
ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ί ɂ Condusul eficient din punct de 
ÖÅÄÅÒÅ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃȟ ÃÁ ÐÁÒÔÅ Á ÆÏÒÍáÒÉÉ 
ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏ   

Acest dÏÃÕÍÅÎÔ ÐÒÅÖÅÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ Á 
ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȟ 
ÍáÓÕÒÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÕÒÂÁÎȟ ÃÁÒÅ ÓÁ 
ÄÅÖÉÎÁ ÁÓÔÆÅÌ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÆÉÚÉÃȟ ÃÝÔ ĦÉ 
economic, pentru toate categoriile sociale din Drobeta 
Turnu Severin:  Achizitie mijloace de transport ecologice, 
ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÁÕÔÏȟ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ 
40ȟ ĦÉ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÎÏÉȟ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ 
zonei pietonale centrale.  

Tema 3 ɂ Transporturi urbane mai 
ecologice  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΦ ɂ 0ÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ĦÉ ÄÅ 
ÄÅÍÏÎÓÔÒÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÒÅÄÕÓÅ 
sau cu emisii zero  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΧ ɀ Un ghid internet privind 
ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 
vedere energetic  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΨ ɂ Un studiu pe tema aspectelor 
ÕÒÂÁÎÅ ÁÌÅ ÉÎÔÅÒÎÁÌÉÚáÒÉÉ ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÅØÔÅÒÎÅ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΩ ɂ 3ÃÈÉÍÂÕÒÉ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÐÒÉÖÉÎÄ 
schemele tarifare urbane  

În cadrul PMUD Drobeta Turnu Severin ÓÕÎÔ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ 
ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÿÍÂÕÎáÔáĪÅÁÓÃá ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ 
ÁÃÅÓÔÁ ÄÅÖÅÎÉÎÄ ÕÎÕÌ ÅÃÏÌÏÇÉÃ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔȟ ÐÒÉÅÔÅÎÏÓ ÃÕ 
ÍÅÄÉÕÌȟ ÄÁÒ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÓÔÁÔÏÒÎÉÃ ĦÉ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌȟ 
ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÕÎ ÅÃÈÉÌÉÂÒÕ ÿÎÔÒÅ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ĦÉ 
infrastructurii de tÒÁÎÓÐÏÒÔ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅ ÃÕ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ 
ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅ Á ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÒÅÓÕÒÓÅ 
ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅȢ  
 

Tema 4 ɂ #ÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΪ ɂ Optimizarea surselor de 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ  

#ÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ &ÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÅÓÔÅ ÔÒÁÔÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ 
ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÐÒÉÎ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÃÅÎÁÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ 
ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÁÖÝÎÄ ÌÁ ÂÁÚá ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ 

 
5 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN   
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!ÃĪÉÕÎÅÁ ΧΫ ɂ !ÎÁÌÉÚÁ ÎÅÖÏÉÌÏÒ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 
viitoare  

ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÍÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ analizei de 
ÁÄÍÉÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÆÉÅÃáÒÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔ ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ  

Tema 5 ɂ 3ÃÈÉÍÂÕÌ ÄÅ ÅØÐÅÒÉÅÎĪá Ħi de 
ÃÕÎÏĦÔÉÎĪÅ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Χά ɂ 0ÕÎÅÒÅÁ ÌÁ ÚÉ Á ÄÁÔÅÌÏÒ ĦÉ Á 
statisticilor  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Χέ ɂ Crearea unui observator al 
ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Χή ɂ Participarea la dialogul 
ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂÕÌ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ  

0-5$ ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÁÃÔÕÁÌá Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ 
ÍÁÒÆá ĦÉ ÐÒÏÐÕÎÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ 
ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÒÅÚÕÌÔÅ ÿÎÔÒ-Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ 
ÐÏÌÕÁÎÔÅȟ Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÓÏÎÏÒÅ ĦÉ Á ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃȢȢ  

Tema 6 ɂ Optimizarea mÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ  
!ÃĪÉÕÎÅÁ Χί ɀ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÕÒÂÁÎ ÄÅ ÍÁÒÆá  
!ÃĪÉÕÎÅÁ ΨΦ ɂ Sistemele inteligente de 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉ3)4Ɋ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá  

3ÏÌÕĪÉÉ ÉÎÆÏÒÍÁÔÉÃÅȟ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ Ï ÐÌÁÔÆÏÒÍá ')3ȟ ÃÕ ÄÁÔÅ ÄÅ 
ÉÎÔÒÁÒÅ ÄÉÎ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ɉÅØȡ ÉÎÔÒáÒÉ ÖÉÄÅÏ ÄÉÎ ÓÉÓÔÅÍÕÌ 
ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÉÎÔÒáÒÉ ÖÉÄÅÏ ÄÉÎ ÓÉÓÔÅÍÕÌ 
de monitorizare a traficului ce pot fi implementate în 
ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅȟ ÉÎÔÒáÒÉ ÄÉÎ ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ '03 ÍÏÎÔÁÔÅ 
pe mijloacele de transport în comun, etc.).  

 

&ÏÁÉÅ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÕÎÉÃ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ɀ #áÔÒÅ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

2011, COM/2011/0144)6 

!ÃÅÁÓÔÁ #ÁÒÔÅ ÁÌÂÁ ÐÒÏÐÕÎÅ ΨΦ ÄÅ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÓÐÒÅ Á ÆÉ 
urmate în deceniul 2011 ɀ ΨΦΩΦȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ ÐÝÎá ÿÎ ΨΦΫΦ Óá ÆÉÅ ÁÔÉÎÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ 
principale:  

¶ %ÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ȵÁÌÉÍÅÎÔÁÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÃÏÎÖÅÎĪÉÏÎÁÌȱ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÕÒÂÁÎ  

¶ !ÔÉÎÇÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ΨΦ ϻ ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÿÎ ÁÖÉÁĪÉÅ Á ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌÉÌÏÒ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉ ÃÕ 
ÃÏÎĪÉÎÕÔ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȠ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÕ ΨΦ ϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ #/Ψ ÁÌÅ 5% 
generate de combustibilii pentru transportul maritim.  

¶ 5Î ÐÒÏÃÅÎÔ ÄÅ ΫΦ ϻ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÄÅ ÐÅÓÔÅ ΨΦΦ ËÍ Óá ÆÉÅ 
ÔÒÁÎÓÆÅÒÁÔ ÃáÔÒÅ ÁÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÅ ÃÁÌÅÁ ÆÅÒÁÔá ÓÁÕ ÐÅ ÃáÉÌÅ 
navigabile, cu ajutorul coridoarelor de ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ ÁÃÅÓÔÅÁ 
ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ ÃÕ άΦϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ '%3 ÐÝÎá ÌÁ ÍÉÊÌÏÃÕÌ 
secolului.  

_ÍÐÒÅÕÎá ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖá ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅ 

ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá, 2013, COM/2013/0913)7 

!ÃÅÁÓÔá ÃÏÍÕÎÉÃÁÒÅ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅ ÃÏÎÃÅÐÔÕÌ ÄÅ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ĦÉ ÃÏÎÓÔÒÕÉÅĦÔÅ ÂÁÚÁ 

ÐÅÎÔÒÕ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÐÒÉÖÉÎÄ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȟ ÕÒÍáÒÉÎÄ Óá 

coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÍÁÉ ÄÅÐÁÒÔÅ Á ÃÏÎÃÅÐÔÕÌÕÉ 0-5$ ĦÉ Á 

instrumentelor aferente.  

_ÍÐÒÅÕÎá ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖá ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅ 

ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΧΩȟ 37$ȾΨΦΧΩȾΫΨήɊ8 

%ÖÁÌÕÁÒÅ ÄÅÔÁÌÉÁÔá Á ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÁÆÅÒÅÎÔá ÃÏÍÕÎÉÃáÒÉÉ  

 
6 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN   
7 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf   
8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf   
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5Î ÃÏÎÃÅÐÔ ÐÒÉÖÉÎÄ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΧΩȟ 

COM/2013/0913 - Anexa 1)9 

!ÃÅÁÓÔá ÁÎÅØá ÌÁ ÃÏÍÕÎÉÃÁÒÅȟ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÒÅÌÉÍÉÎÁÒáȟ ÓÃÏÐÕÌ ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 0ÌÁÎÕÒÉlor de 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȢ  

/ ÃÈÅÍÁÒÅ ÌÁ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÕÒÂÁÎ ɉ#ÏÍÉÓÉÁ 

%ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΧΩȟ 37$ȾΨΦΧΩȾΫΨΪɊ10 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÌÕÃÒÕ ÅÓÔÅ ÃÅÎÔÒÁÔ ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ ÄÅ Á ÁÔÉÎÇÅ ÐÝÎá ÿÎ ΨΦΩΦ ÕÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ 

ÍáÒÆÕÒÉ ÆáÒá ÅÍÉÓÉÉ ÄÅ '%3 ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÍÁÊÏÒÅȢ 3ÕÂÌÉÎÉÁÚá ÆÁÐÔÕÌ Ãá Ï ÁÔÅÎĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÔÒÅÂÕÉÅ 

ÁÃÏÒÄÁÔá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÏÒ ÐÁÔÒÕ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉȡ  

¶ Gestionarea ceÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÕÒÂÁÎ  

¶ 4ÒÁÎÚÉĪÉÁ ÿÎÓÐÒÅ ÁÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ  

¶ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ  

¶ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ĦÉ Á ÃÁÒÂÕÒÁÎĪÉÌÏÒ  

PMUD Drobeta Turnu Severin ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÁÃÔÕÁÌá Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá ĦÉ ÐÒÏÐÕne 

ÍáÓÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÒÅÚÕÌÔÅ ÿÎÔÒ-Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÐÏÌÕÁÎÔÅȟ 

Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÓÏÎÏÒÅ ĦÉ Á ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃȢ 

/ ÃÈÅÍÁÒÅ ÌÁ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ 

urban (ComÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΧΩȟ 37$ȾΨΦΧΩȾΫΨάɊ11 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÌÕÃÒÕ ÓÕÂÌÉÎÉÁÚá ÆÁÐÔÕÌ Ãá ȵÄÅĦÉ ÄÅÃÉÚÉÉÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÔÒÅÂÕÉÅ 

ÌÕÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÌÏÃÁÌȟ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÍÁÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ĦÉ ÍÁÉ ÃÏÏÒÄÏÎÁÔá 

la nivelul UÎÉÕÎÉÉȟ ÿÎ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒ ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÕÎÏÒ ÁÓÐÅÃÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÌÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ 

ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÉÌÅ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌȟ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ ĦÉ ÃÏÍÕÎÉÃÁÒÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÅÖÁÌÕÁÒÅȱ ĦÉ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁ Ãá 

ȵÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÿÎ ÍÏÄ ÃÏÒÅÃÔ Á ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÁÃÃÅÓȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÿÍÐÒÅÕÎá ÃÕ ĦÉ ÁÃÃÅÐtate de 

ÃáÔÒÅ ÁÃÔÏÒÉ ÃÁ ÐÁÒÔÅ Á ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÅÆÉÃÁÃÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȱȢ 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÅÓÔÅ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ Íárfurilor 

din municipiul Drobeta Turnu Severin, iar implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea 

ÄÉÖÅÒĦÉÌÏÒ ÁÃÔÏÒÉ ÌÏÃÁÌÉȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÉ ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÉȟ ÃÁÒÅ ÐÅ ÂÁÚÁ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÐÏÔ ÏÐÔÉÍÉÚÁ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÔÝÔ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÃáÔÒÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÅØÔÅÒÉÏÁÒÅ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 

-ÏÂÉÌÉÚÁÒÅÁ 3ÉÓÔÅÍÅÌÏÒ )ÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅÌÅ 5% ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

2013, SWD/2013/527) 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÌÕÃÒÕ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÔÁÒÅÁ ÁÃÔÕÁÌá ĦÉ ÐÏÓÉÂÉÌÅÌÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ 3Éstemele 

)ÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÖáÚÕÔÅ ÃÁ ÆÁÃÔÏÒÉ ÃÕ Ï ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ 

ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÍÁÉ ÐÒÏÐÉÃÅ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȟ ÍÁÉ ÓÉÇÕÒ ĦÉ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔȢ  

 
9 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf   
10 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf   
11 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)526-communication.pdf   
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0ÒÅÚÅÎÔÕÌ ÐÌÁÎ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÃÁ ÆÉÉÎÄ ÎÅÃÅÓÁÒá ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔem de management inteligent al 

traficului în municipiul Drobeta Turnu Severinȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ ÆÉÉÎÄ ÕÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ÿÎ 

ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÒÅÁ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ÁÃÅÓÔÅÉ ÎÅÃÅÓÉÔáĪÉ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉȢ 

/ ÁÃĪÉÕÎÅ ÃÏÎÃÅÒÔÁÔá ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÕÒÂÁÎÅ ɉ#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ΨΦΧΩȟ 

SWD/2013/525) 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÌÕÃÒÕ ÐÒÅÚÉÎÔá ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá #% ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ 

ÓÃÏĪÝÎÄ ÿÎ ÅÖÉÄÅÎĪá ĦÁÐÔÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÄÅ ÌÕÃÒÕ ÁÐÁÒÔÅȡ  

- %ÄÕÃÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ  

- AplicaÒÅÁ ÒÅÇÕÌÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ  

- )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÒÕÔÉÅÒá ÍÁÉ ÓÉÇÕÒá  

- Vehicule mai sigure  

- 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÅÉ ÍÏÄÅÒÎÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÃÒÅĦÔÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá  

- _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÕÒÇÅÎĪá ĦÉ ÐÏÓÔ-accident  

- 0ÒÏÔÅÊÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÖÕÌÎÅÒÁÂÉÌÉ ÁÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ  

/ ÁÔÅÎĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá Á ÆÏÓÔ ÁÃÏÒÄÁÔá ÄÅ 0-5$ Drobeta Turnu Severin ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÆÉÉÎÄ ÁÎÁÌÉÚÁÔá 

ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌ ĦÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ Äe vedere al cauzelor producerii evenimentelor rutiere. Lista 

ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÄÉÎ ÐÌÁÎ ÖÏÒ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÍÁÊÏÒ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÁÌ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ Á ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÅÉȢ 

Ghid ɀ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ'ÈÉÄ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

2014) 

!ÃÅÓÔÁ ÅÓÔÅ ÌÁ ÏÒÁ ÁÃÔÕÁÌá ÃÅÌ ÍÁÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0-5$-ÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÓÔá 

ÅÆÅÃÔÉÖ ÌÁ ÂÁÚÁ ÁÃÔÕÁÌÕÌÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔȢ %Ì ÅÓÔÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔ ÓÐÅÃÉÁÌÉĦÔÉÌÏÒ ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÁÌÔÏÒ ÁÃÔÏÒÉ ÉÍÐÌÉÃÁĪÉ  ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÐÌÁÎȢ 'ÈÉÄÕÌ 

ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ 0-5$ ÐÕÎÅ ÕÎ ÁÃÃÅÎÔ ÄÅÏÓÅÂÉÔ ÐÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ĦÉ Á ÔÕÔÕÒÏÒ  ÐáÒĪÉÌÏÒȟ  ÐÅ  

coordonarea  politicilor  între  sectoare  (transport,  utilizarea  terenurilor,  mediu,  dezvoltare  

ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ  ÐÏÌÉÔÉÃÉ  ÓÏÃÉÁÌÅȟ  ÓáÎáÔÁÔÅȟ  ÓÉÇÕÒÁÎĪá  ÅÔÃȢɊȟ  ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ  ÎÉÖÅÌÕÒÉ  ÄÅ  ÁÕÔÏÒÉÔÁÔÅ  ĦÉ  ÿÎÔÒÅ  

ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ  ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȢȱ 'ÈÉÄÕÌ Á ÆÏÓÔ ÔÒÁÄÕÓ ĦÉ ÿÎ ÌÉÍÂÁ ÒÏÍÝÎáȢ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÉ 3ÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÌÁ .ÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

_Î ÐÌÕÓ ÆÁĪá ÄÅ ÃÁÄÒÕÌ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0-5$-ÕÒÉÌÏÒ ɉÃÁÒÅ ÐÒÁÃÔÉÃ ÒÅÆÌÅÃÔá 'ÈÉÄÕÌ 5% ÄÉÎ 

ΨΦΧΪɊ ÔÒÅÂÕÉÅ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ ÁÌÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÒÅÌÅÖÁÎĪá ĦÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá 

pentru proiect. 

2ÅÌÁĪÉÁ ÃÕ 0/2 ΨΦΨΧ-2027 

-ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 2ÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ 0ÕÂÌÉÃÅ ɉ-$2!0Ɋ Á ÄÅÆÉÎÉÔ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ 
/ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌ ΨΦΧΪ-2020 ÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅÁ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÄÅ 0ÌÁÎÕÒÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá 3ÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ 
având în vedere nÅÃÅÓÉÔáĪÉÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÂÕÎÕÒÉÌÏÒȟ 
ÓÐÏÒÉÒÅÁ ÁÄÁÐÔÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÌÁ ÎÅÖÏÉÌÅ 0ÉÅĪÅÉ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌȾÌÏÃÁÌ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ 
ÆÁÖÏÒÉÚÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÃÒÅĦÔÅÒÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ ÁÌ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȟ 
ÐÒÉÎ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÐÅÒÉÕÒÂÁÎ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȢ  

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ 0/2 ÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉȡ 
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¶ P 1 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖá ÐÒÉÎ ÉÎÏÖÁÒÅ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ ÄÉÎÁÍÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ 

ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá 

¶ P 2 - O regiune diÇÉÔÁÌáȠ 

¶ P 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌ 

¶ P 4 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁÓÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá 

¶ P 5 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌá 

¶ P 6 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÅÄÕÃÁÔá 

¶ P 7 ɀ O regiune cu turism sustenabil 

¶ P 8 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÁÔÒÁÃÔÉÖá 

 

Legea nr. 350 /2001 

.ÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÅÓÔÅ ÓÔÉÐÕÌÁÔá ÿÎ ÁÒÔÉÃÏÌÕÌ Ϊά ÄÉÎ ,ÅÇÅÁ .ÒȢ ΩΫΦ 

ÄÉÎ ά ÉÕÌÉÅ ΨΦΦΧ ɉÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÄÉÎ ÉÕÎÉÅ ΨΦΨΧɊȟ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÕÎÄÅ ÓÅ ÐÒÅÃÉÚÅÁÚá Ãá ÕÎ 0ÌÁÎ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉÃ 'ÅÎÅÒÁÌ ɉ05'Ɋ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÉÎÃÌÕÄáȡ 

¶ ÄÉÁÇÎÏÚá ÐÒÏÓÐÅÃÔÉÖáȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ ÉÓÔÏÒÉÃÅ ĦÉ ÐÒÏÇÎÏÚÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ 

ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅȟ ÐÒÅÃÉÚÝÎÄ ÎÅÖÏÉÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃȟ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌȟ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌáȟ ÄÅ ÍÅÄÉÕȟ ÌÏÃÕÉÎĪÅȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ 

echipamente; 

¶ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉȠ 

¶ regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta; 

¶ ÐÌÁÎ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÕÎÅÒÅÁ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ ĦÉ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅȠ Ħi 

¶ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȢ 

!ÎÅØÁ Ψ ÌÁ ,ÅÇÅÁ ΩΫΦ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÃÁ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÃÁÒÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÁÌá Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÉÎ ÓÕÂÕÒÂÉÉȾÚÏÎÅ 

ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȟ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒȟ ÂÕÎÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÒÅÆÌÅÃÔá 

ÄÅÆÉÎÉĪÉÁ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÿÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅ Á 5%Ȣ 

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc urmatoarele 

obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al. 5): 

¶ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ĥÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ 

¶ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÎÅÃÅÓÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȟ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ĦÉ 

ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ 

¶ asigurarea unui nivel ÏÐÔÉÍ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ 

metropolitane/periurbane; 

¶ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÅÄÉÕ ÓÉÇÕÒ ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅȠ 

¶ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ 

ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉȢ 

Strategia de $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 2ÅÇÉÏÎÁÌá Sud-Vest 2021-2027  

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌ ÁÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÖÉÚÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÒÅÄÕÃÅÒÉÉ 

ÄÉÓÐÁÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÿÎÔÒÅ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 36 ĦÉ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÒÅÇÉÕÎÉ ÁÌÅ ĪáÒÉÉ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÉ 

al ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȢ 

0ÒÅÚÉÎÔá ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÇÈÉÄÁÒÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ĦÉ 

ÃÌÁÓÅÌÅ ÏÒÉÅÎÔÁÔÉÖÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÅ ÐÏÔ ÆÉ ÆÉÎÁÎĪÁÔÅ ÄÉÎ ÆÏÎÄÕÒÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅȢ  
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0ÒÏÇÒÁÍÕÌ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÍÁÒÅ 0/)- 

0ÒÅÚÉÎÔá ÃÌÁÓÅÌÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÅÌÉÇÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá 

ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÆÉÎÁÎĪÁÂÉÌÅ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÐÒÏÇÒÁÍÁÒÅ ΨΦΧΪ ɀ 2020 din Fondul European de Dezvoltare 

2ÅÇÉÏÎÁÌá ĦÉ ÄÉÎ &ÏÎÄÕÌ ÄÅ #ÏÅÚÉÕÎÅȢ  

0ÌÁÎÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ )ÎÔÅÇÒÁÔ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ %ÎÅÒÇÉÅÉ ĦÉ 3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ Climatice 2021-2030 

$ÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ Á ÁÃĪÉÕÎÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÃÅ ĪÉÎÅ ÃÏÎÔ ÄÅ 

politica uniunii Europene ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÄÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÅÌÁÂÏÒÁÔÅ 

la nivel europeaÎ ĦÉ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ ÅØÐÅÒÉÅÎĪÁ ĦÉ ÃÕÎÏĦÔÉÎĪÅÌÅ ÄÏÂÝÎÄÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 

ÕÎÏÒ ÁÃĪÉÕÎÉ ÄÅ ÃÏÌÁÂÏÒÁÒÅ ÃÕ ÐÁÒÔÅÎÅÒÉ ÄÉÎ ÓÔÒáÉÎáÔÁÔÅ ĦÉ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÐÒÅÓÔÉÇÉÕȟ 

ÁÂÏÒÄÅÁÚá ÿÎ Ϊ ÐáÒĪÉ ÄÉÓÔÉÎÃÔÅ ɉΧɊ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ÃÕ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 

ΪΦϻȟ ɉΨɊ ÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÌÁ ÕÎ ÃÏÎÓÕÍ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÄÉÎ ÓÕÒÓÅ ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅȟ ɉΩɊ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ 

ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ ĦÉ ɉΪɊ ÉÎÔÅÒÃÏÎÅÃÔÁÒÅÁ ÐÉÅĪÅÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃáȢ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÒÅÃÕÎÏÁĦÔÅ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Ãá ÁÖÝÎÄ ÕÎ ÒÏÌ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÃÕ Ï ÉÎÆÌÕÅÎÔÁ ÍÁÊÏÒá  ĦÉ ÁÓÕÐÒÁ ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ĦÉ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ 

ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȢ 

 

Tabel 1 - 0ÒÉÏÒÉÔáĪÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÒÉÖÉÎÄ 3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ #ÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÃÏÒÅÌÁÒÅÁ 0-5$ Drobeta Turnu 
Severin 

Obiective strategice în domeniul 
transporturilor  

Corelare cu PMUD Drobeta Turnu Severin 

A. Dezvoltarea unei 
strategii sectoriale privind 
reducerea emisiilor de gaze cu 
ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá  

PMUD Drobeta Turnu Severin ÎÕ ÁÒÅ Ï ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá ÓÅÐÁÒÁÔá ÄÅ 
ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȟ ÃÉ ÿÎÔÒÅÇÕÌ ÐÁÃÈÅÔ 
ÄÅ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉȟ ÏÄÁÔá ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔȟ ÖÁ ÿÎÄeplini acest obiectiv. 

B. Reducerea transportului 

rutier  

Acest obiectiv este preluat în obiectivele PMUD Drobeta Turnu 
Severin ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÔ ÄÅ ÌÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȢ 

C. Utilizarea 
autovehiculelor prietenoase 
mediului  
 

3Å ÐÒÏÐÕÎÅ ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÒÅÁ ÄÅ ÔÒÏÌÅÉÂÕÚÅ ÅÌÅÃÔÉÒÃÅ ĦÉ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚÅ 
ÃÕ ÃÏÎÓÕÍ ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÃÁÒÂÕÒÁÎÔ ĦÉ ÉÎÓÔÁÌÁÒÅÁ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ 
a vehiculelor electrice 

D. Sisteme de transport 
inteligent (STI)  

Se propune implementarea unui sistem de management 
ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÃÏÍÕÎȢ 

E. Eficientizarea 
transportului feroviar  
 

%ÓÔÅ ÿÎÃÕÒÁÊÁÔ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÐÒÉÎ ÃÒÅÁÒÅÁ 
premiselor pentru realizarea unui nod ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ 
ÚÏÎÁ ÇáÒÉÉ #&Ȣ 

G. Dezvoltarea 
Transportului Intermodal  
 

3Å ÖÏÒ ÒÅÁÌÉÚÁ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÂÉËÅ-ÓÈÁÒÉÎÇ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 
ÃÏÍÕÎ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ Á ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ 
transport. 

I. Taxe  
 

 

J. _ÎÃÕÒÁÊÁÒÅÁ ĦÉ 
promovarea transportului 
nemotorizat  
 

PMUD Drobeta Turnu Severin propune construirea de piste 
ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÐÉÅÔÏÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÁÒÔÅÒÅ ĦÉ  ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ 
ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȢ 
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L. _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ 
ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÌÏÒ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ 
transportului urban  
 

PMUD Drobeta Turnu Severin  ÐÒÏÐÕÎÅ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÒÅ ĦÉ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ĦÉ 
aplicarea sistemelor de management al traficului. 

M. )ÎÆÏÒÍÁÒÅ ĦÉ 
ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅ  
 

_Î ÅÔÁÐÅÌÅ ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÒÅ ÐÕÂÌÉÃá ÁÆÅÒÅÎÔÅ 0-5$ Drobeta Turnu 
Severin  

se vor realiza ÍÁÔÅÒÉÁÌÅ ÄÅ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅ ĦÉ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ Á 
ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ 0-5$Ȣ 

Strategia .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÏÒÉÚÏÎÔÕÒÉ ΨΦΧΩ-2020-2030 

$ÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅ 'ÕÖÅÒÎÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÐÒÉÎ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ -ÅÄÉÕÌÕÉ ĦÉ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ $ÕÒÁÂÉÌÅ ĦÉ 

ÃÕ ÓÐÒÉÊÉÎÕÌ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ .ÁĪÉÕÎÉÌÏÒ ÕÎÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ɀ #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 

$ÕÒÁÂÉÌá ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΦή ĦÉ ÎÅÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔȢ  #ÏÎĪÉÎÅ ÔÒÅÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÁÖÝÎÄ Ãá ÏÒÉÚÏÎÔ ÁÎÉÉ ΨΦΧΩȟ ΨΦΨΦ ĦÉ ΨΦΩΦȢ  

_Î ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÅÎÅÒÇÉÅ ÃÕÒÁÔáȟ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ΨΦΧΩȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÅ ÁØÅÁÚá ÐÅ 

ÓÁÔÉÓÆÁÃÅÒÅÁ ÎÅÃÅÓÁÒÕÌÕÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÓÃÕÒÔ ĦÉ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÃÒÅÁÒÅÁ ÐÒÅÍÉÓÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅÁ 

ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá Á ĪáÒÉÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÃÏÎÆÏÒÍ ÃÅÒÉÎĪÅÌÏÒ ÕÎÅÉ ÅÃÏÎÏÍÉÉ ÍÏÄÅÒÎÅ ÄÅ ÐÉÁĪáȟ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ 

ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ĦÉ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔÁÔÅȠ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÏÂÌÉÇÁĪÉÉÌÏÒ ÁÓÕÍÁÔÅ ÿÎ ÂÁÚÁ 0ÒÏÔÏÃÏÌÕÌÕÉ ÄÅ ÌÁ +ÙÏÔÏ ÐÒÉÖÉÎÄ 

ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÕ ήϻ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȠ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ĦÉ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÁÄÁÐÔÁÒÅ 

ÌÁ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ 

Pentru anul 2020 ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÆÕÎÃĪÉÏÎáÒÉÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ Á 

ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÍÅÄÉÕ ÁÃÔÕÁÌ ÁÌ 5% ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ 

ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅȠ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÏÂÌÉÇÁĪÉÉÌÏÒ ÁÓÕÍÁÔÅ ÄÅ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÁÃÈÅÔÕÌÕÉ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖ ȵ3ÃÈÉÍÂáÒÉ 

ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÅÎÅÒÇÉÅ ÄÉÎ ÓÕÒÓÅ ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅȱ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÿÎ ÕÒÍÁ ÁÄÏÐÔáÒÉÉ ÕÎÕÉ ÎÏÕ ÁÃÏÒÄ 

ÇÌÏÂÁÌ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕȠ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ĦÉ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÁÄÁÐÔÁÒÅ ÌÁ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ 

ĦÉ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ 

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 ÐÒÏÐÕÎÅ ÁÌÉÎÉÅÒÅÁ ÌÁ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÌÅ 

ÍÅÄÉÉ ÁÌÅ 5% ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÉ ĦÉ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȠ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÁÎÇÁÊÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÿÎ 

domeniul reducerÉÉ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ÿÎ ÃÏÎÃÏÒÄÁÎÔÁ ÃÕ ÁÃÏÒÄÕÒÉÌÅ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ 

ÃÏÍÕÎÉÔÁÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÁÄÁÐÔÁÒÅ ÌÁ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȢ 

_Î ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

¶ Obiectiv generaÌ 3$$Ⱦ5%ȡ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ Ãá ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Óá ÓÁÔÉÓÆÁÃá ÎÅÖÏÉÌÅ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ÁÌÅ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉȟ ÒÅÄÕÃÝÎÄȟ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐȟ ÌÁ ÍÉÎÉÍÕÍ ÉÍÐÁÃÔÕÌ 

ÌÏÒ ÎÅÄÏÒÉÔ ÁÓÕÐÒÁ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉȟ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ĦÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉȢ  

¶ Orizont 2013. Obiectiv ÎÁĪÉÏÎÁÌȡ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÃÁÒÅ Óá 

ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ ÍÉĦÃÁÒÅÁ ÿÎ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁȟ ÒÁÐÉÄá ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȢ 

¶ /ÒÉÚÏÎÔ ΨΦΨΦȢ /ÂÉÅÃÔÉÖ ÎÁĪÉÏÎÁÌȡ !ÔÉÎÇÅÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÍÅÄÉÕ ÁÃÔÕÁÌ ÁÌ 5% ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÍÅÄÉÕ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÒÏÇÒÅÓÅ ÓÕÂÓÔÁÎĪÉÁÌÅ ÿÎ 

dezvoltarea infrastructurii de transport. 

¶ Orizont 2030. Obiectiv ÎÁĪÉÏÎÁÌȡ !ÐÒÏÐÉÅÒÅÁ ÄÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÅÄÉÕ ÁÌ 5% ÄÉÎ ÁÃÅÌ ÁÎ ÌÁ ÔÏĪÉ 

ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÄÅ ÂÁÚá ÁÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ  

¶ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ /ÒÉÚÏÎÔÕÒÉ ΨΦΧΩ-2020-2030 

ÃÏÎĪÉÎÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÃÒÕÃÉÁÌÅ Á ÃáÒÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÏÔ ÆÉ ÿÎÄÅÐÌÉÎite la nivelul municipiului 

Drobeta Turnu Severin ĦÉ ÐÒÉÎ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȢ 

!ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÁØÁÔÅ ÐÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÏÍÅÎÉÉȡ 
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¶ 0ÒÏÄÕÃĪÉÅ ĦÉ ÃÏÎÓÕÍ ÄÕÒÁÂÉÌÅȠ 

¶ #ÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ĦÉ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÎÁÔÕÒÁÌÅȠ 

¶ 3áÎáÔÁÔÅÁ ÐÕÂÌÉÃáȠ 

¶ InclÕÚÉÕÎÅÁ ÓÏÃÉÁÌáȟ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÁ ĦÉ ÍÉÇÒÁĪÉÁȠ 

¶ 3áÒáÃÉÁ ÇÌÏÂÁÌá ĦÉ ÓÆÉÄáÒÉÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ΨΦΧί-2030, cu perspectiva anului 2050 

¶ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÔÒÁÎÓÐÕÎÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÁÌÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉÉ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÄÅ 

ÅÎÅÒÇÉÅ ÁÌÅ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ  

¶ Obiectivul  general  al strategiei sectorului energetic îl constituie satisfacerea necesarului de 

ÅÎÅÒÇÉÅ ÁÔÝÔ ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕ ĦÉ  ÌÕÎÇȟ ÌÁ ÕÎ ÐÒÅĪ ÃÝÔ ÍÁÉ ÓÃáÚÕÔȟ ÁÄÅÃÖÁÔ ÕÎÅÉ 

ÅÃÏÎÏÍÉÉ ÍÏÄÅÒÎÅ ÄÅ ÐÉÁĪá ĦÉ  ÕÎÕÉ ÓÔÁÎÄÁÒÄ ÄÅ ÖÉÁĪá ÃÉÖÉÌÉÚÁÔȟ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪá 

ÿÎ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅȟ ÃÕ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ  

¶ $ÉÎÔÒÅ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒÅȟ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÐÅÎÔÒÕ 0-5$ Drobeta 

Turnu Severin ÅÓÔÅ ÍáÓÕÒÁ άȢΨȢΨȢ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÓÕÒÓÅÌÏÒ 

ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÃÁÒÅ ÌÁ ÓÕÂÃÁÐÉÔÏÌÕÌ %ÆÉÃÉÅÎĪá ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ 

ÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉȡ 
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Tabel 2 - MáÓÕÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ĦÉ ÃÏÒÅÌÁÒÅÁ ÃÕ 0-5$ Drobeta Turnu Severin 

-áÓÕÒÉ ɀ sub-domeniul Transporturi Corelare cu PMUD Drobeta Turnu Severin 

Reducerea consumului de energie prin 
proiecte de modernizare a transportului 
ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÍÁÒÆáȠ 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÓÕÓĪÉÎÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÐÒÉÎ ÃÒÅÁÒÅÁ 
premiselor constituirii unui nod intermodal de 
ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÇáÒÉÉ #&ȟ ÐÅÎÔÒÕ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ 
ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÓÕÓĪÉÎÅÒÅÁ ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÉÔáĪÉÉ 
ÁÃÅÓÔÏÒ ÄÏÕá ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

#ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÿÎ 
ÖÅÄÅÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÿÎ ÄÅÔÒÉÍÅÎÔÕÌ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÃÕ ÍÁĦÉÎÉ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒÅȠ 

Implementarea proiectelor din PMUD vor duce la 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ ÍÁÊÏÒá Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ 
transportului public. 

Extinderea transportului în comun prin noi 
trasee; 

0ÅÎÔÒÕ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕȟ 0-5$ ÐÒÏÐÕÎÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÆÒÅÃÖÅÎĪÅÉ ÐÅ ÕÎÅÌÅ ÔÒÁÓÅÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȢ 

%ÆÉÃÉÅÎÔÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒȠ 0-5$  ÃÏÎĪÉÎÅ ÿÎ ÌÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȟ ÍáÓÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ 
ÅÆÉÃÉÅÎÔÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒea 
ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉȢ 

Mijloace de transport în comun pentru 
ÓÁÌÁÒÉÁĪÉȟ ÁÓÉÇÕÒÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÌÅ  
economice beneficiare; 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÿÎÃÕÒÁÊÅÁÚá ÆÏÌÏÓÉÒÅÁ 
sistemului de transport public în comun pentru toate 
categoriile sociale 

O mai mare dezvoltare a mijloacelor de 
transport pe cale de rulare în cadrul  
transportului urban (tramvaie, troleibuze); 

   

-áÒÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ Á Öehiculelor 
prin stabilirea de criterii minime de  
ÅÆÉÃÉÅÎĪáȠ 

0-5$  ÐÒÏÐÕÎÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ Á 
ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÐÒÉÎ !ÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÒÅÁ ÄÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÎÏÉ ĦÉ ÃÁÓÁÒÅÁ ÃÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÎÕ 
ÒÅÓÐÅÃÔá ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÍÉÎÉÍÉ ÄÅ ÃÏÎÓÕÍ ÄÅ 
cÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌ ĦÉ ÄÅ ÐÏÌÕÁÒÅȢ 

)ÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÄÅ ÎÏÒÍÁÔÉÖÅ ÃÁÒÅ ÓÁ ÓÕÓĪÉÎá 
ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ  ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅȠ 

PMUD nu poate propune astfel de normative, ele 
ÐÕÔÝÎÄ ÆÉ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ 
ÃÅÎÔÒÁÌÅ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÄÁÒ ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÅÖÅÄÅÒÅ ÄÉn SER 
contribuie la îndeplinirea obiectivelor de dezvoltare 
ÄÕÒÁÂÉÌá ÄÉÎ 0-5$Ȣ 

5ÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌÉÌÏÒ ÇÁÚÏĦÉ ĦÉ Á 
ÂÉÏÃÁÒÂÕÒÁÎĪÉÌÏÒ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ 

0-5$ ÎÕ ÃÏÎĪÉÎÅ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÁÓÃá 
acest obiectiv. 

Master Planul General de Transport al României (AECOM, 2015) 

-0' ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅȢ 

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. 

În perioada 2012-ΨΦΧΫȟ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Á ÃÏÏÒÄÏÎÁÔ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÄÅ ÃáÔÒÅ !%#/- Á ÕÎÕÉ 

Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic în vigoare din octombrie 2016.  

-ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ ÓÅ ÃÏÎÃÒÅÔÉÚÅÁÚá ÿÎÔÒ-Ï ÌÉÓÔá ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÔÅ ÐÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÏÒÉÚÏÎÔÕÒÉ 

de timp.  

Prioritizarea proiectelor a avut în vedere urmatoarea succesiune de etape: 

¶ Definirea obiectivelor strategice; 

¶ Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport; 

¶ Definirea unor obiectiÖÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȠ 



 

 39 

¶ $ÅÆÉÎÉÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȠ 

¶ 4ÅÓÔÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ .ÁÔÉÏÎÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ !ÎÁÌÉÚÁ #ÏÓÔ-

Beneficiu; 

¶ Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala; 

¶ Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor în Romania.  

_Î ÆÉÎÁÌȟ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ 

România, tinând cont de: 

¶ Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, ÆÅÒÏÖÉÁÒȟ ÎÁÖÁÌȟ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌ ĦÉ 

aerian); 

¶ Restrictiile bugetare existente; 

¶ !ÐÁÒÔÅÎÅÎĪÁ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ 4%.-4 ɉ#ÏÒÅ ĦÉ #ÏÍÐÒÅÈÅÎÓÉÖÅɊ ÃÅ ÄÉÃÔÅÁÚá ÅÌÉÇÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÌÁ 

ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÆÏÎÄÕÒÉ 5%Ȣ 
&ÉÇÕÒá 10 - Proiecte de ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ -ÁÓÔÅÒ 0ÁÎȢ 3ÕÒÓáȡ -4 

 

MÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ ÐÒÅÖÅÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ 

în municipiul Drobeta Turnu Severin, cum ar fi: "ÕÃÕÒÅĦÔÉ ɀ 'ÒÁÎÉĪÁ ÄÅ 6ÅÓÔ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȢ 

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - ΨΦΧΩȟ ΨΦΨΦ ĦÉ ΨΦΩΦ ɉ-4Ɋ 

)ÎÃÌÕÄÅ ÁÎÕÍÉÔÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÁ ÓÔÕÄÉÁÔá ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ 

prezentului proiect.  

Strategia cuprinde: 

¶ Construirea coridorului 2 ɀ "ÕÃÕÒÅĦÔÉ ɀ GraniĪa de Vest a Românei (OR2)  

¶ Drobeta Turnu Severin ɀ Calafat  
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/ÒÁĦÅ #ÏÍÐÅÔÉÔÉÖÅ ɀ Remodelarea geografiei economice a României12 

Raport realizat de Banca Mondiala, cuprinde perioada de programare 2014-2020.  

2ÁÐÏÒÔÕÌ Á ÆÏÒÍÕÌÁÔ ÃÏÎÓÔÁÔáÒÉȟ ÉÎÔÅÒÐÒÅÔáÒÉ ĦÉ ÃÏÎÃÌÕÚÉÉ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÇÅÏÇÒÁÆÉÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ 
ÿÎ ÐÌÁÎ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌȢ 

2ÅÌÅÖÁÎĪÁ ÒÁÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÌÅÇáÔÕÒa cu PMUD Drobeta Turnu Severin: conform raportului, în general, dar 
mai ales din punct de vedere economic, Regiunea de Sud-6ÅÓÔ ÓÅ ÁÆÌá ÐÒÉÎÔÒÅ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ slab 
dezvoltate din România.  

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 2ÅÇÉÏÎÁÌá Sud-Vest   2021-2027  

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 2ÅÇÉÏÎÁÌá Sud-Vest 2021-2027 (PDR Sud-Vest) ÁÓÉÇÕÒá ÃÁÄÒÕÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĦÉ 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔÕÌ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÒÅÇÉÕÎÅÁȟ ÐÌÅÃÝÎÄ ÄÅ ÌÁ ÁÎÁÌÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃÏ-ÓÏÃÉÁÌá ÒÅÇÉÏÎÁÌá ĦÉ 

ÁÖÝÎÄ ÄÒÅÐÔ ÃÁÄÒÕ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ĦÉ ÁÃĪÉÕÎÉÌÅ ÃÈÅÉÅ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÄÅ ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÅ 

ÐÒÉÖÉÎÄ ÆÏÎÄÕÒÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÿĦÉ ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÅÓÅÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃȟ ÓÏÃÉÁÌȟ ÅÔÃȟ 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÒÅÇÉÕÎÉÉ ÌÁ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌȟ 

ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÃÅÌÏÒÌÁÌÔÅ ÐÒÏÇÒÁÍÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅȢ 

Obiectiv generalȡ ȵ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á 2ÅÇÉÕÎÉÉ 3ÕÄ-Vest Oltenia în vederea reducerii 

ÄÉÓÐÁÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÿÎÔÒÅ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 36 /ÌÔÅÎÉÁ ĦÉ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÒÅÇÉÕÎÉ ÁÌÅ ĪáÒÉÉ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÃÒÅĦterii nivelului 

ÄÅ ÔÒÁÉ ÁÌ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȱȟ ÒÅÌÅÖÁÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ĦÉ ÃÏÎÖÅÒÇÅÎĪÁ 0-5$ ÅÓÔÅ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ 

3  ȵ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȱ ÓÕÓĪÉÎÕÔ ÄÅ dÉÒÅÃĪÉÉÌÅȡ  

¶ ΩȢΧ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌá 

¶ 3.2 Smart city 

¶ ΩȢΩ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅ ÿÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÐÒÉÖÁÔ 

¶ 3.4 Reabilitarea zonelor urbane degradate 

PMUD Drobeta Turnu Severin ÓÕÓĪÉÎÅ ĦÉ ÖÁ ÄÅÔÁÌÉÁ ÁÃÅÓÔÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÃÁÒÅ ÓÐÒÉÊÉÎá ÖÉÚÉÕÎÅÁ ÄÅ 

dezvoltare.  

ΧȢΪ 0ÒÅÌÕÁÒÅÁ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÓÏÃÉÁÌá ĥÉ ÄÅ ÃÁÄÒÕ ÎÁÔÕÒÁÌ ÄÉÎ 
documentele de planificare ale UAT-urilor 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ )ÎÔÅÇÒÁÔá ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 5ÒÂÁÎá ΨΦΨΧ-ΨΦΨέ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅȟ ÓÅ ÖÁ ÃÏÒÅÌÁ ÄÕÐá 
publicare. 

 

  

 
12 http://www.sdtr.ro/upload/banca-mondiala/docs/Orase%20competitive%20-%20raport%20final.pdf 
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2. !.!,):! 3)45!§)%) %8)34%.4% 

2.1 Contextul socio-ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÃÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅÎÓÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ĦÉ Á ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ 
economice

Scopul acestui sub-ÃÁÐÉÔÏÌ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÅÖÉÄÅÎĪÉÁ 
principale ÔÅÎÄÉÎĪÅ ÓÏÃÉÏ ɀ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÄÅ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá, de a stabili zonificarea 
nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale 
municipiului Turnu-Severin ÿÍÐÒÅÕÎá ÃÕ 
ÁĦÅÚáÒÉÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȢ  

Municipiul Drobeta Turnu-Severin este 
ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ ĦÉ ÓÅ ÁÆÌá ÁÌáÔÕÒÉ 
ÄÅ ÚÏÎÁ ÓÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá în Regiunea de 
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ 
ÊÕÄÅĪÅÌÅ 'ÏÒÊȟ 6ÝÌÃÅÁȟ /ÌÔ ĦÉ $ÏÌÊ. Mai exact, 
ÅÓÔÅ ÁĦÅÚÁÔ ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÖÅÓÔÉÃá Á /ÌÔÅÎÉÅÉȟ 
coordonatele sale fiind 22° 33' longitudine 
ÅÓÔÉÃá ĦÉ ΪΪЊ Ωή΄ ÌÁÔÉÔÕÄÉÎÅ ÎÏÒÄÉÃáȢ /ÒÁĦÕÌ ÅÓÔÅ 
ÓÉÔÕÁÔ ÐÅ ÍÁÌÕÌ ÓÔÝÎÇ ÁÌ $ÕÎáÒÉÉȟ ÌÁ ÉÅĦÉÒÅÁ 
fluviului din defileu, în depresiunea 
ÓÕÂÃÁÒÐÁÔÉÃá Á 4ÏÐÏÌÎÉĪÅÉȟ ÐÅ ÄÒÕÍÕÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ 
E70 la 220 km sud-ÅÓÔ ÄÅ 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ ΧΧΩ ËÍ 
vest de Craiova Ħi ΩΫΩ ËÍ ÖÅÓÔ ÄÅ "ÕÃÕÒÅĦÔÉȢ 

Din punct de vedere administrativ se 
ÿÎÖÅÃÉÎÅÁÚá ÌÁ .ÏÒÄ ÃÕ ÃÏÍÕÎÅÌÅ )ÌÏÖÉĪÁ ĦÉ 
"ÒÅÚÎÉĪÁ /ÃÏÌȟ ÌÁ %ÓÔ ÃÕ ÃÏÍÕÎele Simian ĦÉ 
Izvoru Bârzii ĦÉ ÌÁ 6ÅÓÔ ÃÕ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ /ÒĦÏÖÁȢ 

Municipiul Drobeta Turnu Severin ÐÒÅÚÉÎÔá Ï 

ÓÕÐÒÁÆÁĪá ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖá ÄÅ 5471,00 ha cu o 

ÓÕÐÒÁÆÁĪá Á zonei urbane ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ de 578,40 

ha. 

_Î ÃÏÍÐÏÎÅÎĪÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÉÎÔÒá 3 trupuri 
ɉ6ÏÄÉĪÁȟ "ÁÈÎÁȟ  3ÌáÔÉÎÉÃ Ɋ ĥÉ Ϊ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ȡ ÏÒÁĥÕÌ  
Drobeta Turnu Severin, Schela Cladovei  
$ÕÄÁĥÕ 3ÃÈÅÌÅÉ ĥÉ 'ÕÒÁ 6áÉÉȢ 

,ÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ 3ÃÈÅÌÁ #ÌÁÄÏÖÅÉ ĥÉ $ÕÄÁĥÕ 3ÃÈÅÌÅÉȟ 
ÃÕ ÕÎ ÐÒÏÎÕÎĪÁÔ ÃÁÒÁÃÔÅÒ ÓÅÍÉÕÒÂÁÎȟ ÁÕ ÆÏÓÔ 
ÿÎÇÌÏÂÁÔÅ ÿÎ ÏÒÁĥÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÐÒÉÎ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÏ ɀ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Á ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÿÎ 
ÔÉÍÐȟ ÆÕÎÃĪÉÏÎÝÎÄ precum cartiere ale 
municipiului. 

 $ÕÄÁĥÕ 3ÃÈÅÌÅÉ ÁÒe Ï ÓÔÒÕÃÔÕÒá ĥÉ ÕÎ ĪÅÓÕÔ 
urban specific rural precum localitatea Gura 
6áÉÉȢ 

 

 

 

 

 

&ÉÇÕÒá 11 - !ĦÅÚÁÒÅÁ ÇÅÏÇÒÁÆÉÃÁ Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 
3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ :5&Ƞ 3ÕÒÓáȡ !ÎÁÌÉÚÁ ÃÏnsultantului 



 

 44 

Caracteristici demografice 

Conform 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÁÌ ,ÏÃÕÉÎĪÅÌÏÒ 

din 2011, Municipiul Drobeta-Turnu Severin avea o 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÒÅÚÉÄÅÎÔá de 92.617 locuitoriȟ ÿÎ ÓÃáÄÅÒÅ ÆÁĪá 

ÄÅ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÁÎÔÅÒÉÏÒ ÄÉÎ ΨΦΦΨȟ ÃÝÎÄ ÓÅ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ΧΦΪȢΫΫέ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ. Conform Institutului 

.ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃáȟ  în perioada 2007-ΨΦΧΪ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 

Á ÓÕÆÅÒÉÔ Ï ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ  ÃÏÎÓÔÁÎÔá ĦÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá de 

4,81 % (de la 117.220 locuitori în anul 2007 la 111.580 

locuitori în anul 2014 ) iar în perioada 2014-2021, 

ÃÏÎÔÒÁÒ ÔÅÎÄÉÎĪÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ unde ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ Á 

ÃÒÅÓÃÕÔ ÕĦÏÒȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ Á ÓÕÆÅÒÉÔ Ï ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅ άȟάήϻ 

(de la 111.580 locuitori în anul 2014 la 104.121 locuitori 

în anul 2021). !ÃÅÁÓÔá ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ ÅÓÔÅ ÒÁÐÏÒÔÁÔá ÌÁ 

persoanele rezidente. #ÏÎÆÏÒÍ ÁÃÅÌÅÉÁĦÉ ÓÕÒÓÅȟ 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ cu domiciliul în Municipiul Drobeta Turnu 

Severin era de 104.121 locuitori în luna ianuarie a anului 

2021, reprezentând 38ϻ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ 

(274.276 locuitori). 

%ÆÅÃÔÉÖÕÌ ĥÉ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ  

Conform Legii nr.351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea 

0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ - 

3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á )6-Á 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 

$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÅÓÔÅ ÕÎ ÏÒÁĥ ÄÅ ÒÁÎÇÕÌ ))ȟ ÁÖÝÎÄ 

Ï 0ÏÐÕÌÁĪÉÅ ÄÅ ÌÁ ÃÉÒÃÁ ΫΦȢΦΦΦ ÌÁ ÃÉÒÃÁ ΨΦΦȢΦΦΦ ÄÅ 

ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ĥÉ Ï ÚÏÎá ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪáȡ ÃÉÒÃÁ ΨΦΦȢΦΦΦ-500.000 

de locuitori, raza de servire fiind de circa 60-ήΦ ËÍȱȢ 

Conform PATN 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Á )6-a (NUTS 3 la nivel 

european): Municipiul Drobeta Turnu Severin este o 

ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ))ȟ ÃÕ Ï ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÄÅ ΧΦΪȢΧΨΧ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ 

ÃÏÎÆÏÒÍ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá ÉÁÎÕÁÒÉÅ 

2021. 

:ÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ  $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎu 

Severin cuprinde -ÕÉÃÉÐÉÕÌ /ÒĦÏÖÁ ĦÉ ÃÏÍÕÎÅÌÅ 

Brenzita-/ÃÏÌȟ )ÌÏÖÉĪÁȟ )ÚÖÏÒÕ "ÝÒÚÉÉȟ -ÁÌÏÖÁÔȟ 0ÒÕÎÉĦÏÒ 

ĦÉ 3ÉÓÅĦÔÉȟ ÃÕ Ï ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÔÏÔÁÌá ίήȢήΩΪ  locuitori. 

În elaborarea PMUD Drobeta Turnu Severin, pentru o 

ÍÁÉ ÂÕÎá ÿÎĪÅÌÅÇÅÒÅ Á ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ĦÉ 

ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÌÏÒȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅ ĦÉ ÄÁÔÅÌÅ ÄÅ 

ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÁÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÉÎ :ÏÎÁ 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 

ÍÁÉ ÓÕÓ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅȢ !ÃÅÓÔÅ ÕÎÉÔáĪÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ ÁÕ 

ÆÏÓÔ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÐÒÉÎ ÐÒÉÓÍÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ĦÉ Á 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÌÅ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÃáÔÒÅ 

municipiul Drobeta Turnu Severin. Conform datelor 

ÃÏÌÅÃÔÁÔÅ ÄÅ ÐÅ 'ÏÏÇÌÅ -ÁÐÓȟ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ 

ÐÒÉÍÁ ÃÏÒÏÁÎá ÓÅ ÁÆÌá ÌÁ ÃÉÒÃÁ ΧΦ-ΧΫ ÍÉÎÕÔÅ ÄÉÓÔÁÎĪá 

ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá. 

¶Municipiul Drobeta Turnu-

3ÅÖÅÒÉÎ ÅÓÔÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ 

-ÅÈÅÄÉÎĪÉ ĦÉ ÓÅ ÁÆÌá ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ 

ÚÏÎÁ ÓÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá în 

Regiunea de Dezvoltare Sud-

6ÅÓÔ /ÌÔÅÎÉÁ ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÊÕÄÅĪÅÌÅ 

'ÏÒÊȟ 6ÝÌÃÅÁȟ /ÌÔ ĦÉ $ÏÌÊȢ -ÁÉ 

exact, este aĦezat în partea 

vesticá a Olteniei.  

¶_Î  ÃÏÍÐÏÎÅÎĪÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ  

ÉÎÔÒá Ω ÔÒÕÐÕÒÉ ɉ6ÏÄÉĪÁȟ  "ÁÈÎÁȟ 

3ÌáÔÉÎÉÃ Ɋ ĥÉ Ϊ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ȡ ÏÒÁĥÕÌ 

Drobeta Turnu Severin, Schela 

#ÌÁÄÏÖÅÉȟ $ÕÄÁĥÕ 3ÃÈÅÌÅÉ ĥÉ 'ÕÒÁ 

6áÉÉȢ 

¶#ÏÎÆÏÒÍ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 

3ÔÁÔÉÓÔÉÃáȟ  ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ΨΦΦέ-

ΨΦΧΪ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ Á ÓÕÆÅÒÉÔ Ï 

ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ  ÃÏÎÓÔÁÎÔá ĦÉ 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÄÅ ΪȟήΧ ϻ 

¶3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅ ÇÒÕÐÅ ÒÅÌÅÖá 

ÉÍÂáÔÒÝÎÉÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ 

ÓÃáÄÅÒÅÁ ÒÁÔÅÉ ÄÅ ÿÎÌÏÃÕÉÒÅ Á 

ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÁÃÅÓÔ ÄÅÆÉÃÉÔ 

având un impact negativ în 

ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ΧΫ ÁÎÉȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

ÏÃÕÐáÒÉÉ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȠ 

¶Acest fenomen poate fi 

atenuat printr-o serie de 

ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌÅȟ 

ÍÅÎÉÔÅ Óá ÿÎÃÕÒÁÊÅÚÅ 

întemeierea de familii, 

natalitatea în rândul tinerilor 

ÄÁÒ ĦÉ ÒÅÿÎÔÏÁÒÃÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

ÅÍÉÇÒÁÎÔáȢ  

 

 

DEMOGRAFIE 
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$ÉÎÁÍÉÃÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

 
&ÉÇÕÒá 12 - 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÅÃÌÁÒÁÔá Á :ÏÎÅÉ 5ÒÂÁÎÅ &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓá ÄÁÔÅȡ).33% ÈÁÒÔá 
ÐÒÅÌÕÃÒÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÌÁ 

ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ Á 

zonei sale ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÐÕÔÅÍ ÃÏÎÓÔÁÔÁ ÕĦÏÁÒÅ 

ÆÌÕÃÔÕÁĪÉÉȢ -ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ 

ÎÕÍáÒ ÒÅÌÁÔÉÖ ÃÏÎÓÔÁÎÔ ɉcomunele "ÒÅÚÎÉĪÁ-

/ÃÏÌȟ )ÌÏÖÉĪÁȟ )ÚÖÏÒÕ-BârziÉ ĦÉ 0ÒÕÎÉĦÏÒɊȟ Ï 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÆÏÁÒÔÅ ÍÉÃá ɉcomuna Simian 3.70%  ), 

ÓÁÕ Ï ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ ÕĦÏÁÒá ɉ-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ /ÒĦÏÖÁ 

9%)  

 

5ÎÉÔáĪÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ-ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ÕÒÂÁÎá 

Drobeta Turnu Severin Municipiu-ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÄÅ ÊÕÄÅĪ 

/ÒĦÏÖÁ Municipiu Prima 

ÃÏÒÏÁÎá ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ Breznita-Ocol #ÏÍÕÎá 

)ÌÏÖÉĪÁ #ÏÍÕÎá 

Izvoru Bârzii #ÏÍÕÎá 

Simian #ÏÍÕÎá 

Malovat #ÏÍÕÎá ! ÄÏÕÁ ÃÏÒÏÁÎá ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ 

0ÒÕÎÉĦÏÒ #ÏÍÕÎá 
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Municipiul Drobeta Turnu Severin, contrar 
ÔÅÎÄÉÎĪÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÕÎÄÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ Á 
ÃÒÅÓÃÕÔ ÕĦÏÒȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ Á ÓÕÆÅÒÉÔ Ï ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÅ 
de 6,68% (de la 111.580 locuitori în anul 2014 
la 104.121 locuitori în anul 2021).România 
trece printr-ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ 

ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃáȟ ÿÎÃÅÐÕÔ ÿÎÃá ÄÉÎ ÁÎÉÉ ίΦȟ 
ÆÅÎÏÍÅÎ ÃÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
ÔÉÎÅÒÅ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÔÕÌÕÉ vârstnicilor, 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÃÁÕÚá ÆÉÉÎÄ ÓÃáÄÅÒÅÁ ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉ ÓÕÂ 
ÒÁÔÁ ÏÐÔÉÍá ÄÅ ÿÎÌÏÃÕÉÒÅ Á ÇÅÎÅÒÁĪÉÉÌÏÒ.  
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&ÉÇÕÒá 13 - &ÌÕÃÔÕÁĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ :5& Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ 3ÕÒÓá ÄÁÔÅȡ).33% ÈÁÒÔá ÐÒÅÌÕÃÒÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

&ÉÇÕÒá 14 ɀ 6ÁÒÉÁĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÄÉÎ  Zona Urbaná  &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌáȠ 3ÕÒÓá ÄÁÔÅȡ).33% ÈÁÒÔá ÐÒÅÌÕÃÒÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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La nivelul anului 2021 (ianuarie), piramida 

vârstelor din municipiul Drobeta Turnu Severin 

ÒÅÌÅÖá Ï ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅ  Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ mature tinere Ħi 

ÄÅ ÖÝÒÓÔá ÍÅÄÉÅ, cu vârste cuprinse între 30-65 

de aniȟ ÉÁÒ ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ΧΫϻ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÁÕ ÐÅÓÔÅ 

65 de aniȢ .ÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÃÕ ÖÝÒÓÔÅ cuprinse 

între 55-άΪ ÁÎÉȟ ÃÅ ÖÁ ÉÅĦÉ ÄÉÎ ÃÁÍÐÕÌ ÍÕÎÃÉÉ ÿÎ 

ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÉÍÅÄÉÁÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÅÓÔÅ ÕĦÏÒ ÍÁÉ mare 

ÆÁĪá ÄÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÄÅ ΧΦ-19 ani care îi 

ÖÏÒ ÿÎÌÏÃÕÉȢ 0ÒÏÂÌÅÍÁ ÄÅÆÉÃÉÔÕÌÕÉ ÄÅ ÆÏÒĪá ÄÅ 

ÍÕÎÃá ÖÁ ÁÐáÒÅÁ ÁÂÉÁ ÐÅÓÔÅ ΧΦ-ΧΫ ÁÎÉȟ ÄÁÔÏÒÉÔá 

ÿÎÇÕÓÔáÒÉÉ ÂÁÚÅÉ ÐÉÒÁÍÉÄÅÉȟ ÃÁÒÅ ÎÕ ÖÁ ÒÅÕĦÉ Óá 

ÓÕÓĪÉÎá ÎÕÍáÒÕÌ ÍÁÒÅ ÁÌ ÖÉÉÔÏÒÉÌÏÒ ÐÅÎÓÉÏÎÁÒÉȟ 

ÁÆÌÁĪÉ ÁÃÕÍ ÿÎ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ ÄÅ ÖÝÒÓÔá ΩΫ-49. Acest 

fenomen poate fi atenuat printr-o serie de 

ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÃÁ ÓÃÏÐ 

încurajarea întemeierii de familiÉ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 

ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉȢ

3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÌÅÖá ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÄÅ 

ÓÃáÄÅÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÃÔÉÖÅ ĦÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉÌÏÒȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÎÕÍáÒÕÌ 

copiilor este relativ constant.  / ÍÉÃá ÐÏÎÄÅÒÅ Á 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÅ ÃÌÁÓÅÁÚá ÿÎ ÇÒÕÐÁ  ÖÁÒÓÔÅÌÏÒ ÄÅ άΫ ÄÅ 

ani sau mai ÍÕÌÔȢ !ÃÅÓÔÅ ÌÕÃÒÕÒÉ ÁÒÁÔá Ï ÔÅÎÄÉÎĪá 

ÕĦÏÁÒá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÃÏÎÔÉÎÕá ĦÉ ÕÎ ÒÁÐÏÒÔ ÄÅ 

ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ÆÁÖÏÒÁÂÉÌ. Rata de 

ÿÎÌÏÃÕÉÒÅ Á ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÉÎÄÉÃá ÕÎ ÄÅÆÉÃÉÔ ÄÅ 

ÒÅÓÕÒÓÅ ÄÅ ÍÕÎÃá ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΧ ÌÁ 
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110821

109779
108534

107701
106835
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104121
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102000
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110000
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&ÉÇÕÒá 15 - 6ÁÒÉÁĪÉÁ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓá ÄÁÔÅȡ).33% ÈÁÒÔá ÐÒÅÌÕÃÒÁÔá ÄÅ 
consultant 

8,000.00 6,000.00 4,000.00 2,000.00 0.00 2,000.00 4,000.00 6,000.00
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35-39 ani

40-44 ani

45-49 ani

50-54 ani

55-59 ani

60-64 ani

65-69 ani

70-74 ani

75-79 ani

80-84 ani

85 ani si peste

Feminin2 Masculin

&ÉÇÕÒá 16 - 3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔá ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ; 3ÕÒÓá ÄÁÔÅȡ ).33% ΨΦΨΧ ɉÉÁÎÕÁÒÉÅɊ 
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ÎÉÖÅÌÕÌ :5& ÄÁÒ ĦÉ Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂeta Turnu 

3ÅÖÅÒÉÎȟ ÆÉÉÎÄ ÄÅ ΫΫή ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ΫΧΧȟ ÿÎÓÅÍÎÝÎÄ Ãá 

la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin, 

ÐÅÓÔÅ ΧΫ ÁÎÉ ÌÁ ΧΦΦΦ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÅ ÖÏÒ ÉÅĦÉ ÄÉÎ 

câmpul muncii, vor fi înlocuite cu aproximativ 

ΫΧΧ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÕÎ ÄÅÆÉÃÉÔ Å ÆÏÒĪá ÄÅ 

ÍÕÎÃá Äe 489 persoane.Deficitul de resurse de 

ÍÕÎÃá ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ municipiului este 

ÕĦÏÒ ÓÕÐÅÒÉÏÒ ÃÅÌÕÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌul ZUF ĦÉ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 

Tabel 3 - Indicatori demografici;  
3ÕÒÓáȡÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅ ÄÁÔÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ

Indicatori demografici 
UAT Drobeta 
Turnu Severin 

ZUF Drobeta 
Turnu 

Severin 
România 

0ÒÏÐÏÒĪÉÁ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÄÅ Φ - ΧΪ ÁÎÉ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ɉϻɊ 12,23 12,91 14,56 

0ÒÏÐÏÒĪÉÁ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÄÅ άΫ ÄÅ ÁÎÉ ĦÉ ÐÅÓÔÅ ÄÉÎ  
ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ɉϻɊ 

15,96 17,63 17,17 

'ÒÁÄÕÌ ÄÅ ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ɉϼɊ 956 976 857 

2ÁÐÏÒÔÕÌ ÄÅ  ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá  ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ɉϻɊ 39 44 46 

2ÁÔÁ ÄÅ ÿÎÏÃÕÉÒÅ Á ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ɉϼɊ 511,5 558 640 
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-ÉĥÃÁÒÅÁ .ÁÔÕÒÁÌá ĥÉ -ÉĥÃÁÒÅÁ -ÉÇÒÁÔÏÒÉÅ 

În Municipiul Drobeta Turnu Severin ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ 

ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌáȟ rata ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉ ÅÓÔÅ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá 

ÒÁÔÅÉ ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉ, astfel încât în ultimii ani s-a 

înregistrat un spor natural negativ. Cu toate 

acestea, valorile din Municipiul Drobeta Turnu 

Severin sunt mai bune decât cele de la nivelul 

zonei urbane ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ. 

!ÃÅÌÁĥÉ ÆÅÎÏÍÅÎ ÁÌ ÕÎÅÉ ÒÁÔÅ Á ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉÉ 

ÓÕÐÅÒÉÏÁÒÅ ÃÅÌÅÉ ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉ ĥÉ ÉÍÐÌÉÃÉÔ ÕÎ ÓÐÏÒ 

ÎÁÔÕÒÁÌ ÎÅÇÁÔÉÖ ÓÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÁÔÝÔ ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 

de Sud-Vest Á ĪáÒÉÉȟ ÃÝÔ ĥÉ ÐÅ ÿÎÔÒÅÇ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 

acesteia.  

La nivelul ZUF se observá un spor negativ 

accentuat ÍÁÉ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔ ÆÁĪá ÄÅ ÃÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ 

municipal.  

Indicatori 

demografici 

UAT 

Drobeta 

Turnu 

Severin 

ZUF 

Drobeta 

Turnu 

Severin România 

Rata 

ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉ 

ɉϼɊ 

6,13 6,78 8,86 

Rata 

ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉÉ 

(generale) 

ɉϼɊ 

10,02 15,44 11,75 

Spor 

natural 
-3,89 -8,66 -3,2 

Tabel 4 - Spor natural 
Sursa: Date INSSE  prelucrate de consultant 

4ÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÓÃáÄÅÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 
ÖÁ ÃÏÎÔÉÎÕÁȟ ÃÈÉÁÒ ÄÁÃá ÿÎÔÒ-un ritm mai lent, 
luând în considerare prognozele Institutului 
.ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá ĦÉ %ÕÒÏÓÔÁÔȢ !ÓÔÆÅÌ ÐÕÔÅÍ 
ÃÏÎÓÔÁÔÁ Ãá ÄÅĦÉ  ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÓÃÁÄÅ 
ÃÏÎÓÔÁÎÔȟ ÄÏÁÒ Ï ÐÁÒÔÅ ÒÅÄÕÓá ÄÉÎ ÃÅÉ ÃÁÒÅ 
ÍÉÇÒÅÁÚá ÃáÔÒÅ ÁÌÔÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ Ï ÆÁÃ ÓÃÈÉÍÂÝÎÄÕ-Ħi 
ÄÏÍÉÃÉÌÉÕÌȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÆÁÃÅ ÃÁ ÏÒÁĦÕÌ Óá ÓÅ ÅØÔÉÎÄá 
ɉÅØÐÁÎÓÉÕÎÅ ÕÒÂÁÎáɊ ÄÅĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
rezidente scade.  
În concluzie, principalele nevoi din perspectiva 
socio-ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ÓÅ ÒÅÚÕÍá ÌÁ ÁÍÅÌÉÏÒÁÒÅÁ 
ÌÅÇáÔÕÒÉÌÏÒ ÃÕ ÁĦÅÚáÒÉÌÅ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÚÏÎÅÉ 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÁÃÃÅÓÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
ÁÃÔÉÖÅ ÌÁ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÿÎ 
cadrul zonei ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÖÁ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ 
ĦÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá sau a celor în 
ÖÝÒÓÔáȢ  

¶În Municipiul Drobeta Turnu 

3ÅÖÅÒÉÎ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌáȟ ÒÁÔÁ ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉ 

ÅÓÔÅ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá ÒÁÔÅÉ 

ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉ; 

¶Principalele  nevoi din 

perspectiva socio-

ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ÓÅ ÒÅÚÕÍá ÌÁ 

ÁÍÅÌÉÏÒÁÒÅÁ ÌÅÇáÔÕÒÉÌÏÒ ÃÕ 

ÁĦÅÚáÒÉÌÅ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÚÏÎÅÉ 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ 

ÁÃÃÅÓÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÃÔÉÖÅ ÌÁ 

ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

¶ Deficit accentuat de  sporul 

natural negativ raportat în 

cadul municipiului;  

¶Acest fenomen poate fi 

atenuat printr-o serie de 

ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌÅȟ 

ÍÅÎÉÔÅ Óá ÿÎÃÕÒÁÊÅÚÅ 

întemeierea de familii, 

natalitatea în rândul tinerilor 

ÄÁÒ ĦÉ ÒÅÿÎÔÏÁÒÃÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

ÅÍÉÇÒÁÎÔáȢ  

 

CONCLUZII 
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2ÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÒÅÌÁĪÉÁ ÃÕ ÆÏÎÄÕÌ 
construit  

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÁÌá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
Drobeta Turnu Severin ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÐÅ ÂÁÚÁ 0ÌÁÎ 
Urbanistic General aprobat prin HCL nr.219/2010 
ĦÉ Á 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉÃÅ :ÏÎÁÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÁÄÕÓ 
ÅÆÅÃÔÅ ÿÎ ÔÅÒÅÎ ÐÝÎá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔȢ  
3ÕÐÒÁÆÁĪÁ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÅÓÔÅ de 
5471,00 ha, dintre care 2717,00 ha teren intravilan 

propus prin PUG, la care se adaugá suprafeĪele 
care au fácut obiectul unor Planuri Urbanistice 
Zonale aprobate. 

$ÅÚÖÏÌÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÁÕ ÖÉÚÁÔ în principal 

ÆÕÎÃĪÉÕÎÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅ ĦÉ ÃÏÍÅÒĪ ĦÉ ÏÃÕÐá Ï ÓÕÐÒÁÆÁÔá 

de aproximativ 120 ha, teren inclus în intravilanul 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉȢ  

 
 
 

Conform PUG Drobeta Turnu Severin 
aprobat prini HCL nr.219/2010, în  ansamblul  
ÚÏÎÅÉ  ÕÒÂÁÎÅȟ  ÆÕÎÃĪÉÕÎÅÁ  ÄÏÍÉÎÁÎÔá  ÅÓÔÅ  
ÌÏÃÕÉÒÅÁȟ  ÿÎ  ÐÏÎÄÅÒÅ  ÃÕ  ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅÁ  ÐÒÉÖÁÔá  
ÃÕ  ÆÏÎÄ  ÃÏÎÓÔÒÕÉÔ  ÐÒÅÐÏÎÄÅÒÅÎÔ  ÿÎ  ÌÏÃÕÉÎĪÅ  
colective. Acestea sunt  racordatÅ  ÌÁ  ÒÅĪÅÁÕÁ  
ÏÒáĥÅÎÅÁÓÃá  ÄÅ  ÁÐá  ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÄÅ ίΫϻ  ĥÉ  ÁÕ  
ÿÎÃáÌÚÉÒÅ  ÃÅÎÔÒÁÌá  ΫίȟήϻȢ 
,ÏÃÕÉÎĪÅÌÅ  ÃÏÌÅÃÔÉÖÅȟ  ÿÎ  ÁÎÓÁÍÂÌÕÒÉ  ÃÕ  ÒÅÇÉÍ  
ÄÅ  ÿÎáÌĪÉÍÅ  ÐÒÅÄÏÍÉÎÁÎÔ  0ϽΪ  ÏÃÕÐá  ÿÎ  
municipiu  cca  153 ha  cu  cca  329.000  
apartamente  cu  o  densitate  de  locuire  
medie de  534 loc/ha,  cu  gradele  de  ocupare  
0Ȣ/Ȣ4ȢЂ ΩΫϻ  ĥÉ  #Ȣ5Ȣ4ȢЂ ΧȟΫΦȢ 
3ÉÔÕÁĪÉÁ   ÁÐÁÒĪÉÎÅ  ÃÁÒÔÉÅÒÅÌÏÒ  #ÒÉÈÁÌÁȟ  +ÉÓÅÌÅÆÆȟ  
ÁÎÓÁÍÂÌÕÒÉÌÏÒ  0 Ͻ Ϊ  ÐÅ  ÓÔÒȢ  4ÏÐÏÌÎÉĪÁȟ  ÆÁÌÅÚÁ  
$ÕÎáÒÉÉȟ  #ÅÎÔÒÕ  ÃÉÖÉÃȟ  ÃÏÒÎÉĥÁ  !ÌÕÎÉĥȟ  4Ȣ  
Vladimirescu -  Calomfirescu,  Schela  Cladovei 
-  Santierul  Naval,  C.I.L.  -  C.E.T.   
,ÏÃÕÉÎĪÅÌÅ  ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅȟ  ÐÒÅÄÏÍÉÎÁÎÔ  ÐÁÒÔÅÒȟ  
ocuÐá  ÃÃÁ  ΨήΩ ÈÁ  ɉ ÃÁÒÔÉÅÒÅ  )ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȟ  

#ÅÎÔÒÕȟ  !ÌÕÎÉĥȟ  #ÉÃÅÒÏȟ  #ÁÌÅÁ  4ÇȢ  *ÉÕÌÕÉȟ  ÓÔÒȢ  
7Ȣ  -áÒáÃÉÎÅÁÎÕȟ  Schela  Cladovei )  cu  cca  
ήȢΫΦΦ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉ  ÌÁ  Ï  ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ  ÄÅ  άή ÌÏÃȾÈÁ  
cu  P.O.T. = 35%  si  C.U.T.  = 1,50. 
 

 
  

38.67%

8.68%19.85%

12.54%

15.85%

0.49%

1.78% 1.07%
1.07% ƭƻŎǳƛƴǚŜ Ǔƛ ŦǳƴŎǚƛǳƴƛ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜ

ƛƴǎǘƛǘǳǚƛƛ Ǔƛ ǎŜǊǾƛŎƛƛ ŘŜ ƛƴǘŜǊŜǎ ǇǳōƭƛŎ

ǳƴƛǘŇǚƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ Ǔƛ ŘŜǇƻȊƛǘŜ

Ŏŀƛ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀǚƛƛ Ǔƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ

ǎǇŀǚƛƛ ǾŜǊȊƛΣ ǎǇƻǊǘΣ ŀƎǊŜƳŜƴǘΣ ǇǊƻǘŜŎǚƛŜ

ŎƻƴǎǘǊǳŎǚƛƛ ǘŜƘƴƛŎƻ - edilitare

ƎƻǎǇƻŘŇǊƛŜ ŎƻƳǳƴŀƭŇΣ ŎƛƳƛǘƛǊŜ

ŘŜǎǘƛƴŀǚƛŜ ǎǇŜŎƛŀƭŇ

terenuri neconstruite, ape, etc
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&ÉÇÕÒá 17 - 4ÉÐÕÒÉ ÄÅ ÚÏÎÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ 

3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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&ÉÇÕÒá 18 - $ÅÓÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ËÍΨ; {ǳǊǎŀΥ IŀǊǘŇ ǊŜŀƭƛȊŀǘŇ ŘŜ Ŏƻƴǎǳƭǘŀƴǘ 

 
Conform figurii ȵDensitatea ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ 
km2ȱ cÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÅ 
ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÁÚá ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÄÅ 
ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÅ. 
 
:ÏÎÅÌÅ ÃÕ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅctive sunt deservite de 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÁÌÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉ, cum ar fi: 
Bulevardul Mihai Viteazul, Bulevardul Ion. C. 
"ÒáÔÉÁÎÕȟ "ÕÌÅÖÁÒÄÕÌ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ĦÉ 
"ÕÌÅÖÁÒÄÕÌ 2ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ Χά-22 Decembrie. 

:ÏÎÅÌÅ ÃÕ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
sunt reprezentate dÅ ÃÁÒÔÉÅÒÅ ÃÕ ÌÏÃÕÉÎĪÅ 
colective cu regim de inaltime predominant 
P+4, aflate în cartierele Crihala Nord, Crihala 
3ÕÄȟ +ÉÓÅÌÅÆÆ ĦÉ ÚÏÎÁ ÄÅ ÎÏÒÄ Á ÃÁÒÔÉÅÒÕÌÕÉ 
)ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉ. 

!ÃÅÁÓÔá ÔÉÐÏÌÏÇÉÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÐÒÅÚÉÎÔá 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÉÎÔÅÒÎÅ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á )II-a (o banda 

pe sens)ȟ ÁÌÅÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÌÏÃÁÌá 

(categoria a IV-a) ĦÉ ÁÌÅÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȢ !ÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅ 

ÓÕÎÔ ÂÉÎÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌ ÐÒÉÎ ÃÅÎÔÒÅ ÄÅ 

ÃÁÒÔÉÅÒ ÃÕ ÄÏÔáÒÉ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ĦÉ servicii. 

2ÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ ÁÃÅÓÔá ÔÉÐÏÌÏÇÉÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅȟ 

intâlnim cele mai multe probleme legate de 

ÐÁÒÃÁÒÅÁ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÅÌÏÒ ĦÉ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ 

ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ ÿÎ ÄÅÔÒÉÍÅÎÔÕÌ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ ĦÉ 

ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÚÉÄÅÎÔÅ ÓÁÕ Á 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȢ  

 

0Å ÄÅ ÁÌÔá ÐÁÒÔÅȟ ÁÒÅÁÌÅÌÅ ÃÕ ÌÏÃÕÉĪÅ 

individuale,  ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÍÉÃá ĦÉ 

ÍÅÄÉÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ Ï ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÅØÔÅÎÓÉÖá a 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÒÅÚÕÌÔáÎÄ ÁÒÅÁÌÅ ÍÁÒÉȟ ÔÒÁÓÅÅ ÌÕÎÇÉ 

ĦÉ ÚÏÎÅ ÎÅÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ sau 

ÆÕÎÃĪÉÕÎÉ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ. Astfel de areale 

ÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÆÉÃÕÌÔáĪÉ ÿÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȢ 

$ÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÍÁÉ ÌÕÎÇÉ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÿÎÔÒÅ ÌÏÃÕÉÎĪá 

ĦÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÏÔáÒÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ 

ÃÏÔÉÄÉÁÎȟ ÄÁÒ ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ 

ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ÁÕ ÃÁ ÒÅÚÕltat folosirea 

ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÕÌÕÉ ÐÅÒÓÏÎÁÌ ĦÉ ÒÅÎÕÎĪÁÒÅÁ ÌÁ ÍÅÒÓÕÌ 

pe jos sau cu bicicleta. Mai mult decât atât, în 

zonele cu ÌÏÃÕÉÒÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌá traseele 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÓÕÎÔ ÐÕĪÉÎÅ ÓÁÕ 

inexistente. Cartiere precum #ÉÃÅÒÏȟ !ÌÕÎÉĦ ĦÉ 

Centruȟ ÐÒÅÚÉÎÔá linii transport public doar pe 

arterele limitrofe.  

DUDASU 
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:ÏÎÅ ÄÅ ÓáÒáÃÉÅ ÅØÔÒÅÍá 

Conform Altansului zonelor urbane 

marginalizate din România (2014), zonele 

urbane marginalizate sunt zone urbane ce 

ÁÃÕÍÕÌÅÁÚá ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÅ ÄÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ 

ÃÁÐÉÔÁÌÕÌÕÉ ÕÍÁÎȟ ÏÃÕÐáÒÉÉ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ĦÉ Á 

locuirii. În cele mai multe cazuri, acestea sunt 

zone ÉÎÔÒÁÕÒÂÁÎÅȟ ÓáÒÁÃÅȟ ÉÚÏÌÁÔÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

ÖÅÄÅÒÅ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ ÃÁÒÅ ÎÕ ÓÕÎÔ ÒÅÆÌÅÃÔÁÔÅ ÿÎ 

ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÁÔÅÌÅ ÄÅ ÓáÒáÃÉÅ ÃÁÌÃÕÌÁÔÅ ÌÁ 

ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÓÁÕ ÊÕÄÅĪȢ :ÏÎÅÌÅ 

ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔÅ ÓÕÎÔ ÁÄÅÖáÒÁÔÅ ÐÕÎÇÉ ÄÅ 

ÅØÃÌÕÚÉÕÎÅ ÓÏÃÉÁÌá ÃÁÒÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÁÚá ÐÅÒÓoane 

ÃÕ ÎÉÖÅÌ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌ ÕÍÁÎ ɉÎÉÖÅÌ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ 

ÅÄÕÃÁĪÉÅȟ ÓÔÁÒÅ ÐÒÅÃÁÒá ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÎÕÍáÒ 

ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÃÏÐÉÉɊȟ ÃÕ ÎÉÖÅÌ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ ÏÃÕÐÁÒÅ ÿÎ 

ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÆÏÒÍÁÌ ĦÉ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÐÒÅÃÁÒÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅȢ 

Conform Atlasului zonelor marginalizate din 

România elaborat dÅ "ÁÎÃÁ -ÏÎÄÉÁÌá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 

Drobeta Turnu Severin ÄÅĪÉÎÅ ÁÐÒÏÁÐÅ 2.61% din 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÚÏÎÅ ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔÅȟ ÄÕÐá ÍÕÌÔÉÐÌÅ 

tipuri. 

$ÕÐá ÁÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÄÉÎ &ÉÇÕÒÁ #ÏÍÕÎÉÔáĪÉ 

marginalizate din Municipiul Drobeta Turnu 

Severin, au fost identificate zone de tip ghetou 

cu blocuri în cartierele Crihala Sud (300) ĦÉ 

Kiseleff (180)ȟ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá %ÓÔ (160),  

ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-Est (260), în 

localitatea componenta Schela Cladovei (1836) 

ĦÉ ÚÏÎÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÓÏÃÉÁÌÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ 

caÒÔÉÅÒÕÌ !ÌÕÎÉĦ (300)Ȣ #Õ ÔÏÁÔÅ Ãá ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ 

'ÕÒÁ 6áÉÉȟ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 

Turnu Severin, ÁÒÅ ÕÎ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÔÕÒÉÓÔÉÃ  ridicat 

ÄÁÔ ÄÅ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ 0ÏÒĪÉÌÏÒ $Å &ÉÅÒ )ȟ ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ 

ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÈÉÄÒÏÔÅÈÎÉÃÅ ÄÉÎ 

%ÕÒÏÐÁ ĦÉ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ ÐÅ $ÕÎáÒÅ ȟ ÁÃÅÁÓÔÁ 

ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÕÒÂÁÎÅ 

ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÿÎÔÉÎÄ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅ ÖÁÓÔÅȡ 

Zone de tip ghetou în foste colonii de muncitori 

(771) , zone de tip ghetou cu blocuri (520)  ĦÉ ÚÏÎÅ 

de tip mahala cu case (40).  Astfel, in Schela 

Cladovei sunt inregistrate 1836 persoane 

marginalizate, in zona Rosiori (cartier Crihala 

Sud) sunt 300 de persoane marginalizate, in 

restul zonelor din vecinatatea Rosiori sunt 900 

de persoane marginalizate,iar in zona Gura Vaii 

sunt inregistrate 1331 persoane marginalizate. 

Rezulta un total de 4367 persoane. În aceste 

ÚÏÎÅ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌá ɉÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á )6-

ÁɊ ĦÉ ÃÅÌÅ ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ɉÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á )))-a) au un profil 

de aproximativ 7,0 ɀ ήȟΦ Íȟ ÓÁÕ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎȟ ÓÕÎÔ 

ÏÃÕÐÁÔÅ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÐontane neregulamentare 

sau neamenajate,încurcând astfel atât traficul 

ÐÉÅÔÏÎÁÌ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅ ÃÅÌ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌȢ #ÁÌÉÔÁÔÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ 

ÕÒÂÁÎ ÅÓÔÅ ÕÎÁ ÓÃáÚÕÔáȟ ÁÔÝÔ ÄÁÔÏÒÉÔá ÌÉÐÓÅÉ 

ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÄÁÒ ĦÉ ÄÉÎ ÐÒÉÃÉÎÁ ÓÕÂÄÉÍÅÎÓÉÏÎáÒÉÉ ĦÉ 

ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉÉ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅȢ$Å ÁÓÅÍÅnea, în 

multe cazuri, locuitorii acestor zone 

ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔÅ ÁÕ ĦÃÏÌÉ ÓÅÇÒÅÇÁÔÅȟ ÌÁ ÃÁÒÅ ÎÕÍÁÉ 

ÆÁÍÉÌÉÉÌÅ ÓáÒÁÃÅ ÿĦÉ ÄÕÃ ÃÏÐÉÉÉ ĦÉ ÌÏÃÕÉÅÓÃ ÿÎ ÂÌÏÃÕÒÉ 

ÄÅ ÐÒÏÁÓÔá ÃÁÌÉÔÁÔÅ ÓÁÕ ÿÎ ÍÁÈÁÌÁÌÅȟ ÍÁÒÃÁÔÅ ÄÅ 

ÔÅÁÍá ĦÉ ÍÉÃÉ ÉÎÆÒÁÃĪÉÕÎÉȢ 0ÕÔÅÒÎÉÃÁ ÓÔÉÇÍÁÔÉÚÁÒÅ 

cu care sÕÎÔ ÁÓÏÃÉÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅ ÌÏÃÕÒÉȟ ÐÅ ÌÝÎÇá ÌÉÐÓÁ 

ÓÁÕ ÓÌÁÂÁ ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ɉÅÄÕÃÁĪÉÅȟ 

ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒáɊ ÒÅÄÕÃ ÄÒÁÓÔÉÃ ĦÁÎÓÅÌÅ 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÅ Á ÓÃáÐÁ ÄÅ ÓáÒáÃÉÅȢ

Tabel 5 - $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÁÒÉÅÉ ÄÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪá: Sus-Vest 
3ÕÒÓáȡ !ÔÌÁÓÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ 
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&ÉÇÕÒá 19 - Zone de tip ghetou cu blocuri în cartierul Kiseleff, strada Anghel Saligny 
3ÕÒÓáȡ 'ÏÏÇÌÅ -ÁÐÓ 

Tabel 6 - - Zonele marginalizate din Municipiul Drobeta Turnu Severin, Sursa: Atlasul zonelor urbane marginalizate din România, 
"ÁÎÃÁ -ÏÎÄÉÁÌá 
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Folosirea teritoriului este necesar a fi 

ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÔá cu un grad de mobilitate oportun 

acestor tipologii de zone. Din astfel de areale 

ÒÅÚÕÌÔá  o cerere mare de transport în comun 

ÄÁÒ ĦÉ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÃÏÍÐÁÃÔÅ ĦÉ ÔÉÍÐÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪÉ ÄÅ 

parcurs. !ÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅ ÃÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ 

ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta 

Turnu Severinȟ ÓÕÎÔ ÐÏÔÒÉÖÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ 

ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÃÁÒÅ Óá ÃÕÐÒÉÎÄá ĦÉ ÌÕÃÒáÒÉ ÄÅ 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÓÏÆÔ ÐÅÎÔÒÕ 

ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÓÕÐÅÒÉÏÁÒá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉei din aceste 

ÚÏÎÅ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÒÅÄÕÃÅÒÉÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒáÒÉÉ ÓÐÁĪÉÁÌÅ Á 

ÓáÒáÃÉÅÉ ÐÒÉÎ ÍáÓÕÒÉ ÉÎÔÅÇÒate. 

0ÅÎÔÒÕ Á ÒÅÄÕÃÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÒÅ ĦÉ Á 

ÃÒÅÁ ÕÎ ÃÁÄÒÕ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÉÉȟ 

PMUD propune ca ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ Óá ÿĦÉ 

ÃÒÅÁÓÃá ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÐÒÉÎ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ĦÉ 

ÓÃáÄÅÒÅÁ ÔÉÍÐÉÌÏÒ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉ ĦÉ 

ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÉÎ ÓÔÁĪÉÉ. De 

ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÃÒÅĦÔÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ 

mobilitate al acestor categorii sociale se 

ÐÒÏÐÕÎÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ÄÅ ÐÉÓÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁ ÁÃÅÓÔÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ Óá 

ÁÊÕÎÇá ÒÁÐÉÄ ĦÉ ÉÅÆÔÉÎ ÃáÔÒÅ ÌÏÃÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

Prin implementarea listei de proiecte se vor 

crea loÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÌÁ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ 

se pot angaja.  

Pentru aceste areale sunt necesare un set de 

ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÄÁÒ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ 

ÒÅÇÅÎÅÒÁÒÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ 

ÐÕÂÉÃÅ ÌÏÃÁÌÅ Óá  ÿÎÃÕÒÁÊÅÚÅ ĦÉ Óá ÓÕÓĪÉÎá 

ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÅÁ ÓÏÃÉÁÌáȟ ÄÁÒ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ĦÉ 

ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÕÉÒÉÉ ĦÉ Á ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÉÎ ÚÏÎáȢ  

4ÅÎÄÉÎĪÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ a Municipiului Drobe Turnu 
Severin 

Drobeta
Turnu

Severin
hǊǓƻǾŀ

.ǊŜȊƴƛǚŀ-
Ocol

LƭƻǾƛǚŀIzvoru Bârzii Malovat tǊǳƴƛǓƻǊSimian

2014 64 9 6 2 11 4 2 30

2015 0 1 1 0 5 4 3 30

2016 31 7 7 4 9 3 2 25

2017 47 3 3 2 5 6 2 24

2018 65 2 2 0 -2 2 2 28

2019 81 1 1 2 3 5 -2 24
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&ÉÇÕÒá 20 - .ÕÍÁÒ ÄÅ ÌÏÃÕÉÎÔÅ ÐÒÉÖÁÔÅ ÎÏÉ ÌÁ ÓÆÁÒĦÉÔÕÌ ÁÎÕÌÕÉ 
3ÕÒÓáȡ $ÁÔÅ ).33% 4ÅÍÐÏ /ÎÌÉÎÅ ɀ prelucrare consultant 
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3Å ÆÁÃÅ ÒÅÍÁÒÃÁÔá Ï ÕĦÏÁÒá ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ 

suburbanizare, în detrimentul primei coroane 

ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÌÉÍÉÔÒÏÆÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁtea 

Simian Ħi mai lent în "ÒÅÎÚÉĪÁ-Ocol, Izvoru 

"ÝÒÚÉÉ ĦÉ Malovat ÁĦÁ ÃÕÍ ÒÅÉÅÓÅ ÄÉÎ ÁÎÁÌÉÚÁ 

ÁÕÔÏÒÉÚÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅ ÅÌÉÂÅÒÁÔÅ ÿÎ  

intervalul 2014-2020ȟ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌ 

în cadrul ZUF Drobeta Turnu Severin.  

4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÍÕÎÉÃÉÐiul Drobeta Turnu Severin 

ÅÓÔÅ ÃÅÎÔÒÕ ÐÏÌÁÒÉÚÁÔÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ 

ÒÕÒÁÌÅ ÄÉÎ ÖÅÃÉÎáÔÁÔÅȟ ÄÁÔÏÒÉÔá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ĦÉ 

ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÄÁÒ ĦÉ Á ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ 

ÄÅ ÍÕÎÃáȢ  

!ÃÅÓÔÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉȟ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÓÔÒÝÎÓá ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ 

ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ĦÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ Á 

municipiului, ÄÅÔÅÒÍÉÎá Ï ÉÎÔÅÒÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ 

ÓÐÁĪÉÁÌ-ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÄÅ 

ÉÎÆÌÕÅÎĪáȟ  

 

ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÖÏÌÕÍÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÐÅ ÁØÅÌÅ ÄÅ ÐÅÎÅÔÒÁÒÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÁÌÅ 

municipiului.  

Lipsa unui sistem de transport public  integrat 

, la nivelul întregÉÉ ÚÏÎÅ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÆÁÃÅ ÃÁ 

ÁÃÅÓÔÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÄÅ ÎÁÖÅÔÉÓÍ Óá ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÚÅ ÿÎ 

!ÃÅÓÔÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉȟ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÓÔÒÝÎÓá ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ 

ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ĦÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ Á 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÄÅÔÅÒÍÉÎá Ï ÉÎÔÅÒÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ 

ÓÐÁĪÉÁÌ-ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÄÅ 

inflÕÅÎĪáȟ ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÖÏÌÕÍÅ 

ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÐÅ ÁØÅÌÅ ÄÅ ÐÅÎÅÔÒÁÒÅ 

rutiere ale municipiului Lipsa unui sistem de 

transport public  integrat , la nivelul întregii 

ÚÏÎÅ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÆÁÃÅ ÃÁ ÁÃÅÓÔÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÄÅ 

ÎÁÖÅÔÉÓÍ Óá ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÚÅ ÿÎ Ðrincipal cu 

automobilul, generând congestii de trafic în 

interiorul ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÐÏÌÕÁÒÅȟ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ 

ÐÕÂÌÉÃ ÃÕ ÍÁĦÉÎÉ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÍÉÓÃÁÒÅ ÓÁÕ 

ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅȟ ÄÉÓÃÏÎÆÏÒÔÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

Drobeta
Turnu

Severin
hǊǓƻǾŀ

.ǊŜȊƴƛǚŀ-
Ocol

LƭƻǾƛǚŀIzvoru Bârzii Malovat tǊǳƴƛǓƻǊSimian

2014 124 11 7 7 6 7 3 43

2015 126 1 11 5 8 7 8 55

2016 170 5 7 2 13 14 1 53

2017 192 3 6 1 7 5 1 72

2018 173 8 10 2 14 7 2 63

2019 194 2 9 0 20 10 1 83

2020 188 1 10 2 9 14 2 79
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&ÉÇÕÒá 21 - %ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÒÉÚÁĪÉÉ ÄÅ construire 
3ÕÒÓáȡ $ÁÔÅ ).33% 4ÅÍÐÏ /ÎÌÉÎÅ ɀ prelucrare consultant 
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ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȟ ÄÅÇÒÁÄÁÒÅÁ ÉÍÁÇÉÎÉÉ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ 

ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ ÅÔÃȢ  

0ÒÏÇÎÏÚÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá 

ÐÅ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ĦÉ ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ĦÉ ÐÅ  ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ ÆÏÒÍÕÌÁÔÅ 

ÐÒÉÎ 05' -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ 

ÐÒÉÎ 05: ÁÐÒÏÂÁÔÅ ÕÌÔÅÒÉÏÒ ÁÐÒÏÂáÒÉÉ 05'Ȣ 

Expansiunea ÏÒÁĦÕÌÕÉ,  

4ÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ Õrbanizare din municipiul 

Drobeta Turnu-3ÅÖÅÒÉÎ ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÃáÔÒÅ 

vest ĦÉ ÎÏÒÄ-vest, zonele Aeroport Ħi Schela 

Cladoveiȟ ÄÁÒ ĥÉ ÃáÔÒÅ ÅÓÔ ĥÉ ÎÏÒÄ-est, în 

ÃÁÒÔÉÅÒÅÌÅ "ÁÎÏÖÉĪÁ ĥÉ #ÁÌÅÁ 4ÝÒÇÕ *ÉÕȢ Aceasta 

ÁÒÅ ÃÁ ÅÆÅÃÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÍÏÔÏÒÉÚáÒÉÉ ĦÉ 

Á ÌÕÎÇÉÍÉÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÃÏÓÔÕÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÄÅ 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ĦÉ ÒÅĪÅÌÅȟ ÃÏÎÓÕÍÕÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÄÅ 

energie pentru satisfacerea nevoilor de 

mobilitate. !ÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ 

ÅØÔÅÎÓÉÖá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ majoritatea 

ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÓÍ ÄÉÎ ÚÏÎá ÁÖÝÎÄ Ï 

ÆÕÎÃĪÉÕÎÅ ÄÏÍÉÎÁÎÔá ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌáȢ 

$ÅÚÖÏÌÔáÒÉÌÅ ÿÎ ÃÕÒÓ ÎÕ ÁÕ la baza o dezvoltare 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔá ĦÉ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔá ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒȟ 

ÌÉÍÉÔáÒÉÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒa  fiind nesemnificative. 

Aceeasi situatie de expansiune urbana 

neplanificata se regaseste si in proximitatea 

limitei teritoriale ale municipiului, în zona 

$ÕÄÁĥÕȟ ÁÐÁÒĪÉÎÝÎÄ ÃÏÍÕÎÅÉ ¤ÉÍÉÁÎȟ 

extindere cu caracter de urbanizare care va 

genera acelasi tip de efecte negative asupra 

functionalitatii municipiului Drobeta Turnu 

Severin. Ori aceste probleme de dezvoltare 

urbana neplanificata ar trebui adresate 

concertat, la nivelul zonei metropolitane, 

depasind aria de competenta a municipiului. 

 

$ÕÐÁ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÃÅÌÏÒ ÄÏÕá ÔÉÐÏÌÏÇÉÉ ÄÅ 
locuire, se poate observa ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÚÏÎÅÉ ÄÅ 
ÕÎÉÔÁĪÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ 
ÚÏÎÅÌÅ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅȟ ÿÎ ÓÔÒÝÎÓá ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁÒÔÅÒÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÿÎ ÏÒÁĦȢ  $ÁÔÏÒÉÔá 
ÁÍÐÌÁÓáÒÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅ 
ÿÎ ÉÍÅÄÉÁÔÁ ÖÅÃÉÎáÔÁÔÅ Á ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔȟ sau 
ÍÁÉ ÂÉÎÅ ÓÐÕÓȟ ÄÁÔÏÒÉÔá ÅØÐÁÎÓÉÕÎÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ 
ÌÏÃÕÉÔ ÃáÔÒÅ periferia ÏÒÁĦÕÌÕÉ, apar 
ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ care au ca efect  
ÓÃáÄÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ĦÉ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ. 
:ÏÎÁ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÒÅÁÌÅ 
ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒȟ ÎÅmenajate, 
ÐÏÌÕÁÔÅ ÄÁÔÏÒÉÔá ÇÅÓÔÉÏÎáÒÉÉ 
ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ Á ÄÅĦÅÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÃáÔÒÅ 
ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÅÎÏÎÏÍÉÃÉ ÄÁÒ ĦÉ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 
ÒÅÚÉÄÅÎÔáȢ 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ ÄÅĪÉÎÅ ÒÅÚÅÒÖÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÅ ÔÅÒÅÎ 
în intavilan, atât în zona de vest (zona Schela 
#ÌÁÄÏÖÅÉ ĦÉ AeroportɊ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ  ÎÏÒÄ-est 
ɉÌÁ ÎÏÒÄ ÄÅ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá .ÏÒÄ-Est) 

/ ÁÌÔá ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔÁÔÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔá ÄÉÎ 
expansiunea neconÔÒÏÌÁÔá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ Ï 
ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÚÏÎÅÌÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ÎÅÓÉÓÔÅÍÁÔÉÚÁÔÅ 
ĦÉ ÎÅÒÅÌÁĪÉÏÎÁÔÅȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÁÓÔÅÌ 
ÉÎÃÏÍÐÁÔÉÂÉÌÉÔáĪi ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÔÅÒÅÎÕÒÉ 
insuficient folosite.  

Expansiunea ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ÌÉÍÉÔÁÔá ÌÁ sud de  
0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-6ÅÓÔ ĦÉ bariera 
ÎÁÔÕÒÁÌá ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÆÌÕÖÉÕÌ $ÕÎáÒÅÁ, 
ÉÎÉÍÁ ÄÅ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÌÅÇÁÔá ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ, iar 
la est de Platformele Industriale Nord-%ÓÔ ĦÉ 
Sud-Est. În zona de est Ħi sud-vest a ÏÒÁĦÕÌÕÉ se 
ÁÆÌá Ãele mai mari aglomeráÒÉ ÄÅ ÕÎÉÔáĪÉ 
ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅ ÄÉÎ ÏÒÁĦ ÕÎÄÅ ÓÅ 
ÏÂÓÅÒÖá ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÄÅ ÃÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÅ Á 
ÐÁÒÃÅÌÁÒÕÌÕÉȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÄÅ ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ ÃÕ ÒÅÓÕÌ 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ, asupra mÅÄÉÕÌÕÉ ĦÉ ÃÁÄÒÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȢ  
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&ÉÇÕÒá 22 -  Zone de expansiune la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin; Sursáȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ ÃÏÎÆÏÒÍ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÐÒÉÍÉÔÅ 0ÒÉÍáÒÉÅ 



 

 59 

2ÅÌÅÖÁÎĪÁ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ Drobeta Turnu Severin 
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%ÃÏÎÏÍÉÁ ÌÏÃÁÌá - Profilul economic al municipiului Drobeta Turnu Severin 

#ÏÎÆÏÒÍ 3$42ȟ ÅØÉÓÔá Ï ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ 

ÄÅÐÏÐÕÌÁÒÅ ĥÉ ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÉÔÕÁÔÅ 

ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ Ó-a 

ÁÃÃÅÎÔÕÁÔ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÎÅÇÁÔÉÖá ÆÉÉÎÄ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ 

înregistrat de-a lungul timpului probleme 

economice importante. Regiunea de 

Dezoltare Sud-Vest  ÁÒÅ ÿÎ ÃÏÍÐÏÎÅÎĪá ÕÎÅÌÅ 

ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÓáÒÁÃÅ ÊÕÄÅĪÅȟ ÿÎ ÃÁÒÅ Ó-a 

ÁÃÃÅÎÔÕÁÔ ÒÉÔÍÕÌ ÄÅ ÐÉÅÒÄÅÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ, iar 

ÄÕÐá ΧίίΦȟ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÕÎÕÉ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ 

ÒÅÓÔÒÕÃÔÕÒÁÒÅ Á ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÒÅÌÁÔÉÖ ÿÎÃÅÔ ĥÉ 

întârziat, întreprinderile cu capital majoritar 

de stat, existente la nivelul regiunii Sud-Vest 

/ÌÔÅÎÉÁȟ ÁÕ ÿÎÃÅÐÕÔ Óá ÆÉÅ ÎÅÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÅȢ 

Declinul industrial masiv al regiunii a condus la 

transformarea acesteia într-Ï ÚÏÎá 

ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÁÔáȟ ÍÏÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÿÎÔÒÅÁÇÁ 

ÒÅÇÉÕÎÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá ȰÚÏÎÁ ÐÒÏÂÌÅÍáȱȢ   

Tabel 7 - $ÁÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÆÏÒĪÁ ÄÅ ÍÕÎÃá ÿÎ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ΨΦΧΪ-2021 (mai) 

 Anul 

2014 

Anul 

2015 

Anul 

2016 

Anul 

2017 

Anul  

2018 

Anul  

2019 

Anul  

2020 

Anul 2021 

(mai) 

TOTAL POPULATIE DROBETA TURNU 

SEVERIN INSSE 

 111.580  110.821  109.779  108.534  107.701  106.835  105.708 104.121 

SalariÁĪiϽĦomeri  28.155  29.836  30.677  30.175 30.636  31.566 1.164 1.074 

¥omeri înregistrÁĪÉ Drobeta Turnu Severin 

Sursa INSSE 

  

     1.319 

 

2.212 

 

1.921 
 

608 

 

 640 

 

790 

 

 1.164 

 
 

1.074 
 NumáÒ mediu salarÉÁĪÉ Sursa INSSE  26.836 27.624 28.756 29.567 29.996 30.776 - lipsa 

date 

- lipsa 

date 

AngajÁĪÉ bugetari Sursa Consiliul 

JudÅĪÅan MH 

11.043 - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  

NumáÒ angajÁĪÉ firme Drobeta Turnu 

Severin Sursa kompass.ro 

 

15.793  

- lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  - lipsa date  
23.313 

PopulÁĪia inact ivá (copii 0-14 ani, 

persoane peste 64 ani) Drobeta Turnu 

Severin Sursa INSSE 

 26.119 

 

26.639 27.116 

 

27.521 

 

 28.031 28.583 29.081 29.358 

Persoane ÆáÒá ocupÁĪie Drobeta Turnu 

Severin Sursa INSSE 

57.306  

- lipsa date 

 

 

- lipsa date 

 

 

- lipsa date 

 

 

- lipsa date 

 

 

- lipsa date 

 

- lipsa date 

 

- lipsa date 

F
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$ÕÐá ÃÕÍ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÏÂÓÅÒÖÁ ÿÎ ÔÁÂÅÌÕÌ 

Ȱ%ÖÏÌÕĪÉÁ  

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

Drobeta Turnu-3ÅÖÅÒÉÎȱȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ĦÏÍÅri a 

variat de la an la an, un trend descendent 

accentuat inregistrandu-se intre anii 2010-

2012 ĦÉ ΨΦΧ5-2017. Între anii 2018-2020, 

ÎÕÍáÒÕÌ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ se afla într-Ï ÃÏÎÔÉÎÕá 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ, ajungand la ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ 1164 

persoane înregistrare în anul 2020 ĦÉ ÃÕÎÏÁĦÔÅ 

Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÕĦÏÒá ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΧ ɉΧΦέΪ ĦÏÍÅÒÉ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉɊ , ÃÕ Ï ÒÁÔá Á ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÄÅ 1,43% la 

nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin, 

ÍÕÌÔ ÓÕÂ ÒÁÔÁ ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÄÅ 

6,2 %. .ÕÍáÒÕÌ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÅÓÔÅ ÁÔÝÔ ÄÅ ÍÉÃ ĦÉ 

datÏÒÉÔá  ÁÎÇÁÊáÒÉÌÏÒ ÐÒÉÎ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÁÃÔÉÖÅ 

ÐÒÏÍÏÖÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ !*/&- ɉÓÕÂÖÅÎĪÉÉȟ ÂÕÒÓÅ 

ÁÌÅ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃáɊȢ 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÁÕÚÅÌÅ ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÿÎ 

Municipiul Drobeta Turnu Severin, acestea 

ÓÕÎÔ ÿÎ  ÇÅÎÅÒÁÌ ÃÁÕÚÁÌÉÔáĪÉ ÃÌÁÓÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ĦÏÍÁjul involuntar, reprezentat de bariere ce 

ĪÉÎ ÄÅȡ ÎÕÍáÒÕÌ ÅØÉÓÔÅÎÔ ÁÌ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃÁȟ 

ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÁÌÁÒÉÁÌ ÍÉÎÉÍ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 

ÅÓÔÅ ÄÉÓÐÕÓÁ ÓÁ ÍÕÎÃÅÁÓÃá ÉÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ 

ajutoarele sociale pe care le primesc de la stat, 

ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÉ ÃÏÒÅÓÐÏÎÄÅÎÔÁ ÐÒÅÇáÔÉrii 

profesionale fata de specificitatea ofertei de 

locuri de munca. In acest context, se poate 

afirma ca mobilitatea Ħi accesibilitatea 

locuitorilor din Drobeta Turnu Severin nu 

ÁÆÅÃÔÅÁÚá ĦÉ ÎÕ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ĦÏÍÁÊȟ ÆÁÃÔÏÒÉÉ 

ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÎĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÐÁÒÉĪÉÁ ĦÏÍÁÊÕÌui nefiind 

ÃÏÒÅÌÁĪÉ ÃÕ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá sau 

ÏÒÇÁÎÉÚÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÁÒÅ ÆÁÃ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÁÎÁÌÉÚÅÉ Ħi 

propunerilor Planului de Mobilitate Urbana 

Durabila Drobeta Turnu Severin.

  

2960

2065 2038
2180

1319

2212

1921

608 640
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1164 1074
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Tabel 8 -  %ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ-Severin, sursa: INSSE Tempo online 
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Tabel 9 - 3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÉ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ Á ÓÁÌÁÒÉÁĪÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ 
3ÕÒÓáȡ $ÁÔÅ www.listafirme.ro prelucrate de consultant 

 

Profilul economic al municipiului Drobeta 

Turnu Severin este conturat în jurul industriei 

ÐÒÅÌÕÃÒáÔÏÁÒÅ ɉΨάϻɊȢ!ÌÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉ ÃÕ ÕÎ ÎÕÍáÒ 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÃÕÐÁÔá ÓÕÎÔ 

ÿÎȡÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÒÉÄÉÃÁÔÁ ĦÉ ÁÍáÎÕÎÔÕÌ ɉΨΦϻɊȟ 

ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ɉΧΩϻɊȟ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ 

ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ ɉίϻɊȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅ 

(9%ɊȢ 2ÅÓÔÕÌ ÄÏÍÅÎÉÉÌÏÒ ÐÏÔ ÆÉ ÖáÚÕÔÅ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ 

de mai sus.  

  

C - Industria 
ǇǊŜƭǳŎǊŇǘƻŀǊŜ

26%

G -/ƻƳŜǊǚ Ŏǳ ǊƛŘƛŎŀǘŀ 
Ǔƛ ŀƳŇƴǳƴǘǳƭ

20%

F -/ƻƴǎǘǊǳŎǚƛƛ
13%

N -!ŎǘƛǾƛǘŇǚƛ ŘŜ 
servicii administrative

9%

H -¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǔƛ 
depozitare

9%

I -IƻǘŜƭǳǊƛ Ǔƛ 
restaurante

5%

E -5ƛǎǘǊƛōǳǚƛŀ ŀǇŜƛΣ 
ƎŜǎǘƛƻƴŀǊŜŀ ŘŜǓŜǳǊƛƭƻǊ

5%

M -!ŎǘƛǾƛǘŇǚƛ 
profesionale, 

ǓǘƛƛƴǚƛŦƛŎŜ Ǔƛ ǘŜƘƴƛŎŜ
4%

Q -{ŇƴŇǘŀǘŜ Ǔƛ 
ŀǎƛǎǘŜƴǚŇ ǎƻŎƛŀƭŇ

2%

S -!ƭǘŜ ŀŎǘƛǾƛǘŇǚƛ ŘŜ 
servicii

2%

R -!ŎǘƛǾƛǘŇǚƛ ŘŜ 
spectacole

2%

P -OƴǾŇǚŇƳŃƴǘ
1%

K - Intermedieri 
ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŜ Ǔƛ ŀǎƛƎǳǊŇǊƛ

1%

D -tǊƻŘǳŎǚƛŀ Ǔƛ 
furnizarea de energie

1%

J -LƴŦƻǊƳŀǚƛƛ Ǔƛ 
ŎƻƳǳƴƛŎŀǚƛƛ

1% L -¢ǊŀƴȊŀŎǚƛƛ 
imobiliare

1%

http://www.listafirme.ro/
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Conform figurii Ȱ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ 

ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅÎÔÒÕ ÍÕÎÉÃÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 

4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȱ, amplasarea celor mai 

ÉÍÐÏÒÔÁÎĪÉ  ÁÎÇÁÊÁÔÏÒÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

este ÿÎ ÅÓÔÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ĪÅÓÕÔÕÌÕÉ 

urban dens. 

 

 
&ÉÇÕÒá 23 - ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅÎÔÒÕ ÍÕÎÉÃÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ 

3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

_Î ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÁÃÅÓÔÅÉ ÄÉÓÔÒÕÂÕĪÉÉȟ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ 

ÐÒÏÐÕÓÅ ÿÎ 0-5$ ÖÏÒ ÕÒÍáÒÉ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 

nivel ridicatal accesibilitáĪÉÉ ÃáÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅ 

ÕÎÉÔáĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÄÁÒ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÖÏÒ 

ÕÒÍáÒÉ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔá Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 

de mobilitate în aceste zone, pentru a oferi 

ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ ɀ 

deplasari pietonale, velo, cu transportul public 

Ħi/sau autoturismul. 

0ÅÎÔÒÕ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅÁ ÃÁÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔÏÒ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÄÉÎ 

ÁÃÅÓÔÅ ÃÅÎÔÒÅ ÄÅ ÐÒÏÄÕÃÔÉÅȟ ÌÏÇÉÓÔÉÃá ĦÉ ÃÏÍÅÒĪȟ 

se va reorganiza sistemul de transport public 

ÌÏÃÁÌȠ ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÎÕ 

ÁÃÏÐÅÒá integral principalele zone unde sunt 

aÍÐÌÁÓÁÔÅ ÍÁÒÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒáÒÉ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ 

ÍÕÎÃá, în special în lungul Bulevardului Tudor 

6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕȟ ÁÒÔÅÒá ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ )ȟ ÕÎÄÅ ÎÕ 

ÅØÉÓÔá ÌÉÎÉÉ de transport public. 
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2.2 2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 

Municipiul Drobeta Turnu Severin ÓÅ ÓÉÔÕÅÁÚá 
pe rura viitorului Drum Expres Craiova-
Drobeta Turnu Severin - Lugoj care va asigura 
ÌÅÇáÔÕÒÁ /ÌÔÅÎÉÅÉ ÃÕ !ÕÔÏÓÔÒÁÄÁ !Χ ĦÉ ÖÁÍÁ 
.áÄÌÁÃȢ  
Teritoriul administrativ este traversat de  2 
coridoare majore de transport la nivel 
ÎÁÔÉÏÎÁÌȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅ: 

¶ DN 6 (E70) ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ #ÒÁÉÏÖÁ ɀ 
4ÉÍÉĥÏÁÒÁ ÃÕ ÒÁÃÏÒÄ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ 
¤ÉÍÉÁÎ ÃÕ $. Ϋά ! ÓÐÒÅ 6ÝÎÊÕ -ÁÒÅ - 
Calafat ɀ "ÕÌÇÁÒÉÁ ĥÉ ÃÕ % έέΧ ÐÅÓÔÅ 
ÂÁÒÁÊÕÌ 0ÏÒĪÉÌÅ ÄÅ &ÉÅÒ ĥÉ ÄÉÎ 'ÕÒÁ 6áÉÉ 

spre Belgrad;   

¶ DN 67 spre Motru - Târgu Jiu sau 
Motru - "ÁÉÁ ÄÅ !ÒÁÍá - "áÉÌÅ 
Herculane pe DN 67 D, cu racord din 
ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ -ÁÌÏÖáĪ ÐÅ $* άέΦ ÓÐÒÅ 
ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ "ÿÌÖáÎÅĥÔÉ ɀ Balta ɀ Baia 
ÄÅ !ÒÁÍáȠ 

¥É ÄÏÕÁ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÊÕÄÅĪÅÎÅ 
 

¶ DJ 607 B între spre comÕÎÁ "ÒÅÚÎÉĪÁ 
Ocol ɀ #ÉÒÅĥÕ ɀ Balta; 

¶ DJ 607 A ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ #ÅÒÎÅĪÉ 
Husnicioara; 

 
&ÉÇÕÒá 24 - _ÎÃÁÄÒÁÒÅÁ ÿÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉȠ 3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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2ÅÌÁĪÉÁ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ TEN-T 
0ÌÁÎĦÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÌÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ 4%.-T principale ĦÉ 

secundare pe teritoriul României. 

 
&ÉÇÕÒá 25 - 2ÅĪÅÁ 4%.-T Core si Comprehensive 

Sursa:http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-

fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf 

 

 

 

 

 

¶Municipiul Drobeta 
Turnu-Severin se ÁÆÌá ÐÅ 
traseul retelei TEN-T 
Core (principal) prin 
intermediul coridorului 
Coridorul de Transport 
Pan-European nr. 
IV ɉ.áÄÌÁÃ ɀ Arad ɀ 
4ÉÍÉĥÏÁÒÁ ɀ Lugoj ɀ Deva 
ɀ /ÒáĥÔÉÅ ɀ 3ÅÂÅĥ ɀ Sibiu 
ɀ 0ÉÔÅĥÔÉ ɀ "ÕÃÕÒÅĥÔÉ ɀ 
Drajna ɀ Cernavoda ɀ 
#ÏÎÓÔÁÎĪÁɊ ÃÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá 
ÌÅÇáÔÕÒÁ 6ÅÓÔ ɀ Est, cu 
efecte benefice asupra 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆá ĥÉ 
a celui de turism. 

¶#ÏÒÉÄÏÒÕÌ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓ 
direct spre Occident prin 
6ÁÍÁ .áÄÌÁÃ ĥÉ ÓÐÒÅ 
Orient, prin punctul de 
ÆÒÏÎÔÉÅÒá 6ÁÍÁ 6ÅÃÈÅ  ĦÉ 
coridorul nr.8 Rhin-
$ÕÎáÒÅ  

¶Din perspectiva 
coridoarelor prioritare 
TEN-T, România este 
ÔÒÁÖÅÒÓÁÔá ÄÅȡ 
ü Coridorul nr. 4, 

Orient-East Med 
ü Coridorul nr. 8, 

Rhin-$ÕÎáÒÅ 

¶Municipiul Drobeta 
Turnu Severin 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÐÒÉÍÁÒá ÌÁ 

w9¤9!¦! ¢9b-T 

&ÉÇÕÒá 26 - Coridoare principale TEN-T 
Sursa:http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-

fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf 
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2ÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin 

 

 

                #ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÁÕÔÏ 33,5% 

 
În prezent, una din principalele modalitáĪÉ de 
deplasare ale ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 
Drobeta Turnu Severin este cea cu 
autoturismul, conform datelor prelucrate din 
ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉÌÅ ÐÒÉÍÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÉ 
sociologice efectuate în etapa de Culegere a 
Datelor. 
Din punct de vedere topologic, gradul de 
ÉÎÔÅÇÒÁÒÅ Á ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÌÏÃÁÌÅ ÿÎ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔ ÐÒÉÎ 
ÃÁÌÃÕÌÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÔÁÂÉÌÅÓÃ ÐÒÏÐÒÉÅÔáĪÉÌÅ ÉÎÔÒÉÎÓÅÃÉ 

ÁÌÅ ÇÒÁÆÕÒÉÌÏÒ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ 
infrastructurii de transport. ÎÎ ÔÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ 
sunt prezentate diferite niveluri de integrare a 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÏÃÁÌ ɉÃáÒÅÉÁ ÿÉ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ 
ÕÎ ÇÒÁÆ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÃÕ ÁÒÃÅ ÃÕ ÌÉÎÉÉ ÓÕÂĪÉÒÉ - 
exemplificat pentru prima categorie de arcele 
ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÎÏÄÕÒÉÌÅ Χȟ Ψȟ Ωȟ Ϊȟ ΫɊ ĦÉ ÒÅĪÅÁÕÁ Äe 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ɉÃáÒÅÉÁ ÿÉ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÕÎ 
ÇÒÁÆ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÃÕ ÁÒÃÅ ÃÕ ÌÉÎÉÉ ÿÎÇÒÏĦÁÔÅ - de 
ÅØÅÍÐÌÕȟ ÁÒÃÅÌÅ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÎÏÄÕÒÉÌÅ Φ - 6 în 
graful pentru prima categorie). 

 
4ÉÐÕÒÉ ÄÅ ÉÎÔÅÇÒáÒÉ ÿÎÔÒÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ĦÉ ÃÅÁ ÌÏÃÁÌá 

Categorie graf Exemplu Descriere 

 

Un graf este hiperintegrat atunci 

ÃÝÎÄ ÕÎ ÁÒÃ ÁÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅ 

ÓÕÐÒÁÐÕÎÅ ÐÅÓÔÅ ÕÎ ÁÒÃ ÁÌ ÒÅĪÅÌÅÉ 

ÌÏÃÁÌÅ ɉÿÎ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá 

ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÎÏÄÕÒÉÌÅ Φ ɀ 1 - 

3 - 6 se suprapune peste ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÌÏÃÁÌÁ ÁÌÃáÔÕÉÔá ÄÉÎ ÎÏÄÕÒÉÌÅ Χ - 2 ɀ 3 - 

4 - 5). 

 

 

Un graf este hipointegrat atunci 

ÃÝÎÄ ÒÅĪÅÁÕÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ÌÅÇÁÔá 

într-ÕÎ ÎÏÄ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃ ÄÅ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌáȢ 
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Un graf este ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÒÁĪÉÏÎÁÌ atunci 

ÃÝÎÄ ÃÅÌÅ ÄÏÕá ÒÅĪÅÌÅȟ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ĦÉ 

ÌÏÃÁÌáȟ ÓÕÎÔ ȱÔÁÎÇÅÎÔÅȱȠ ÿÎ ÅØÅÍÐÌÕȟ 

ÎÏÄÕÌ Χ ÅÓÔÅ ÎÏÄ ÄÅ ÃÏÎÅØÉÕÎÅ Á ÄÏÕá 

ÁÒÃÅ ÁÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÎÏÄ ÄÅ 

ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÌÏÃÁÌáȢ 

 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ 

municipiul Drobeta Turnu Severin sub aceste 

ÁÓÐÅÃÔÅȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔáÒÉÉ ÇÒÁÆÕÌÕÉ 

ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÕÔÉÅÒ ÄÉÎ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕȟ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÏÎÁ Ãá ÅØÉÓÔá Ï 

ȱÈÉÐÅÒÉÎÔÅÇÒÁÒÅȱȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá 

ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÓÅ ÓÕÐÒÁÐÕÎÅ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ 

ÌÏÃÁÌáȢ 

2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta 

Turnu Severin ĦÉ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÎÔ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔÅ ÄÅ ÒÅÌÉÅÆ ĦÉ 

elementele de cadru naturalȟ ÏÒÁĦÕÌ ÆÉÉÎÄ 

ÌÉÍÉÔÁÔ ÌÁ ÓÕÄ ÄÅ ÆÌÕÖÉÕÌ $ÕÎáÒÅȢ 

RÅĪÅÁÕÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 

Drobeta Turnu Severin este ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÁÒÔÅÒÅ ÒÕÔÉÅÒÅ: 

.ÁĪÉÏÎÁÌÅȡ 

¶ 6 (E70) ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ #ÒÁÉÏÖÁ ɀ 
4ÉÍÉĥÏÁÒÁ ÃÕ ÒÁÃÏÒÄ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ 
¤ÉÍÉÁÎ ÃÕ $. Ϋά ! ÓÐÒÅ 6ÝÎÊÕ -ÁÒÅ - 
Calafat ɀ "ÕÌÇÁÒÉÁ ĥÉ ÃÕ % 771 peste 
ÂÁÒÁÊÕÌ 0ÏÒĪÉÌÅ ÄÅ &ÉÅÒ ĥÉ ÄÉÎ 'ÕÒÁ 6áÉÉ 

spre Belgrad;   

¶ DN 67 spre Motru - Târgu Jiu sau 
Motru - "ÁÉÁ ÄÅ !ÒÁÍá - "áÉÌÅ 
Herculane pe DN 67 D, cu racord din 
ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ -ÁÌÏÖáĪ ÐÅ $* άέΦ ÓÐÒÅ 
ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ "ÿÌÖáÎÅĥÔÉ ɀ Balta ɀ Baia 
ÄÅ !ÒÁÍáȠ 

*ÕÄÅĪÅÎÅ 

¶ DJ 607 B ÿÎÔÒÅ ÓÐÒÅ ÃÏÍÕÎÁ "ÒÅÚÎÉĪÁ 
Ocol ɀ #ÉÒÅĥÕ ɀ Balta; 

¶ DJ 607 A ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ #ÅÒÎÅĪÉ 
Husnicioara; 

 

2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÓÅ ÁÆÌá 

ÓÉÔÕÁÔá ÐÅ ÔÏÁÔá ÒÁÚÁ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 

4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȟ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÒÅĪÅÁ ÄÅ 

acces a municipiului, un punct de întâlnire al 

ÕÎÏÒ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÆÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

ĥÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔÁ ÕÎÏÒ ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ 

ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ 

importante. 

2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÓÅ 

ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÐÅ ÔÏÁÔá ÒÁÚÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 

Turnu Severin, încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 

limite: 

La nord ɀ Splaiul Mihai Viteazul; 

La sud ɀ $ÕÎáÒÅÁȠ 

La est ɀ strada Ghe. Anghel; 

La Vest ɀ ÓÔÒÁÄÁ 4ÏÐÏÌÎÉĪÅÉȢ 

 

2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ Χ se 

ÁÆÌá ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ 3ÕÄ-Vest a 

Municipiului Drobeta Turnu Severin, 

ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÿÎ ÚÏÎÁ 

SV a municipiului, un punct de întâlnire al unor 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÆÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĥÉ 

ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔá ÕÎÏÒ ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ 

importante. 

3ÅÃÔÏÒÕÌ Χ ÅÓÔÅ ÆÏÒÍÁÔ ÄÉÎ ÃÁÒÔÉÅÒÕÌ !ÌÕÎÉĦ ĥÉ 

cartierul Centru. 

2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ Χ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá 

în partea de sud-vest a municipiului Drobeta 

Turnu Severin, încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 

limite: 

La nord ɀ Bld. Tudor Vladimirescu; 

La sud ɀ $ÕÎáÒÅÁȠ 

La est ɀ Strada Smârdan; 

La vest ɀ #ÁÌÅÁ 4ÉÍÉĦÏÁÒÅÉ
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2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ Ψ se 
ÁÆÌá ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ ÓÕÄ-est a Municipiului 
Drobeta Turnu Severin, constituind principala 
ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÿÎ ÚÏÎÁ 3% Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÕÎ 
punct de întâlnire al unor importante fluxuri de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĥÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔá ÕÎÏÒ 
ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅȢ 
Sectorul 2 este format din Cartierul 
Independentei. 
2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÿÎ 
partea de sud-est a municipiului Drobeta 
Turnu Severin, încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 
limite: 
La nord ɀ Tudor Vladimirescu; 
La sud ɀ DunáÒÅÁȠ 
La est ɀ Calea Craiovei; 
La Vest ɀ Str. Smârdan. 
 
2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ Ω se 
ÁÆÌá ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ ÎÏÒÄ-est a 
Municipiului Drobeta Turnu Severin, 
ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÐÅ 
ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá .% Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÕÎ 
punct de întâlnire al unor importante fluxuri de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĥÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔÁ ÕÎÏÒ 
ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ɉ#%,2/-ȟ 
ÁÕÔÏÇÁÒáȟ ÓÅÄÉÉ ÄÅ ÂáÎÃÉȟ ÓÔÁÄÉÏÎÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌȟ 
Târgul Veterani, etc.). Sectorul 3 este format 
din Cartierul Kiseleff. 
2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÿÎ 
partea de nord-est a municipiului Drobeta 
Turnu Severin, încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 
limite: 
La nord ɀ Splaiul Mihai Viteazul; 
La sud ɀ Bld. Tudor Vladimirescu; 
La est ɀ 3ÔÒÁÄÁ )Ȣ#Ȣ "ÒáÔÉÁÎÕȠ 
La Vest ɀSeÎÓÕÌ 'ÉÒÁÔÏÒÉÕ ĥÉ #ÁÌÅÁ #ÒÁÉÏÖÅÉȢ 
 
2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ Ϊ se 
ÁÆÌá ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ ÃÅÎÔÒÕ - nord a 
Municipiului Drobeta Turnu Severin, 
ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÐÅ 
ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ÄÅ .ÏÒÄ Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ 
un punct de întâlnire al unor importante fluxuri 
ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĥÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔÁ 
ÕÎÏÒ ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ 
ɉ3ÐÉÔÁÌÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎȟ ÓÅÄÉÉ ÄÅ ÂáÎÃÉȟ ÓÔÁÄÉÏÎÕÌ 
!ÎÇÅÌÅÓÃÕȟ 0ÉÁĪÁ #ÒÉÈÁÌáȟ #ÁÓÁ 4ÉÎÅÒÅÔÕÌÕÉȟ 
etc.).  
Sectorul 4 este reprezentat de cartierul Crihala 
Sud. 

2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ Ϊ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá 
în partea de centru -nord a municipiului, 
încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÌÉÍÉÔÅȡ 
La nord ɀ Splaiul Mihai Viteazul; 
La sud ɀ Bld. Tudor Vladimirescu; 
La vest ɀ 3ÔÒÁÄÁ ¤ÉÎÃÁÉȠ 

La est ɀ Strada I.CȢ "ÒáÔÉÁÎÕ.  

 
2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ Ϋ se 
ÁÆÌá ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ ÎÏÒÄ-vest a 
Municipiului Drobeta Turnu Severin, 
ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÿÎ ÚÏÎÁ 
NV a municipiului, un punct de întâlnire al unor 
ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÆÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĥÉ 
ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÉÁÃÅÎÔá ÕÎÏÒ ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ĥÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ 
ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ɉ3ÁÌÁ 0ÏÌÉÖÁÌÅÎÔáȟ ÓÅÄÉÉ ÄÅ ÂáÎÃÉȟ 
3ÐÉÔÁÌÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎȟ ÅÔÃȢɊȢ 
3ÅÃÔÏÒÕÌ Ϋ ÅÓÔÅ ÆÏÒÍÁÔ ÄÉÎ #ÁÒÔÉÅÒÕÌ #ÉÃÅÒÏ ĥÉ 
Cartierul Crihala Nord. 
2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ Ϋ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá 
în partea de nord-vest a municipiului, 
încadrându-ÓÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÌÉÍÉÔÅȡ 
La nord ɀ 0áÄÕÒÅÁ #ÒÉÈÁÌáȠ 
La sud ɀ Bld.T. Vladimirescu; 
La est ɀ 3ÔÒÁÄÁ ¤ÉÎÃÁÉȠ 
La Vest ɀ "ÌÄȢ !ÌÕÎÉĥȢ 
 
2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta 
Turnu Severin Á ÆÏÓÔ ÅÖÁÌÕÁÔá ÄÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁȡ 

¶ cererii de transport : Consultantul a 
ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ 
ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÉ ÏÒÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á 
ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÐÒÉÎ 
ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔÅ ĦÉ Á ÁÎÃÈÅÔÅÌÏÒ ÏÒÉÇÉÎÅ-
ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ  

¶ ÖÉÔÅÚÅÌÏÒ ÍÅÄÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ  

¶ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ  

¶ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÏÆÅÒÉÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ Á 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ɉÖÅÌÏ ĦÉ 
pietonal)  

¶ ofertei de locuri de parcare  

¶ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȢ  
3ÅÃĪÉÕÎÉÌÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÃÏÎÃÌÕÚÉÉÌÅ 
ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉȢ 
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3ÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

3ÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ 
ÆÁÃÔÏÒ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÃÁÒÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ 
ÇÅÎÅÒÁÌÉÚÁÔÅ ÁÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ 
ÄÅÃÉÚÉÉÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÄÅ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȟ ÿÎ 
ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÒÕÔÅi.  
Conform inventarului bunurilor care aparĪin 
domeniului public al Municipiului Drobeta 
Turnu 
Severin în inventarul domeniului public se 
gásesc 179 strázi cu o suprafaĪá totalá de 
1.416.998 m2 (1.42 km2). SuprafaĪa totalá a 
Municipiului Drobeta Turnu Severin este de 
57.43 km2. Astfel, suprafaĪa strázilor 
reprezintá 2.47% din suprafaĪa municipiului. În 
perioada 2010-2014 conform INS, lungimea 
strázilor oráĦeneĦti atât din judeĪul MehedinĪi 
cât ĥi cea din Municipiul Drobeta-Turnu 
Severin au rámas aceleaĥi, respectiv 317 km la 
nivelul judeĪului ĥi 148 km la nivelul 
municipiului. Lungimea drumurilor din 
Municipiul Drobeta-Turnu Severin reprezintá 
46.69% din cele de la nivel judeĪean. 
Dezvoltarea ÏÒÁĦÕÌÕÉ în zona cartier aeroport ĥi 
în zonele periferice a condus la extinderea 
reĪelei de strázi, la care se adaugá realizarea 
drumului de ocolire a ÏÒÁĦÕÌÕÉ. O estimare 
actualá conduce la o lungime a strázilor de 
circa 170 km. 
În perioada 2010-2014 lungimea strázilor 
modernizate din Municipiul Drobeta-Turnu 
Severin a crescut de la 144 km la 148 km, 
respectiv cu 3%. Din reĪeaua stradalá a 
municipiului Drobeta Turnu Severin, doar B-
dul Tudor Vladimirescu în lungime de 5 km, 
este considerat drum naĪional DN6 (E70), dar 
se aflá în administrarea Municipiului DTS. De 
cÝĪiva ani traficul greu a fost direcĪionat spre 
CDTS (centura municipiului) care este în 
administrarea Companiei NaĪionale De 
Administrare A Infrastructurii Rutiere. 
Starea tehnica a acestui bulevard este buná, el 
având 6 benzi de circulaĪie (câte 3 pe sens) 
destinate ĥi unei parĪi a traficului de tranzit. 
Bulevardul T. Vladimirescu preia fluxurile de 
circulaĪie de la strázile de legáturá ĥi le 
dirijeazá spre ieĦirile din municipiu. De 
asemenea, Bulevardul T. Vladimirescu preia ĥi 
traficul de tranzit cu excepĪia traficului greu. 
Concluzie ierarhizarea strázilor: 

Valorile cele mai mari ale traficului se 
desfáĦoará pe magistrala T.Vladimirescu care 
este un bulevard de categorie I cu 6 benzi de 
circulaĪie, zona verde intermediará, 
trotuare cu zone verzi aferente (acesta 
beneficiazá în prezent de finanĪare pe un 
proiect 
de reabilitare prin ranforsare a structurii 
rutiere. 

Ι Urmátoarele valori de trafic se situeazá în 
zona strázilor de categoria a II-a de legáturá 
precum ĥi a strázilor aĥa zise principale care 
sunt strázi de categoria a III-a colectoare 
din punct de vedere al elementelor 
geometrice ĥi a capacitaĪii de circulaĪie 

Ι Ultimele valori de trafic cele mai mici se 
regásesc pe strázile de categoria a III-a care 
preiau fluxurile de trafic din zonele ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ 
ĥi le dirijeazá spre strázile de legáturá 
ĥi magistrale. 

Ι Pentru descongestionarea traficului din 
zonele cele mai aglomerate cum ar fi centrul 
municipiului, ĥi nu numai, s-au luat másuri de 
creare a sensurilor unice pe strázi sau pe 
anumite tronsoane de strázi. Valorile de trafic 
sunt cele evaluate prin studiul de trafic ĥi sunt 
corelate cu analizele realizate 
în cadrul acestuia. 
Necesarul de investiĪii pentru viitor este 
urmátorul: reabilitarea ĥi modernizarea unor 
strázi 
care nu au fost prinse în proiectul de reabilitare 
trecut ĥi care se aflá în zone mai márginaĥe 
precum ĥi în zone noi care se dezvoltá puternic 
din punct de vedere imobiliar dupá cum ar fi, 
o parte din strada Cicero ĥi din strada W. 
Márácineanu, strada Banovita, strada 
Cernetului, 
strázile Ráscoalei 1907, Dudasului, 
Severinului, VodiĪei, Virciorova, ĥi Fagaras din 
zona 
suburbana Schela Cladovei, strázile Retezat ĥi 
Jidostitei ĥi zona suburbaná Gura Váii, aleea de 
acces spre Cartierul Serpentina RoĦiori 
precum ĥi strázile din acest cartier RoĦiori, 
Orhideei, 
Villacros, Balcani ĥi Malinului. De asemenea în 
necesarul de investiĪii vor intra ĥi o parte din 
M.Viteazul, Iazului ĥi Prelungirea CarpaĪi. 
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 &ÉÇÕÒá 27 - #ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÄÒÕÍȠ 3ÕÒÓáȡ !ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌÕÉ 
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STRADA Categorie tehnica Stare ÆÉÚÉÃá ÓÔÒÁÄá #ÏÎÄÉĪÉÉ de ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ Areale cu congestii / întârzieri ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ Ⱦ ÇÝÔÕÉÒÉ ÿÎ ÒÅĪÅÌÅ 

de transport  
$ÏÔáÒÉ aferente Lungime 

Sector (km) 

 
T.Vladimirescu 

 
I magistrala DN 6 (E70) 

 
Buna în curs de reabilitare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu indicatoare ĥÉ ÓÅÎÓÕÒÉ 
giratorii,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul semafoarelor corelate între ele ĥÉ a sensurilor 
giratorii 

Trotuare, statii de autobuz, statii de taxi, 6 
benzi de circuÌÁĪÉÅ ɉΩ pe sens) zona verde 
intermediara ĥÉ zone verzi la 
ÔÒÏÔÕÁÒÅȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
5,000 

 
Alunis 

 
II ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá 

 
Rea în curs de reabilitare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu indicatoare 
ĥÉ sens giratoriu,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ajutorul sensului giratoriu 

Trotuare, statii de autobuz, 4 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (3 pe ÓÅÎÓɊ ĥÉ zone verzi la 
trotuare 

 
1,000 

 

Mihai Viteazu 

 

II ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ 

 

Rea în curs de reabilitare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅ ĥÉ ÓÅÎÓÕÒÉ 
giratorii,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul semafoarelor corelate între ele ĥÉ Á sensurilor giratorii 

Trotuare, statii de autobuz, statii de taxi, 4 
ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΨ pe sens) partial zona 
verde intermediara ĥÉ zone verzi la trotuare 

 

3,000 

 
I.C.Bratianu 

 
II ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅ ĥÉ ÓÅÎÓÕÒÉ giratorii, 
marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅÌÏÒ ĥÉ Á ÓÅÎÓÕÒÉÌÏÒ giratorii 

Trotuare,statii de autobuz, 4 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΨ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ 

 
1,015 

 
Dr. Saidac 

 
II de legatura 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ semnalizate cu 

ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅ ĥÉ ÓÅÎÓÕÒÉ giratorii,marcaje 

Exista o zona de gatuire a ÓÔÒáÚÉÉ ÿÎÔÒÅ ÓÔÒȢ!ÕÒÅÌÉÁÎ ĥÉ /ÒÌÙ ÓÔÒÁÄÁ 

este de categoria a III-a 

Trotuare, statii de autobuz, 4 

ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΨ ÐÅ sens) ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,840 

 
Traian 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ajutorul semafoarelor 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚȟ Ψ benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (pe unele tronsoane sens 
unic) ÐÁÒÃáÒÉ 

 
2,500 

 
Cicero 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) zone cu ÐÁÒÃáÒÉȟ 
ÓÔÁĪÉÉ de taxi 

 
1,815 

 
Crisan 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ zone cu ÐÁÒÃáÒÉ ĥÉ un 
tronson cu sens unic în zona centrala 

 
0,880 

 
Independentei 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ semnalizate 
cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

ÚÏÎÅ ÃÕ ÐÁÒÃáÒÉ ĥÉ ÕÎ ÔÒÏÎÓÏÎ ÃÕ sens unic 

 
1,875 

 
Kiseleff 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ semaforizate, semnalizate 

cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 

cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 

ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ĥÉ un tronson 

cu sens unic 

 
1,960 

 
Mrs. Averescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ semaforizate, semnalizate 

cu indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 

cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 

ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ strada cu 

sens ÕÎÉÃȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
1,705 
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Revolutiei 1989 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ 
semnalizate cu indicatoare ĥÉ 

sensuri giratorii, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul semafoarelor ĥÉ a sensurilor 

giratorii 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉȟÓÔÁÔÉÉ de 

taxi 

 
1+115 

 
Smirdan 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ 
semnalizate cu 

indicatoare, marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu ajutorul semafoarelor 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

 
0,895 

 
Blv Carol I 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ 
semnalizate cu indicatoare ĥÉ 

sensuri giratorii,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul semafoarelor ĥÉ a sensurilor 

giratorii 

Trotuare, statii de autobuz, 2 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉȟÓÔÁÔÉÉ de 

taxi pe un tronson zona verde la 
trotuar 

 
1,893 

 
Brincoveanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 
ÐÁÒÃáÒÉ tronsoane cu 

sens unic 

 
2,607 

 
Calomfirescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 

ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÔÒÏÎÓÏÁÎÅ ÃÕ sens unic 

 
2,577 

 
Adrian 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

 
2,691 

 
Bahna 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 
 

0,510 

 
Semenic 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

 
0,972 

 
Radulescu Motru 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

 
0,508 

 
Unirii 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe sens) 
 

0,646 

 
Aurelian 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent 
cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) ÐÁÒÃáÒÉ tronson cu 

sens unic 

 
2,194 

 
Decebal 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÔÒÏÎÓÏÎ ÃÕ sens unic 

 
1,070 

 
Smochinului 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÔÒÏÎÓÏÎ ÃÕ sens unic 

 
0,320 

N.C.Ionescu 
(Brates) 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens) 

 
0,260 

 
Romana 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ 
cu ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe sens)  
0,240 
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Horia 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÔÒÁÄÁ ÃÕ 

sensuri unice 

 
0,923 

 
A.Barcacila 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉȟÔÒÏÎÓÏÎ ÃÕ 

sens unic 

 
0,220 

 
I.Cezar 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) ÐÁÒÃáÒÉȟÔÒÏÎÓÏÎ cu 

sens unic, statii taxi 

 
0,220 

 
Ghe Lazar 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) ÐÁÒÃáÒÉ strada cu sens 

unic 

 
0,150 

 
Numa Pompiliu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) ÐÁÒÃáÒÉ strada cu sens 

unic 

 
0,350 

 
P-ta Unirii 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) ÐÁÒÃáÒÉ strada cu sens 

unic 

 
0,390 

 
Rahovei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÔÒÁÄÁ ÃÕ ÓÅÎÓ unic 

 
0,260 

 
P-ta Mircea 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ɉΧ ÐÅ ÓÅÎÓɊ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÔÒÁÄÁ ÃÕ ÓÅÎÓ unic 

 
0,115 

 
Bolintineanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) tronson cu sens unic 

 
0,760 

 
D.Grecescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,784 

 
V.Alecsandri 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,825 

 
Horatiu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,831 

 
Sincai 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) tronson cu sens unic 

 
1,244 

 
Chisinau 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ semnalizate cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,357 

 
Antonini 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

(1 pe sens) tronson cu sens unic, 

ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,698 

 
I.St.Paulian 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,162 
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I.C.Bibicescu 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) un tronson cu sens unic ĥÉ un 
tronson pietonal, zone 

verzi la trotuar 

 
0,421 

 
Th.Costescu 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) un tronson cu sens unic ĥÉ un 
tronson pietonal, zone 

verzi la trotuar 

 
0,421 

 
Avram Iancu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) tronson cu sens unic, 

ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,667 

 
D.Cantemir 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) strada cu sens unic, 

ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,152 

 
Romulus Lepri 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,257 

 
N.Cernaianu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,240 

 
M.Vasilescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,204 

 
St.Odobleja 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) tronson cu sens unic 

 
0,488 

 
Petre Severin 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) strada cu sens unic, 

 
0,114 

 
N.Grigorescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,680 

 
Panduri 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,592 

 
Fratostiteanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,140 

 
Eroii de la Cerna 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,020 

 
M.Eminescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,027 

 
G.Cosbuc 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,921 
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1 Decembrie 1918 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,676 

 
Anghel Saligny 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) tronson cu sens unic 

 
1,354 

 
Oituz 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,663 

 
Calarasi 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) tronson cu sens unic 

 
0,774 

 
D.Ghiata 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,382 

 
Moldovei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,185 

 
Transilvaniei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,302 

 
Cisana 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) 

 
0,548 

 
I.Maniu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
ÓÅÎÓɊȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,950 

 
Marasti 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) tronson cu sens unic 

 
0,225 

 
Veterani 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,675 

 
Alion 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,960 

 
Ghe.I.Sisesti 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,845 

 
Dr.Babes 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, ÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,910 

 
P.Sergescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,360 

 
Al.Closani 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,550 
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Orly 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare, sens 
giratoriu,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere ĥÉ Á 

sensului giratoriu 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) tronson cu sens unic, zone 

verzi la trotuar ĥÉ pÁÒÃáÒÉ 

 
0,620 

 
Privighetorilor 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
ÓÅÎÓɊȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,705 

 
Narciselor 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,300 

 
Eugen Maresi 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
ÓÅÎÓɊȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,200 

 
Maracineanu 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,sens 
giratoriu,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ĥÉ Á 

sensului giratoriu 

 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 

ÓÅÎÓɊȟÐÁÒÃáÒÉ 

 
0,350 

 
M.Gusita 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,180 

 
Calugareni 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,333 

 
Grivitei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,363 

 
Tabla Butii 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
1,045 

 
Mures 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,298 

 
Plevnei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,365 

 
Zabrautului 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,300 

 
Ciresoaia 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,506 

 
Soveja 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul 

indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) 

 
0,653 

 
Carpati 

 
III colectoare 

 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 

 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,685 
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Marasesti 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 

sens) 

 
0,603 

 
Oltului 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 
pe sens) tronson cu sens unic 

 
0,513 

 
Ghe.Titeica 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ semnalizate cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 pe 
sens) 

 
0,228 

 
Dorobanti 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, 

 
0,708 

 
Crihalei 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, 

 
0,534 

 
L.Rebreanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,255 

 
I.L.Caragiale 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,295 

 
I.Minulescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,250 

 
M.Sadoveanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,297 

 
Al.I.Cuza 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 

ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,260 

 
T.Arghezi 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

strada cu sens unic, 

 
0,296 

 
D.Tudor 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
strada cu sens unic, 

 
0,262 

 
Ghe.Anghel 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
ÓÅÎÓɊȟÓÔÁĪÉÉ de taxi 

 
0,366 

 
Pacii 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ (1 

pe sens) tronson cu sens unic, 

ÐÁÒÃáÒÉ 

 
1+180 

 
Kogalniceanu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 

sens) tronson cu sens unic 

 
0,960 

 
C.D.Ionescu 

 
III colectoare 

Foarte buna recent reabilitata 
prin ranforsare 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, traficul se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá fluent cu 
ajutorul indicatoarelor rutiere 

Trotuare, 2 benzi de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) 

 
0,880 

 

Pr.Orly 

 

III colectoare 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 

4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
sens) tronson cu sens unic 

 

0,500 

 

Danubius 

 

III colectoare 
Foarte buna recent reabilitata 

prin ranforsare 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ cu 
indicatoare,marcaje 

Zone cu congestii, întârzieri nu sunt, 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÆÌÕÅÎÔ ÃÕ ajutorul indicatoarelor rutiere 
4ÒÏÔÕÁÒÅȟ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉΧ pe 
ÓÅÎÓɊȟÐÁÒÃáÒÉ 

 

0,390 
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LiÐÓÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÍÏÄÅÒÎ ĦÉ ÁÃÏÐÅÒÉÔÏÒȟ Á pistelor 
ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ  ĦÉ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÍÏÄÅÒÎÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ Óá ÆÏÌÏÓÅÁÓÃá ÆÏÁÒÔÅ ÉÎÔÅÎÓ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ efectuate. 

!ÓÔÆÅÌ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÅÓÔÅ ÓÕÐÒÁ-ÁÇÌÏÍÅÒÁÔá ĦÉ ÎÕ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÃÅÒÅÒÉÉ 
ÔÏÔ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȢ  
0ÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÚÅ 
ÃÕ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÐÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅ ÐÒin 
încurajarea mijloacelor de transport alternative (bicicleta, mers pe jos, 
transport public). 

#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

Conform OG 43-Χίίέ ĦÉ /' ΪίȾΧίίή ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÇÉÍÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȟ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÉÎ 
ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÓÅ  ÃÌÁÓÉÆÉÃá ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÃÕ 
ÆÕÎÃĪÉÉÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃȟ ÁÓÔÆÅÌȡ 
ÁɊ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ ) - ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÅȟ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÐÒÅÌÕÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÍÁÊÏÒÅ 
ale ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÏÒÁĦÕÌ ÓÁÕ ÐÅ 
ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ ÁÃÅÓÔ drum; acestea au minim 6 benzi de 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÌÉÎÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÍÖÁÉȠ 
ÂɊ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á ))-a - ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒáȟ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÍÁÊÏÒá ÿÎÔÒÅ 
zonele ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔȠ !ÃÅÓÔÅÁ ÁÕ Ϊ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ 
liniile de tramvai; 
ÃɊ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á )))-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din 
zonele ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÌÅ ÄÉÒÉÊÅÁÚá ÓÐÒÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÓÁÕ ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÅȠ 
!ÃÅÓÔÅÁ ÁÕ Ψ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȠÄɊ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ Á )6-a - de fÏÌÏÓÉÎĪá 

¶0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÂÌÅÍá 
ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔá ÌÁ nivelul 
municipiului  Drobeta 
Turnu Severin în ceea 
ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ 
mobilitatea 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÅÓÔÅ 
ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ 
problemele generate 
de lipsa alternativelor 
de transport (31%), 
ÕÒÍÁÔá ÄÅ ÐÒÅÚÅÎĪÁ 
ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÒÅÕ ÿÎ ÏÒÁĦ 
ɉΨίȟΫϻɊ ĦÉ ÉÎÅÆÉÃÉÅÎĪÁ 
transportului în 
comun(25%). 
5ÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÔÒÅÉ 
probleme importante 
ÓÕÎÔ ÎÕÍáÒÕÌ 
insuficient de locuri 
de parcare (5,50%), 
calitatea 
ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ Á 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 
ɉΩȟΫΦϻɊ ĦÉ ÓÔÒáÚÉÌÅ 
drgradate (3%) 

PROBLEME 
IDENTIFICATE 

&ÉÇÕÒá 29 - Diagrama problemelor de transport la nivelul municipiulu Drobeta Turnu 
Severin în opinia locuitorilor 

Sursa: Chestionar realizat de consultant 

 

¶#ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕá Á 
indicelui de 
motorizare. 

¶_Î ÏÐÉÎÉÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÏÕá 
probleme ale 
transportului sunt 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ÒÉÄÉÃÁÔ ĦÉ 
ÆÌÕÅÎĪÁ ÌÁ ÏÒÅÌÅ ÄÅ 
vârf; 

¶/ ÁÌÔá ÐÒÏÂÌÅÍÁ 
ÓÅÍÎÁÌÁÔá ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ 
ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ 
ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ 
neregulamentare. 

CONCLUZII 

31%

29.50%

25%

5.50%

3.50%
3%2.50%

Lipsa alternativelor de
transport

Volumul ridicat de
trafic

Transportul în comun
ineficient

[ƛǇǎŇκƭƻŎǳǊƛ ŘŜ ǇŀǊŎŀǊŜ
insuficiente

Calitatea 
ƴŜŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ ŀ 
ǘǊƻǘǳŀǊŜƭƻǊ Ǔƛ ŀƭŜƛƭƻǊ
{ǘǊŇȊƛ 5ŜƎǊŀŘŀǘŜ

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ ƻ
ǇǊƻōƭŜƳŇ
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ÌÏÃÁÌáȟ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÃÕÒÅÎÔÅ ÓÁÕ ÏÃÁÚÉÏÎÁÌÅȟ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÆÏÁÒÔÅ 
redus.  

Gradul de motorizare 

'ÒÁÄÕÌ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÌ ÿÎ 
ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ 

Raportându-ne la datele INS ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ĦÉ datele 

ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÄÅ 4ÁØÅ ĦÉ )ÍÐÏÚÉÔÅ Drobeta Turnu Severin referitoare 

la ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ, la nivelul  anului 2020, 

Municipiul Drobeta Turnu Severin avea un indice de motorizare 

de 456/1000 de locuitori. Acesta este în continuá ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅ ÌÁ 

ÁÎ ÌÁ ÁÎȟ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÝÎÄ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÕĦÏÁÒá ÆÁĪá ÄÅ ÁÎÕÌ ΨΦΧ7, unde a 

raportat un indice de 401/1000. 

 &ÁĪá ÄÅ  ÁÎÕÌ ΨΦΧέȟ ÐÿÎá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ indicele de motorizare a 

crescut cu 14%.  

 

370

380

390

400

410

420

430

440

450

460

470

2017 2018 2019 2020 2021

&ÉÇÕÒá 30 - %ÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅȟ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin 
3ÕÒÓÁȡ !ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌÕÉȟ ÄÁÔÅ ÐÒÉÍáÒÉÅ 
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Cotele modale în municipiul Drobeta Turnu 
Severin 

2ÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉÉ Ìa interviuri au declarat în 
ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÄÅ 29ϻ Ãá ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌ 
personal, 31ϻ  ÃÅÌ ÍÁÉ ÆÒÅÃÖÅÎÔ ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÁÚá ÐÅ 
jos, iar 14ϻȟ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ 
cotidiene. Doar 21ϻ  ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÁÕ 
ÄÅÃÌÁÒÁÔ Ãá ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÿÎ ÍÏÄ 
frecvent, 5% folosesc ca mijloc de transport 
taxiul, Ħi sub 1 % folosesc automobile 
ÉÍÐÒÕÍÕÔÁÔÅȢ #ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÔÏÔÁÌá Á ÔÒÁÎÓÐÒtului 
cu autoturismul este de 33,5 %. 
4ÁÂÅÌÅÌÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÉÌÕÓÔÒÅÁÚá Ï ÁÎÁÌÉÚá 

ÃÏÍÐÁÒÁÔÉÖá Á ÃÏÔÅÌÏÒ ÍÏÄÁÌÅ pentru diferite 

ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ 

ÐÅÎÔÒÕ ÄÉÖÅÒÓÅ ÏÒÁĦÅ ÄÉÎ %ÕÒÏÐÁȢ 

Tabel 10 #ÏÍÐÁÒÁĪÉÁ ÃÏÔÅÌÏÒ ÍÏÄÁÌÅ ÁÌÅ -ÕÎȢ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ 

 cu alte municipii din România conform interviului cu popuÌÁĪÉÁȠ 3ÕÒÓÁȡ !ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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[1] mers pe jos 31,5% 12% 26,93% 14% 24,7% 34,2% 20,48% 

[2] transport public 21% 14% 23,47% 20% 24,5% 2,5% 15,07% 

[3] bicicleta 14% 9% 13,29% 11% 6,9% 12,4% 9,51% 

[4] autoturism 33,5% 65% 36% 55% 43,9% 50,9% 40,61% 

 
&ÉÇÕÒá 32 - #ÏÍÐÁÒÁĪÉÁ ÃÏÔÅÌÏÒ ÍÏÄÁÌÅ ÃÕ ÁÌÔÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁȠ 3ÕÒÓáȡ "ÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

Cotele modale  ale mersului pe jos, cu 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá 

ÐÅÓÔÅ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÍÅÄÉÉ ÁÌÅ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȟ iar 

ÃÏÔÁ ÍÏÄÁÌá Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌ 

este cu peste 7 procente ÍÁÉ ÍÉÃá ÆÁĪá ÄÅ 

medie.
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Mersul pe jos
31,5%

Transportul 
public
21%

Bicicleta 
14%

&ÉÇÕÒá 31 - 2ÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÐÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 
$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ Ƞ 3ÕÒÓáȡ!ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌÕÉ 
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 Tabel 11 - #ÏÍÐÁÒÁĪÉÁ ÃÏÔÅÌÏÒ ÍÏÄÁÌÅ ÃÕ ÁÌÔÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁȠ 3ÕÒÓáȡ0-5$ ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÌÉÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ĦÉ ÂÁÚÁ 
de date a Consultantului 

 

 
&ÉÇÕÒá 33 - #ÏÍÐÁÒÁĪÉÁ ÃÏÔÅÌÏÒ ÍÏÄÁÌÅ ÃÕ ÁÌÔÅ ÏÒÁĦÅ ÄÉÎ %ÕÒÏÐÁȠ Sursa: www.epomm.eu/tems

#ÏÔÅÌÅ ÍÏÄÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ 

transportul public sau cu autoturismul 

personal sunt mai ridicate decât valorile medii 

ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅÌÅ ÓÅÍÎÁÌÁÔÅȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ 

bicicletei are o cotÁ ÍÕÌÔ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá ÍÅÄÉÅÉȢ 

%ØÉÓÔá ÐÒÅÍÉÓÅÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ Á ÃÏÔÅÉ 

ÍÏÄÁÌÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ɉÖÅÌÏ ĦÉ 

ÐÉÅÔÏÎÁÌɊȟ ÿÎ ÄÅÔÒÉÍÅÎÔÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

efectuate cu autoturismul, iar viziunea de 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÐÒÏÐÕÓá ÖÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÃÅÓÔ ÏÂÉÅÃÔÉÖ 

strategic. 
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[1] mers 
pe jos 

31,5% 26,93 
% 

25% 60% 16% 55% 24% 19% 15% 29% 51% 19% 12% 44% 29% 76% 23% 
32,67 

% 

[2] 
transport 
public 

21% 23,47 
% 15% 28% 10% 8% 18% 26% 10% 28% 16% 6% 5% 3% 8% 5% 2% 

13,67 
% 

[3] 
bicicleta 

14% 13,29 
% 

31% 1% 38% 7% 28% 27% 31% 20% 2% 21% 27% 29% 29% 3% 44% 
21,49 

% 

[4] 
autoturism 

33,5% 36,21 
% 

29% 11% 36% 30% 30% 28% 44% 23% 31% 54% 56% 24% 34% 16% 31% 
32,16 

% 
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0ÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÁÕÔÏ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin 

 
&ÉÇÕÒá 34 - $ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÌÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÁÕÔÏ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓáȡ!ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌÕÉ

4ÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ÒÉÄÉÃÁÔ ÅÓÔÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÂÌÅÍá 
ÓÅÍÎÁÌÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÓÏÎÄÁÊÕÌÕÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÐÅ 
ÅĥÁÎÔÉÏÎÕÌ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖȟ ÃÃÁȢ 49% dintre 
ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÓÅÍÎÁÌÝÎÄ acest lucru. / ÁÌÔá 
pÒÏÂÌÅÍÁ ÓÅÍÎÁÌÁÔá ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÏÃÕÐÁÒÅÁ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒÅ.  

3ÉÇÕÒÁÎĪá 
2ÏÍÝÎÉÁ ÓÅ ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÃÕ Ï ÐÒÏÂÌÅÍá 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ 

ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÁÌÔÅ ĪáÒÉ 

din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia 

%ÕÒÏÐÅÁÎá ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÔÒÅÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÄÉÓÔÉÎÃĪÉ 

ÐÅÎÔÒÕ ÍáÓÕÒÁÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá 

ÒÕÔÉÅÒáȟ ÄÕÐá ÃÕ ÕÒÍÅÁÚáȡ  

¶ .ÕÍáÒ ÄÅÃÅÓÅ ÌÁ ÕÎ ÍÉÌÉÏÎ ÄÅ 
locuitori; 

¶ .ÕÍáÒ ÄÅÃÅÓÅ ÌÁ ΧΦ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ 
pasageri-kilometri;  

¶ .ÕÍáÒ ÄÅÃÅÓÅ ÌÁ ÕÎ ÍÉÌÉÏÎ ÄÅ 
autoturisme. 

_Î ÁÃÅÁÓÔá ÏÒÄÉÎÅȟ ÃÌÁÓÁÍÅÎÔÕÌ ĦÉ ÐÏÚÉĪÉÁ 

2ÏÍÝÎÉÅÉ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ  

¶ Pe locul 24 din 28 ɀ ίΪ ÆÁĪá ÄÅ ÍÅÄÉÁ 
UE de 60;  

¶ Pe locul 28 din 28 ɀ ΨΫί ÆÁĪá ÄÅ ÍÅÄÉÁ 
UE de 61;  

¶ Pe locul 28 din 28 ɀ Ϊάά ÆÁĪá ÄÅ ÍÅÄÉÁ 
UE de 126. 

#ÏÎÆÏÒÍ ÁÃÅÓÔÏÒ ÄÁÔÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÏÎÁ Ãá 

2ÏÍÝÎÉÁ ÁÒÅ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÒÁÔá Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ 

mortale din Europa. În perioada 2007-2015 s-a 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ ΧΩȢΫΦΦ ÄÅÃÅÓÅ ÄÏÁÒ ÐÅ 

ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ 

ÅÃÈÉÖÁÌÅÁÚá ÃÕ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ΧȢΪΦΦ 

decese pe an, urmare a accidentelor 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ 

ÃÅÅÁ ÃÅ ÄÅĪÉÎÅ Ï ÐÏÎÄÅÒÅ ÄÅ ΨΦϻ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌáȢ 

4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÅÆÁÌÃÁÒÅ Á 

accidentelor din cadrul bazei de date, în 

ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÄÅ ÄÒÕÍ ÐÅ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÁÕ ÌÏÃȢ 

0.20%

1.39%
1.39%

3.78%

5.96%

11.13%

11.93%

15.51%

48.71%

Blocaje cauzate de transportul
public (viteza scazuta)

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ ƻ
ǇǊƻōƭŜƳŇ

tƛŜǘƻƴƛκōƛŎƛŎƭƛǓǘƛ ŎŀǊŜ ŎƛǊŎǳƭŇ ǇŜ 
carosabil

tǊŜȊŜƴǚŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ƎǊŜǳ όǎŜ 
ŘŜǇƭŀǎŜŀȊŇ Ŏǳ ǾƛǘŜȊŜ ǊŜŘǳǎŜύ

[ƛǇǎŀ ǇŀǊŎŇǊƛƭƻǊκǇŀǊŎŇǊƛ
insuficiente

±ƛǘŜȊŀ ǎŎŇȊǳǘŇ ŘŜ ŘŜǇƭŀǎŀǊŜ
cauzate de organizarea
ǎǘǊŇȊƛƭƻǊ
Autovehicule parcate
neregulamentar

CƭǳŜƴǚŀ ǎŎŇȊǳǘŇ ƭŀ ƻǊŜƭŜ ŘŜ 
vârf

Volumul ridicat de trafic
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!ÃÅÁÓÔá ÄÅÆÁÌÃÁÒÅ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÅÖÉÄÅÎĪÉÁ 

ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÃÅ ÁÕ ÌÏÃ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÌÁ ÔÏÔÁÌÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌ.

 

Categorie 
drum 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Media 2007-

2015 

Autostrada 120 139 101 115 107 131 136 129 175 128 0.48% 

.ÁĪÉÏÎÁÌ 7,092 8,628 8,195 7,483 7,119 7,192 6,686 6,746 7,630 7,419 27.61% 

*ÕÄÅĪÅÁÎ 3,262 4,318 4,295 3,841 3,924 3,929 3,440 3,553 4,035 3,844 14.31% 

Altele 14,188 16,776 16,021 14,557 15,498 15,676 14,565 14,927 17,104 15,479 57.60% 

Total 24,662 29,861 28,612 25,996 26,648 26,928 24,827 25,355 28,944 26,870 100% 

Tabel 12 - 3ÔÁÔÉÓÔÉÃÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 
Sursa: Analiza Consultantului asupra Bazei de date a accidentelor rutiere 

Aproximativ 30% din totalul accidentelor 

ÃÏÒÅÓÐÕÎÄ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉ ĦÉ drumuri 

ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ 

ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÄÅĪÉÎ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅ ΨΦϻ ÄÉÎ 

ÁÎÓÁÍÂÌÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ. Impactul 

economic al acestor accidente este estimat la 

1,2 miliarde de euro pe an. 

$ÒÕÍÕÒÉÌÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ ÓÅÎÓ ÓÕÎÔ 

ÒÅÃÕÎÏÓÃÕÔÅ Ãá ÆÉÉÎÄ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅ ÄÕÐá 

cum ÒÅÚÕÌÔá ÄÉÎ ÓÔÕÄÉÉÌÅ ÒÅÃÅÎÔÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ 

%ÕÒÏ2!0ȟ ÕÎÄÅ ÓÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÏÎÅÁÚá Ãá ÿÎ Europa 

riscul de incidenta a accidentelor pentru un 

ÄÒÕÍ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ ÓÅÎÓ ÅÓÔÅ ÄÅ ÐÁÔÒÕ 

ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉȢ $Å 

ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÒÅÉÅÓÅ ĦÉ ÄÉÎ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÌÅ 

ÌÏÃÁÌÅȟ ÃÁÒÅ ÒÅÆÌÅÃÔá ÕÎ ÒÉÓÃ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÍÁÉ 

mare pentru drumurilÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ 

ÓÅÎÓȡ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÅØÉÓÔá ÕÎ 

ÒÉÓÃ ÄÅ ÐÅÓÔÅ ĦÁÓÅ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÐÅÎÔÒÕ 

ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉ ĦÉ ÄÅ ÐÅÓÔÅ ÔÒÅÉ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÿÎ ÃÁÚÕÌ 

ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÉÁÕ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ ÄÏÁÒ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ 

din zonele interurbane. În prezent, un procent 

ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ίΦϻ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÅÓÔÅ 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄáȟ 

ÃÅÅÁ ÃÅ ÆáÒá ÿÎÄÏÉÁÌá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÌÅ 

ÄÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÌÁ ÃÏÓÔÕÒÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ 

semnificative asociate accidentelor rutiere. 

Pentru evaluarea gradÕÌÕÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá Á 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta 

Turnu Severin au fost analizate datele incluse 

în Baza de date a accidentelor administratá de 

ÃáÔÒÅ 0ÏÌÉÔÉÁ 2ÕÔÉÅÒÁȢ 

"ÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÁÒÁÔá 

Ï ÄÉÎÁÍÉÃá ÒÅÌÁÔÉÖ ÃÏÎÓÔÁÎÔá Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ 

ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á 

municipiului (între 158 în anul 2016 ĦÉ 140 în 

anul 2020Ɋȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÉÃÔÉÍÅ ÃÒÅÓÃÝÎÄ ÕĦÏÒ 

de la 158 în anul 2016 la 193 în anul 2018, din 

ÃÁÒÅ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒáÎÉĪÉ ÕĦÏÒȢ 

Tabel 13 - $ÉÎÁÍÉÃÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÖÉÃÔÉÍÅ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin 
Sursa: IPJ Drobeta Turnu Severin 

Anul Accidente -ÏÒĪÉ 2áÎÉĪÉ ÇÒÁÖ 2áÎÉĪÉ ÕĦÏÒ Total victime 

2016 158 2 40 156 198 

2017 152 1 37 179 217 

2018 193 2 43 200 245 

2019 165 3 47 163 213 

2020 140 3 27 164 194 

TOTAL 808 11 194 862 1067 

/ ÁÎÁÌÉÚá Á ÃÁÕÚÅÌÏÒ ÄÅ ÐÒÏÄÕÃÅÒÅ Á 
ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÁÒÁÔá Ãá ÄÉÎ ÃÅÌÅ 808 accidente 
aferente perioadei 2016-2020 26% din 
ÎÕÍáÒÕÌ accidentelor au implicat pietonii. 

Cauzele principale ale producerii accidentelor 
sunt neacordarea de prioritate pietonilor ĦÉ 
ÔÒÁÖÅÒÓÁÒÅÁ ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒá .  
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Cauzele principale ale producerii 
ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á 
municipiului Drobeta Turnu Severin în 
intervalul 2016-2020 

Tabel 14 - Cauzele principale ale producerii accidentelor 
rutiere 2016-2020 

Sursa: IPJ Drobeta Turnu Severin 

Municipiu Drobeta Turnu  
Severin 

Contor Procent 

Prioritate vehicule 294 36.75% 

Prioritate pietoni 126 15.75% 

Traversare 
neregulamentara 53 6.63% 

Abateri biciclisti 53 6.63% 

Nepastrarea distanta 
vehicule 52 6.50% 

Neasigurare schimbare 
directie 33 4.13% 

Alte preocupari 31 3.88% 

Neasigurare mers inapoi 25 3.13% 

Nerespectare semnalizare 
semafor 22 2.75% 

Conducere sub influenta 
alcoolului 22 2.75% 

Abateri pietoni 22 2.75% 

Alte abateri savarsite de 
cond. auto 13 1.63% 

Viteza neadaptate 13 1.63% 

Pietoni pe partea 
carosabila 10 1.25% 

Abateri pasageri 6 0.75% 

Nerespectarea 
indicatoarelor de obligare 5 0.63% 

Circulatie pe sens opus 4 0.50% 

Conducere fara permis 4 0.50% 

Depasire neregulamentara 3 0.38% 

Intoarcere 
neregulamentara 3 0.38% 

Abateri carutasi 2 0.25% 

TOTAL 808 100 

 

 

  
Conform datelor PMUD 2014-2020,  zonele 
cu risc ridicat de accidente sunt: 
- :ÏÎÁ ĥÃÏÌÉÌÏÒ ÄÅ ÐÅ "ÌÄȢ 2ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ 
- )ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ "ÌÄȢ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ÃÕ 
¤ÉÎÃÁÉ 
#Á ĥÉ ÌÏÃÁĪÉÅȟ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ Ó-au petrecut cu 
ÆÒÅÃÖÅÎĪá ÐÅ "ÌÄȢ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ÿÎ 

¶În Drobeta Turnu 

Severin zonele cu risc 

ridicat de accidente 

sunt: 

- Zona ĥcolilor de pe 

Bld. RevoluĪiei 

- IntersecĪia Bld. Tudor 

Vladimirescu cu ¤incai 

 

¶Ca ĥi locaĪie, 

accidentele s-au 

petrecut cu frecvenĪá 

pe Bld. Tudor 

Vladimirescu în zonele 

Serpentina, Roĥiori - 

Bld. Tudor 

Vladimirescu. Astfel pe 

Bld. Tudor 

Vladimirescu au avut 

loc 234 accidente, pe 

strada Traian 9 

accidente ĥi pe strada 

Unirii 5 accidente 

 

{LD¦w!b¤( 

¶România are cea mai mare 

ÒÁÔá Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÍÏÒÔÁÌÅ 

din Europa; 

¶0ÏÎÄÅÒÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Á 

accidentelor ÉÍÐÌÉÃá ÐÉÅÔÏÎÉ 

26% (traversare 

ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒáȟ 

neacordarea de prioritate 

ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉ ÓÁÕ ÐÒÅÚÅÎĪÁ 

ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ 

ÃÁÒÏÓÁÂÉÌáɊȠ 

¶.ÕÍáÒÕÌ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ Á 

crescut cu 11,4% respectiv 

la nivelul municipiului 

ultimii ani; 

¶0ÁÒÃáÒÉÌÅ ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒÅ 

din apropierea trecerilor de 

pietoni scad vizibilitatea 

ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏ ĦÉ Á 

pietonilor; 

 

CONCLUZII 
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ÚÏÎÅÌÅ 3ÅÒÐÅÎÔÉÎÁȟ 2ÏĥÉÏÒÉ - Bld. Tudor 
Vladimirescu. Astfel pe Bld. Tudor 
Vladimirescu au avut loc 234 accidente, pe 
ÓÔÒÁÄÁ 4ÒÁÉÁÎ ί ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ĥÉ ÐÅ ÓÔÒÁÄÁ 5ÎÉÒÉÉ Ϋ 
accidente. 
  

Accidente 

An 
Municipiul Drobeta 

Turnu Severin 

2016 158 

2017 152 

2018 193 

2019 163 

2020 164 
Tabel 15 - .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ 
Sursa: IPJ Drobeta Turnu Severin 

 
 
:ÏÎÅ ÄÅ ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉȟ ÂÌÏÃÁÊÅ ĦÉ ÔÉÍÐÉ ÍÅÄÉÉ 
de traversare 
 

0-5$ ÖÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 

ÆÌÕÅÎĪÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ 

ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÁÓÉÇÕÒáÒÉÉ capacitáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÖÉÉÔÏÁÒÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ Á ÓÏÌÉÃÉÔáÒÉÌÏÒ ÉÎÄÕÓÅ ÄÅ ÁÃÅÁÓÔÁȢ  

4ÉÍÐÉÉ ÍÅÄÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÐÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ 
ÁÒÔÅÒÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÃáÔÒÅ ÃÅÎÔÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
Timpii medii de traversare în zona trupului 

principal de intravilan, ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÎÏÒÄ-sud 

sunt de aproximativ 10 minute pentru 

ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ĦÉ  15 minute pentru biciclete, iar 

ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÅÓÔ-vest sunt de aproximativ 20 

ÍÉÎÕÔÅ ÃÕ ÍÁÓÉÎÁ ĦÉ 40  minute cu bicicleta.  

 Timpii medii de ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ 

ÄÅ ÌÁ ÐÅÒÉÆÅÒÉÅ ÃáÔÒÅ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ se  

ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÓÕÂ ΧΫ ÍÉÎÕÔÅ.  
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CƛƎǳǊŇ 35 - ¢ƛƳǇƛƛ ƳŜŘƛƛ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜ ŀƛ ǊŜǚŜƭŜƛ ǎǘǊŀŘŀƭŜ 
Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor furnizate de google.maps 
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3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ 

-ÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ ÐÁÒÃáÒÉÉ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta 
Turnu Severin se face în conformitate cu Anexa 
nr.1 la H.C.L. nr.63/25.03.2020-Ȱ2ÅÇÕÌÁÍÅÎÔ ÄÅ 
ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅ ĦÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÕ 
ÔÁÒÉÆÁÒÅ ÏÒÁÒáȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÁÔÒÉÂÕÉÒÅ Á 
ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÿÎ 
ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȱȟ ÃÏÎÆÏÒÍ 
ÃáÒÅÉÁ ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÓÅ ÄÉÓÔÉÎÇ 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉȡ 
-ÐÁÒÃÁÒÅ ÃÕÒÅÎÔá ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ 
ÒÅĦÅÄÉÎĪáȟ ÐÅ ÂÁÚá ÄÅ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔȠ 
-ÐÁÒÃÁÒÅ ÃÕÒÅÎÔá ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÃÕ ÐÌÁÔáȟ 
ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔá ÃÕ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ Ȱ0ÁÒÃÁÒÅ ÃÕ 0ÌÁÔáȱ 

/ÆÅÒÔÁ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÕ ÐÌÁÔá  

0ÁÒÃáÒÉÌÅ ÃÕ ÐÌÁÔá ÄÅ ÐÅ Äomeniul public  sunt 
ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔÅ ÃÕ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ Ȱ0ÁÒÃÁÒÅ ÃÕ ÐÌÁÔáȱ ĦÉ 
sunt amenajate în conformitate cu prevederile 
regulamentului aprobat cu H.C.L. 
ÎÒȢάΩȾΨΫȢΦΩȢΨΦΨΦ ĦÉ ÓÕÎÔ ÄÅÓÃÒÉÓÅ ÿÎ !ÎÅØÁ Χȟ 
ÐÁÒÔÅ ÉÎÔÅÇÒÁÎÔá Á ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÕÌÕÉȢ 

 

 Tabel 16 - ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÕ ÐÌÁÔá ÄÉÎ 
ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓáȡ!ÎÅØÁ Χ ÌÁ (Ȣ#Ȣ,Ȣ 
nr.63/25.03.2020 

½hb! /9b¢w![( 

Nr.
crt. 

Strada Tronson 

Nr. 
locuri 
parca
re 

1 Traian Smârdan/Cicero 181 

2 
aŀǊŜǓŀƭ 
Averescu 

Smârdan/Th.Cost
escu 70 

3 Unirii 
I.G.Bibicescu/A.B
ŇǊŎŇŎƛƭŇ 30 

4 !Φ .ŇǊŎŇŎƛƭŇ 
Unirii/Smochinul
ui 9 

5 Smochinului 

A. 
.ŇǊŎŇŎƛƭŇκ5ǊΦ{ŀƛŘ
ac 52 

6 Th.Costescu 
aŀǊŜǓŀƭ 
Averescu/Horia 18 

7 I.G.Bibescu Horia/Unirii 16 

8 bΦ .ŇƭŎŜǎŎǳ 
tǚŀΦ 
Mircea/Dr.Saidac 23 

9 
Numa 
Pompiliu 

{ƳŃǊŘŀƴκtǚŀΦ 
Mircea 60 

10 
Numa 
Pompiliu 

tǚŀΦaƛǊŎŜŀκLΦ/ŜȊ
ar 16 

11 I.Cezar 

M-Ǔŀƭ 
Averescu/Numa 
Pompiliu 7 

12 
Parcare 
/ŀǘŜŘǊŀƭŇ 

  

52 
(din 
care 
25 -

TAXI) 

13 Horia 

tǚŀΦ 
Mircea/Th.Costes
cu 45 

14 Avram Iancu Dr.Saidac/Horia 36 

15 /ǊƛǓŀƴ Sr.Saidac/Horia 43 

16 Antoninii Sr.Saidac/Horia 35 

17 Rahovei 
!ǳǊŜƭƛŀƴκtǚŀΦ 
Mircea 53 

18 Aurelian 
Smârdan/Rahove
i 35 

19 Decebal 
Smârdan/Rahove
i 42 

20 D.Cantemir 
aŀǊŜǓŀƭ 
Averescu/Traian 17 

TOTAL 840 

Tarife de parcare pentru locurile de parcare curente 
ǇŜ ŘƻƳŜƴƛǳƭ ǇǳōƭƛŎ Ŏǳ ǇƭŀǘŇ 

½ƻƴŀ ǘŀǊƛŦŀǊŇ Tarife Zile/ore 

½ƻƴŀ /ŜƴǘǊŀƭŇ 

н [9Lκhw( 
sau  
0,35 

9¦whκhw( 
prin SMS 

Luni-
Vineri 

 (08-16) 

½ƻƴŀ tƛŀǚŀ aƛǊŎŜŀ 
-ǎǘǊΦbƛŎƻƭŀŜ .ŇƭŎŜǎŎǳΤ 
-str.Numa Pompiliu, 
tronsonul cuprins între 
ǎǘǊΦ5ƻŎǘƻǊ {ŀƛŘŀŎ Ǔƛ ǎǘǊΦ 
Iulius Cezar; 
-str.Horia 
-str.Rahovei, tronsonul 
cuprins între str. 
aŀǊŜǓŀƭ !ǾŜǊŜǎŎǳ 
-ƛƴǘŜǊǎŜŎǚƛŀ ǎǘǊŇȊƛƭƻǊ 
IƻǊƛŀ .ŇƭŇŎŜǎŎǳ Ǔƛ Lǳƭƛǳǎ 
Cezar, tronsonul 
cuprins între 
ǎǘǊΦ¢ƘŜƻŘƻǊ /ƻǎǘŜǎŎǳ Ǔƛ 
ǎǘǊΦaŀǊŜǓŀƭ !ǾŜǊŜǎŎǳ 

н [9Lκhw( 
sau  
0,35 

9¦whκhw( 
prin SMS 

Luni-
5ǳƳƛƴƛŎŇ 
 (01-16) 
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3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÁÒÉÆÁÒÅ ĦÉ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÉ 

 

_Î ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÆÁĪáȟ ÐÌÁÔÁ ÓÔÁĪÉÏÎáÒÉÉ ÿÎ 
ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÃÕÒÅÎÔÅ ÄÅ ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÃÕ 
ÐÌÁÔá ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÁÓÔÆÅÌȡ 
Prin transmiterea unui mesaj SMS, de pe 
ÔÅÌÅÆÏÎÕÌ ÍÏÂÉÌ ÃáÔÒÅ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÓÃÕÒÔ Æormat 
ÄÉÎ Ϊ ÃÉÆÒÅȟ ÿÎ ÒÅĪÅÌÅÌÅ ÄÅ ÔÅÌÅÆÏÎÉÅ ÍÏÂÉÌáȟ 
ÎÕÍáÒ ÉÎÄÉÃÁÔ ÐÅ ÐÁÎÏÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÃÕ 
ÐÌÁÔá ÓÁÕ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÁÐÌÉÃÁĪÉÅ ÄÅÄÉÃÁÔá ÃÕ ÃÁÒÄ 
bancar 
0ÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÕÎÏÒ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÐÌÁÔá ÆáÒá 
ÏÐÅÒÁÔÏÒ ɉÐÁÎÃÏÍÅÔÒÅɊ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ ÃÏÌÅÃÔáÒÉÉ 
ÐÌáĪÉÌÏÒ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÐÁÒÃáÒÉÉȟ ÐÒÉÎ ÃÁÓÈ ÓÁÕ ÃÁÒÄȠ 
Pe raza municipiului Drobeta Turnu Severin 
sunt amenajate ΧΨίή ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ cu 
ÐÌÁÔá. 

 Tabel 17 - 4ÁÒÉÆÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅȠ 3ÕÒÓáȡ!ÎÅØÁ Χ ÌÁ (Ȣ#Ȣ,Ȣ 
nr.63/25.03.2020    

Tabel 18 - ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÕ ÐÌÁÔá ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 
$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓáȡ!ÎÅØÁ Χ ÌÁ (Ȣ#Ȣ,Ȣ ÎÒȢάΩȾΨΫȢΦΩȢΨΦΨΦ 

 

ZONA CRIHALA 

Nr.crt. Strada Tronson Nr. 

1 Orly /ŇƭǳƎŇǊŜƴƛκ.ƭŘΦwŜǾƻƭǳǚƛŜƛ 81 

2 
Walter 
aŇǊŇŎƛƴŜŀƴǳ 

.ƭŘΦwŜǾƻƭǳǚƛŜƛκ{ƭǘΦ 9ǳƎŜƴ 
aŀǊŜǓ 36 

TOTAL 117 

    

BLD.TUDOR VLADIMIRESCU 

Nr.crt. Strada Tronson Nr. 

1 
Bld.Tudor 
Vladimirescu /ǊƛǓŀƴκ¢ƻǇƻƭƴƛǚŜƛ 341 

TOTAL 341 
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0ÁÒÃáÒÉÌÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÿÎ municipiul Drobeta Turnu 
Severin

Conform H.C.L. nr.63/25.03.2020, locurile de parcare 
ÄÉÎ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÖÏÒ ÆÉ ÁÔÒÉÂÕÉÔÅȾÌÉÃÉÔÁÔÅ 
ÎÕÍÁÉ ÄÕÐá ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁȟ ÔÒÁÓÁÒÅÁȟ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ 
ÎÕÍÅÒÏÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÐÒÉÎ ÇÒÉÊÁ $ÉÒÅÃĪÉÅÉ 4ÅÈÎÉÃÅ ÄÉÎ 
ÃÁÄÒÕÌ 0ÒÉÍáÒÉÅÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȢ $Å 
aseÍÅÎÅÁȟ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍ ÅÓÔÅ Ï ÃÏÎÄÉĪÉÅ 
ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÁÒÔÉÃÉÐÁ ÌÁ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÌÉÃÉÔÁĪÉÅ 
ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÔÒÉÂÕÉÒÅÁ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÄÉÎ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÄÅ 
ÒÅĦÅÄÉÎĪáȟ ÉÁÒ ÿÎ ÓÉÔÕÁĪÉÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ  ÎÕÍáÒÕÌ ÓÏÌÉÃÉÔáÒÉÌÏÒ 
ÄÅÐáĦÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÉÓÐÏnibile în parcarea 
ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÓÁÕ ÃÝÎÄ ÕÎÕÌ ÓÁÕ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÌÏÃÕÒÉ ÓÕÎÔ 
ÓÏÌÉÃÉÔÁÔÅ ÅØÐÒÅÓ ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÌÏÃÁÔÁÒÉȟ ÁÔÒÉÂÕÉÒÅÁ ÓÅ ÖÁ 

ÆÁÃÅ ÐÒÉÎ ÌÉÃÉÔÁĪÉÅ ÐÕÂÌÉÃáȢ 4ÁØÁ ÍÉÎÉÍá ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á 
unui loc de parcare în municipiul Drobeta Turnu 
Severin este de 150 lei/an, pentru fiecare utilizator 
ÐÅÒÓÏÁÎá ÆÉÚÉÃá ɉÐÒÅĪ ÐÏÒÎÉÒÅ ÌÉÃÉÔÁĪÉÅɊ  
,ÅÇÁÔ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪáȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ 
ÍÕÎÉÃÉÐÉÕȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅȟ ÁĦÁ ÃÕÍ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒá ήΫϻ ÄÉÎ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÃÁÒÅ ÁÕ ÒáÓÐÕÎÓ ÌÁ 
ÃÈÅÓÔÉÏÎÁÒȢ / ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÄÅÔÁÌÉÁÔá ÐÅ ÚÏÎÅÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ Ó-a 
ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÃÈÅÓÔÉÏÎÁÒÕÌ ÓÅ ÇáÓÅĦÔÅ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓȢ 
&ÉÇÕÒÁ ÁÒÁÔá ÐÒÏÃÅÎÔÕÌ ÄÅ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ ȱÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅȱ ÌÁ 
ÿÎÔÒÅÂÁÒÅÁȡ ȱ_Î ÚÏÎÁ ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÓÕÎÔ ȰήΫϻ 
ÄÉÎ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÁÕ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔ Ãá ÌÏÃÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ 
nu sunt suficiente. 
#ÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÓÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÁÚá ÐÅ ÚÏÎÁ 

ÃÅÎÔÒÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ ÒÅÌÅÖÁÔÅ ÄÅ 

ÃÈÅÓÔÉÏÎÁÒȟ Ϊέϻ ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ 

ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅȢ

15%
suficiente

85%
insuficient

e

insuficiente suficiente

¶PÁÒÃáÒÉÌÅ pe strada produc congestii 

ÁÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÂÌÏÃÁÊÅ ĦÉ ÓÃáÄÅÒÉ ÁÌÅ 

ÖÉÔÅÚÅÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȢ %ÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒá 

eliminarea sau reconfigurarea 

ÐÁÒÃÁÒÉÌÏÒ ÌÁ ÓÔÒÁÄÁ ɉÒÅÃÏÎÆÉÇÕÒÁÒÅ ȰÿÎ 

ÌÕÎÇȱ ÿÎ ÌÏÃ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÉÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ȰÿÎ 

ÓÐÉÃȱɊȟ ÁÃÏÌÏ ÕÎÄÅ Å ÃÁÚÕÌȟ ÉÁÒ ÿÎ 

ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÓÕÎÔ ÎÅÃÅÓÁÒÅ  

ÁÍÅÎÁÊÁÒÉÌÅ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÕÐÒÁÅÔÁÊÅÔÅȟ 

în zonele ÄÅ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÅȢ 

¶În ceea ce privesc ÐÁÒÃáÒÉÌÅ 

ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÓÅ ÏÂÓÅÒÖá Ï ÃÅÒÅÒÅ ÍÕÌÔ 

ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÓÅÁÒÁ ĦÉ ÕÎ ÄÅÆÉÃÉÔ ÍÁÒÅ ÿÎ 

ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÏÃÕÐÁÒÅ ÉÎÔÅÎÓÉÖá Á 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÕÎÄÅ ÁÐÁÒ ÐÁÒÃáÒÉ 

ÓÐÏÎÔÁÎÅ ÎÅÁÍÅÎÁÊÁÔÅȟ ÐÅ ÓÐÁĪÉÕ 

ÐÕÂÌÉÃȟ ÐÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÅ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÅ sau 

ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÓÁÕ ÃÈÉÁÒ ÐÅ ÓÕÐÁÆÁĪÁ 

ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÖÅÒÚÉȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÄÕÃÅ ÌÁ 

ÃÏÎÇÅÓÔÉÉ ÁÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÓÁÕ ÓÃáÄÅÒÉ ÁÌÅ 

vitezei de deplasare, incapacitatea 

ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ÄÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁ ÐÅ ÔÒÏÔÕÁÒÅ ĦÉ 

degradarea imaginii urbane.  

CONCLUZII 

&ÉÇÕÒá 36 - 0ÁÒÃáÒÉÌÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪáȟ ÿÎ ÏÐÉÎÉÁ ÌÏÃÕÉÔÒÏÒÉÌÏÒȠ 
Sursa: Chestionar realizat de consultant 

 

46.81%

30.50%

22.70%

0.00% 50.00%

tŀǊŎŇǊƛ
insuficiente
ƞƴ Ȋƻƴŀ ŎŜƴǘǊŀƭŇ

tŀǊŎŇǊƛ
neamenejate

Taxa de parcare
este

 ǇǊŜŀ ǊƛŘƛŎŀǘŇ
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2.3 Transport public 

3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ɉÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÍÁÒÆáɊ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ ÁÌ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ 

2ÅĪÅÁÕÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá 

$ÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÓÉÔÕÁĪÉÁ 

serviciilor oferite de operatorul local de 

transport ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÎÁÌÉÚÁÔá ÿÎ 

ÃÏÒÅÌÁĪÉÅ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ 

national. 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ 

-ÅÈÅÄÉÎĪÉ Á ÆÏÓÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔá ÐÒÉÎ 

cartografierea rÅĪÅÌÅÉ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÏÎÌÉÎÅ ÄÅ #&2 

#áÌáÔÏÒÉȟ ÃÏÒÅÌÁÔá ÃÕ ÁÎÁÌÉÚÁ ÕÎÏÒ ÉÍÁÇÉÎÉ 

aeriene ale zonei. 

&ÉÇÕÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÁÒÁÔá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 

ÅØÉÓÔÅÎÔá ĦÉ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÅÃÈÉÐÁÒÅ ÁÌ ÁÃÅÓÔÅÉÁȟ 

ÔÉÐÕÌ ÄÅ ÃÏÒÉÄÏÒ ÃÁ ÐÁÒÔÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ 

TEN-4 ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÇáÒÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ĦÉ ÓÅÃÕÎÄÁÒÅ 

ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ĪáÒÉÉȢ  

 
&ÉÇÕÒá 37 - )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

Sursa: http://www.cfr.ro/ 
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4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÐÅ ÌÉÎÉÁ ÓÉÍÐÌá 

ÅÌÅÔÒÉÆÉÃÁÔá ίΦΦ  "ÕÃÕÒÅĦÔÉ .ÏÒÄ - 2ÏĦÉÏÒÉ ÄÅ 6ÅÄÅ ɀ

Caracal-Craiova - &ÉÌÉÁĦÉ - Strehaia - Drobeta Turnu 

Severin - /ÒĦÏÖÁ - "áÉÌÅ (ÅÒÃÕÌÁÎÅ - #ÁÒÁÎÓÅÂÅĦ - 

Lugoj - 2ÅÃÁĦ - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ %ÓÔ - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ .ÏÒÄ 

(533km), ÕÎÁ ÄÉÎ ÌÉÎÉÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ 

parte a Coridorului Orient/Est Mediternean, care 

ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ĪáÒÉÌÅȡ Grecia, Bulgaria, România, 

5ÎÇÁÒÉÁȟ !ÕÓÔÒÉÁȟ 3ÌÏÖÁÃÉÁ ĥÉ #ÅÈÉÁ. 

  

&ÉÇÕÒá 38 - 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁte din România 
Sursa: http://www.hartaromanieionline.ro/ 

&ÉÇÕÒá 39 - 3ÔÁĪÉÁ #& Drobeta Turnu Severin 
Sursa: Google Maps 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Filia%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Strehaia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Or%C8%99ova
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
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,ÕÎÇÉÍÅÁ ÔÏÔÁÌá Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ ÐÅ 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÄÅ 124 km. Repartizarea 

ÇÅÏÇÒÁÆÉÃá Á ÃáÉÌÏÒ ÆÅÒÁÔÅ ÁÓÉÇÕÒá Ï ÂÕÎá 

conectivitate ÿÎÔÒÅ ÏÒÁĥÅÌÅ ĥÉ ÃÅÎÔÒÅÌÅ 

ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ÁÌÅ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÃÕ ÖÏÌÕÍ ÍÁÒÅ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÝÔ ĥÉ ÃÕ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÊÕÄÅĪÅ ÿÎÖÅÃinate. 

 

 

Municipiul Drobeta Turnu Severin este 

deservit de linia simpla ÅÌÅÃÔÒÉÆÉÃÁÔá ɉparte a 

coridorului central TEN-T) 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ-

"ÕÃÕÒÅĦÔÉ ĦÉ ÓÅ ÁÆÌá ÌÁ ΩέΨËÍ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌÁ ĪáÒÉÉ ĦÉ 

la 235km de 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȢ 

În cadrul *ÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉȟ ÇáÒÉÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ 

sunt: 

1. /ÒĦÏÖÁȟ ¥ÁÎÔÉÅÒ .ÁÖÁÌȟ )ÌÏÖÉĪÁȟ 6ÝÒÃÉÏÒÏÖÁȟ 
*ÉÄÏÓÉÔÁȟ 'ÕÒÁ 6áÉÉȟ Drobeta Turnu 
Severin, Drobeta Turnu Severin Est, 
$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ -2&ȟ %ÒÇÈÅÖÉĪÁȟ 
6ÁÌÅÁ !ÌÂáȟ "ÁÌÏÔÁȟ 'ÒÁÎÉÔÁȟ 0ÒÕÎÉĦÏÒȟ 
Igiroasa, Tamna, Ciochiuta, Strehaia 
(ÁÌÔáȟ ,ÕÎÃÁ "ÁÎÕÌÕÉȟ "ÕÔÏÉÅĦÔÉ ĦÉ 'ÕÒÁ 
Motrului 

Linia ÓÉÍÐÌá ÅÌÅÃÔÒÉÆÉÃÁÔá ÅÓÔÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔá la 

ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3.#&2 )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒáȟ 

ÏÐÅÒÁÔá  

 

 

 

De 3.4&# #&2 #áÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÄÅÓÅÒÖÅĦte atât 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ ÃÝÔ ĦÉ zona de sud a ZUF Drobeta 

Turnu Severin. 

#Õ ÔÏÁÔÅ ÃÁ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÄÉÎ ÓÕÄÕÌ ÚÏÎÅÉ 

urbane ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÓÕÎÔ ÌÏÃÁÌÉÚÁÔÅ ÇáÒÉȟ 

ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÅ ÁÆÌá la o distanĪá ÄÅÓÔÕÌ ÄÅ ÍÁÒÅ ÄÅ 

ÚÏÎÁ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔá ĦÉ ÌÏÃÕÉÔá Á ÁÃÅÓÔÏÒÁ ɉÌÁ 

aproximativ 1-4ËÍ ÄÉÓÔÁÎĪáɊȢ În ciuda bunei 

ÃÏÎÅØÉÕÎÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒÅȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ĦÉ ÄÏÔÁÒÅÁ 

ÇáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ :5& ÅÓÔÅ ÎÅÁÔÒÁÃÔÉÖáȟ 

ÎÅÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔá ĦÉ ÎÅÐÒÏÍÏÖÁÔáȢ !ÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ 

ÇáÒÉ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÃÕ ÄÉÆÉÃÕÌÔÁÔÅȟ ÔÏÁÔÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ 

ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÃáÔÒÅ ÇáÒÉ ÆÉÉÎÄ ÎÅÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅȟ ÄÅ 

ÐáÍÝÎÔ ÓÁÕ ÐÉÅÔÒÕÉÔÅȢ 

#Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÃÁÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÅÓÔÅ 

ÒÅÌÁÔÉÖ ÓÃáÚÕÔ ÄÅÎÏÔÝÎÄ ÓÌÁÂÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ Á 

transportului feroviar. 

 

&ÉÇÕÒá 40 - 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ 
Sursa: Analiza consultantului 
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Transportul aerian 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÎÕ ÄÅĪÉÎÅ ÕÎ 
aeroport propriu, cel mai apropiat aeroport 
ÃÁÒÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÃÕÒÓÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ĦÉ 
externe fiind localizat la aproximatix 120 km 
ÄÅÐáÒÔÁÒÅ ÿÎ #ÒÁÉÏÖÁȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ 

municipiul Drobeta Turnu Severin se situeazá 
ÌÁ ΨΨΨ ËÍ ÄÅ !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ Ȱ4ÒÁÉÁÎ 
6ÕÉÁȱ ɀ 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ ĦÉ ÌÁ ΩΨΦ ÄÅ ËÍ ÆÁĪá ÄÅ 
!ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ 3ÉÂÉÕȢ 

 
!ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ #ÒÁÉÏÖÁ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÿÎ 
ÐÒÅÚÅÎÔ ÃÕÒÓÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÃáÔÒÅȡ Anglia:Londra ɀ 
Luton (LTN) Italia - Bologna ɀGuglielmo 
Marconi (BLQ), Milano Bergamo aeroport Orio al 
Serio,Roma Ciampino (CIA),Spania:Barcelona El 
Prat (BCN),Madrid Adolfo (MAD),&ÒÁÎĪÁȡ     Paris ɀ 
Beauvais (BVA), Germany: - Koln ɀ Koln Bonn (CGN), 
Belgium: Bruxelles (CRL) 
 
 
 
 
 
La nivelul Aeroportului Traian Vuia - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ se 
ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÓáÐÔáÍÝÎÁÌ ΧΨή ÄÅ ÃÕÒÓÅȟ ÄÉÎ ÃÁÒÅ  83 sunt 
externe ɉÃáÔÒÅ -ÕÎÃÈÅÎȟ &ÒÁÎËÆÕÒÔ -ÁÉÎȟ "ÅÒÇÁÍÏȟ 
Londra, Roma, Memmingen, Dortmund, Bologna, Tel 
Aviv, Valencia, Treviso, Madrid, Paris-Beauvais, 
Frankfurt Hahn, Barcelona, Bruxelles, Bari, Nurnberg, 
+ÁÒÌÓÒÕÈÅȾ"ÁÄÅÎ "ÁÄÅÎ ĦÉ 3ÔÕÔÔÇÁÒÔ) ĦÉ ΪΫ ÉÎÔÅÒÎÅ ɉΩ 
ÐÅ ÒÕÔÁ )ÁĦÉ ĦÉ ΪΨ "ÕÃÕÒÅĦÔÉɊȢ  
 
 
 
 
 
 
!ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ 3ÉÂÉÕ, ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ 
TEN-T Comprehensive ÁÓÉÇÕÒá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÌÅÇáÔÕÒÉ 
ÄÉÒÅÃÔÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ÃÕ "ÕÃÕÒÅĥÔÉ ĥÉ 4ÉÍÉĥÏÁÒÁ ĥÉ ÅØÔÅÒÎÅ ÃÕ 
Germania, Austria, Spania, Anglia, Turcia, Italia, 
$ÁÎÅÍÁÒÃÁȟ 'ÒÅÃÉÁ ĦÉ Egipt existând 5 companii 
ÁÅÒÉÅÎÅ ÃÁÒÅ ÏÐÅÒÅÁÚá ÄÅ ÁÉÃÉȡ !ÕÓÔÒÉÁÎ !ÉÒÌÉÎÅÓȟ "ÌÕÅ 
!ÉÒȟ ,ÕÆÔÈÁÎÓÁȟ 4ÁÒÏÍ ĦÉ 7ÉÚÚ !ÉÒȢ 
 

 

 

 

&ÉÇÕÒá 41 - !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ #ÒÁÉÏÖÁȠ 3ÕÒÓáȡ 
https://zbordirect.com/airport/craiova-cra 

&ÉÇÕÒá 42 - Aeroportul Traian Vuia-4ÉÍÉĦÏÁÒÁȠ 3ÕÒÓáȡ 
https://www.capital.ro/aeroportul-international-din-
timisoara-a-fost-transferat-la-autoritatile-locale.html 

&ÉÇÕÒá 43 - !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ 3ÉÂÉÕ; 3ÕÒÓáȡ 
https://sibiuindependent.ro/2020/01/08/cifre-record-

pentru-aeroportul-international-sibiu-peste-500-000-de-
pasageri 
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&ÉÇÕÒá 44 - Aeroporturile din 
proximitatea Municipiului 
Drobeta Turnu Severin;  
3ÕÒÓáȡ (ÁÒÔá ÐÒÅÌÕÃÒÁÔá ÄÅ 
consultant 
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Sistemul de transport persoane la nivel 
ÒÅÇÉÏÎÁÌȟ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ 

Serviciul de transport persoane este asigurat 
ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ ÒÅÇÉÏÎÁÌÉ ÓÁÕ ÎÁĪÉÏÎÁÌÉ 
de transport. $ÁÔÏÒÉÔá ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÇÅÏÇÒÁÆÉÃÅȟ ĦÉ Á 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ 
conectat Municipiul Drobeta Turnu Severin, 
acesta este tranzitat nu numai de traficul local 
ĦÉ ÊÕÄÅĪÅÁÎ  ÃÝÔ ĦÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌ Ħi 
internaĪional. În acest sens, municipiul 
ÐÒÅÚÉÎÔá ÌÅÇáÔÕÒÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÃÕ poli de 
ÃÒÅĦÔÅÒÅ ai Românieiȡ "ÕÃÕÒÅĦÔÉȟ Cluj-Napoca, 
4ÉÍÉĦÏÁÒÁ, #ÒÁÉÏÖÁȟ0ÌÏÉÅĦÔÉ ÄÁÒ ĦÉ ÃÕ ÐÏÌÉ ÕÒÂÁÎÉ 
de dezvoltare cum ar fi: Oradea, Arad, Deva, 
2ÝÍÎÉÃÕ 6ÝÌÃÅÁ ĦÉ 0ÉÔÅĦÔÉ 
Serviciul de transport persoane este asigurat 
ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ ÒÅÇÉÏÎÁÌÉ ÓÁÕ ÎÁĪÉÏÎÁÌÉ 
de transport. 
 
 

 

Figure 1  - ,ÉÎÉÉ ĦÉ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ Sursá: Hartá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔȟ ÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅ ÄÁÔÅ 
https://www.autogari.ro/DrobetaTurnuSeverin/Statii 
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În Municipiul Drobeta Turnu Severin funcĪÉÏÎÅÁÚá 

o autogaráȟ !ÕÔÏÇÁÒÁ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Public Urban 

$ÒÏÂÅÔÁ 3! ÄÅ ÐÅ ÓÔÒÁÄÁ 4ÏÐÏÌÎÉĪÅÉ ÎÒȢ Ϋ. De aici 

ÐÌÅÁÃá ÁÕÔÏÂÕÚÅ ĦÉ ÍÉÃÒÏÂÕÚÅ ÃáÔÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ÄÉÎ 

judetul MehÅÄÉÎĪÉ ÓÁÕ ÃáÔÒÅ ÁÌÔÅ ÊÕÄÅĪÅȢ  

Aceasta  ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÄÅ ÃÏnfort, calitate ĦÉ 

ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÌÉÍÉÔÁÔÅȟ ÏÆÅÒÉÎÄ Ï ÉÍÁÇÉÎÅ ÎÅÁÔÒÁÃÔÉÖá Á 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎȟ ÌÕÃÒÕ ÃÅ ÐÕÎÅ 

ÐÒÅÓÉÕÎÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÄÅÊÁ 

ÿÎÃáÒÃÁÔá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȢ  

Sistemul de transport în comun local 
În prezent, serviciile de transport public de 
ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu Severin 
sunt realizate de operatorul privat SC TPU 

Drobeta SA. Serviciul de transport pe raza 
municipiului Drobeta Turnu Severin a fost 

Figure 2 - 3ÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÊÕÄÅĪÅÁÎ; Sursá: Hartá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔȟ ÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅ ÄÁÔÅ 
https://www.autogari.ro/DrobetaTurnuSeverin/Statii 

Figure 3 - Autogara Drobeta Turnu Severin; Sursá: 
Foto Consultant 
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concesionat în anul 2019 pe  o perioaÄá ÄÅ 6 de 
ani ÐÒÉÎ ÈÏÔáÒÝÒÅ ÄÅ ÃÏÎÓÉÌÉÕ ÌÏÃÁÌȢ  
În municipiul Drobeta Turnu Severin nu existá 
Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÓÐÅÃÉÆÉÃá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ 

ÃÕ ÁÕÔÏÂÕÚÕÌȟ ÃÕ ÅØÃÅÐĪÉÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ɉÕÎÅÌÅ 
ÄÉÎÔÒÅ ÅÌÅ ÃÕ ÁÌÖÅÏÌáɊȟ ĦÉ Á ÁÕÔÏÂÁÚÅÉȢ .Õ ÅØÉÓÔá 
benzi dedicate autobuzelor sau semafoare cu 
prioritate pentru autobuze. 

 
   

 

  #ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ public 21% 

#ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 
public este de 21% conform datelor prelucrate 
ÿÎ ÕÒÍÁ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÉ ÓÏÃÉÏÌÏÇÉÃÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ 
etapa de colectare de  date. 
#ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá  ÍÏÄÅÓÔá Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ 
ÃÏÍÕÎ  ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÐÕÓá ÐÅ ÓÅÁÍÁ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ 
constante a  gradului de motorizareȟ ÐÒÅÚÅÎÔá 
la nivelul municipiului, ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 
ÐÒÅÆÅÒÝÎÄ Óá ÆÏÌÏÓÅÁÓÃá ÁÌÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ 
ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÄÅ ÒÅÇÕÌá ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ proprii. 
!ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÓÔÒÝÎÓá ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÒÅ ÃÕ 
ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ Á ÁÕÔÏbazei care laÓá 
de dorit.  
_Î ÕÒÍÁ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒȟ 80% dintre 
ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÓÕÎÔ ÎÅÍÕÌÔÕÍÉĪÉ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÁ 
serviciului de transport în comun la nivelul 
municipiului Drobeta Turnu Severin, fapt ce 
ÿÎÃÕÒÁÊÅÁÚá ÆÏÌÏÓÉÒÅÁ ÁÌÔÏÒ ÍÏduri de 
transport. &ÒÅÃÖÅÎĪÁ ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÏÒ ÄÉÆÅÒá ÄÅ ÌÁ 
ÓÔÁĪÉÅ ÌÁ ÓÔÁĪÉÅȢ 4ÒÕÐÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁl de intravilan 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÌÁ ÆÉÅÃÁÒÅ ΧΫ ÍÉÎÕÔÅ 
(Aeroport, Crihala Nord, Crihala Sud, Kiseleff, 
)ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȟ #ÅÎÔÒÕȟ !ÌÕÎÉĦ ĦÉ #ÉÃÅÒÏɊ ÓÐÒÅ 
ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ 3ÃÈÅÌÁ #ÌÁÄÏÖÅÉ ɉÆÒÅÃÖÅÎĪá Χά-25 
ÍÉÎɊȟ 'ÕÒÁ 6áÉÉ ɉÆÒÅÃÖÅÎĪá Ψά-30 de 
ÍÉÎÕÔÅɊ$ÕÄÁĦÕ 3ÃÈÅÌÅÉ ɉÆÒÅÃÖÅÎĪá ΩΧ-45 de 
minute)  
$ÏÁÒ Ï ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÐÁÎÏÕÒÉ ÃÕ ÕÎ ÐÒÏÇÒÁÍ ÄÅ 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅ ɉÏÒÁ ÅØÁÃÔá ÓÏÓÉÒÉ ÿÎ ÓÔÁĪÉÅɊ Ħi de 

ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÏÒÉ ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ÒÅÓÐÅÃÔá 
intervalele stabilite.  
&ÒÅÃÖÅÎĪÅÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÉÎ ÓÔÁĪÉÉ ÓÕÎÔ 
ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÎÕÍÁÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÉÎÉÉ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá 
ÓÔÁĪÉÁ ĦÉ ÆÒÅÃÖÅÎĪÅÌÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÏÒ ÌÉÎÉÉȢ 3ÔÁĪÉÉÌÅ ÃÕ 
ÆÒÅÃÖÅÎĪá ÓÃáÚÕÔá ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÄÅ Ï 
ÓÉÎÇÕÒá ÌÉÎÉÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÅÁÚá ÄÏÁÒ Ω ÌÉÎÉÉ ÄÉÎ έ ɉÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÉÎÉÉ 
de tranÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÃÁÒÅ ÆÕÎĪÉÏÎÁÕ ÿÎ ÁÎÕÌ 
2014) 

 

bŜƳǳƭǚǳƳƛǘ
81%

aǳƭǚǳƳƛǘ
20%
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Figure 4 -CǊŜŎǾŜƴǚŀ ƳƛƧƭƻŀŎŜƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƞƴ ŎƻƳǳƴ ƭŀ ƴƛǾŜƭǳƭ aǳƴΦ 5ǊƻōŜǘŀ ¢ǳǊƴǳ {ŜǾŜǊƛƴΤ {ǳǊǎŀ: Analiza consultantului 

 



 

 99 

CƛƎǳǊŇ 45 - Harta transportului public în Mun. Drobeta Turnu Severin 
{ǳǊǎŀΥ IŀǊǘŇ ǊŜŀƭƛȊŀǘŇ ŘŜ Ŏƻƴǎǳƭǘŀƴǘ 

4ÒÁÓÅÅÌÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÁÕ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉȡ13 
 

Traseul nr.3 

Ɇ Statie capat de intrare - Autogara CPL 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul intr-un sens : str.Calarasi, str.Adrian, 
str.Topolnitei, b-dul T.Vladimirescu, str.Kiseleff, 
str.Iuliu Maniu, b-dul Revolutiei, str.Crisan, Splai 
Mihai Viteazu, str.Cicero, b-dul T.Vladimirescu, 
Calea Timisoarei, Drumul E70 

Ɇ Statie capat de incheiere cursa DUS - 
Hidrocentrala Portile de Fier 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul in celalalt sens : Drumul E70, Calea 
Timisoarei, b-dul T.Vladimirescu, str.Cicero, 
Splai Mihai Viteazu, str.Sincai, b-dul Rcvolutici, 

str.I.Maniu, str.lndependentei, b-dul 
T.Vladimirescu, str.Topolnitei, str.Adrian, 
str.Calarasi. 

Ɇ Lungimea traseului - 32 km 

Ɇ Numarul de statii de imbarcare-
debarcare - 44 statii 

Traseul nr.4 

Ɇ 3ÔÁĪÉÅ ÃÁÐáÔ ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ - Autogara 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul intr-un sens : str.Topolnitei, 
str.Mrs.Averescu, str.Cicero,b-dul Carol I, b-dul 
T.Vladimirescu, b-dul Alunis, Splai Mihai 
Viteazu, str.Sincai, b-dul Revolutiei, str.I.C 
Bratianu, Splai Mihai Viteazu, str.Orly. 

Ɇ Statie capat de incheiere cursa DUS - Padurea Crihala 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul in celalalt sens : str.Crisan, Splai Mihai 
Viteazu, str.l.C Bratianu, b-dul Revolutiei, 
str.Crisan, Splai Mihai Viteazu, b-dul Alunis, b-

 
13 (ÏÔáÒÝÒÅ ÎÒȢ Χί  ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ -ÏÄÁÌÉÔÁÆÉÉ ÄÅ ÄÅÌÅÇÁÒÅ Á ÇÅÓÔÉÕÎÉÉȟ #ÏÎÔÒactului de delegare Ħi a Caietului de Sarcini pentru atribuirea 
serviciului de transport public local prin curse regulate in municipiul Drobeta Turnu Severin 

dul T.Vladimirescu, b-dul Carol I, str.Cicero, 
str.Traian, str.Calarasi, str.Adrian, str.Topolnitei. 

Ɇ Lungimea traseului - 21 km 
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Ɇ Numarul de statii de imbarcare-
debarcare - 37 statii 

Traseul nr.7 

Ɇ Statie capat de intrare - Autogara CPL 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul intr-un sens : str.Calarasi, 
str.Mrs.Averescu, str.Cicero, b­ dul Carol I, Cal ea 
Timisoarei, Cal ea Dudasului, str.Rascoala din 
1907, STR. Vodita, Ca lea Dudasului, Calea 
Severinului 

Ɇ Statie capat de incheiere cursa DUS - 
Cap Linie 

Ɇ Lista arterelor pe care se deruleaza 
traseul in celalalt sens : Calea Severinului, Calea 
Dudasului, b­ dul Varciorova(pana la intersectie 
cu str.C-tin Negruzzi), b-dul Varciorova, 
str.Fagaras, str.Vodita, Calea Dudasului, Calea 
Timisoarei, str.Cicero, Str.Traian, str.Calarasi. 

Ɇ Lungimea traseului - 19,6 km 

Ɇ Numarul de statii de imbarcare-
debarcare - 33 stati  

 
!ÎÁÌÉÚÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ  
!ÃÃÅÓÕÌ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÉÌÏÒ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÁÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÌÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÅ ÏÐÅÒÅÁÚá 
ÐÅ ÁÃÅÓÔÅ ÔÒÁÓÅÅ ÓÅ ÆÁÃÅ ÐÒÉÎ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȢ $ÉÎ ÁÎÁÌÉÚÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ Á ÒÅÉÅĦÉÔ Ãá ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÕ ÅÓÔÅ 

ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÚÏnei construite 
a municipiului Drobeta Turnu Severin, iar 
ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ 
ÃÏÎÔÕÒÅÁÚá ĦÉ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÁÃÅÓÔÕ ÌÕÃÒÕȢ  

Figure 5 - )ÚÏÃÒÏÎÅÌÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ;Sursá: Analiza consultantului 
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3ÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÌÏÃÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ 
ÁÐÒÏÐÉÅÒÅȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÚÏÎÅÉȟ 
ÆÒÅÃÖÅÎĪÁȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÔÉÍÐÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ 
parcurs traseul sau traseele care duc la o 
ÁÎÕÍÉÔá ÓÔÁĪÉÅ ÃÒÅĦÔÅ ÓÁÕ ÓÃÁÄÅ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ 
ÕÎÅÉ ÓÔÁĪÉÉȟ Ï ÐÅÒÓÏÁÎá ÍÅrgând chiar mai mult 
de έ ÍÉÎÕÔÅ ÄÅ ÌÁ ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÐÝÎá ÿÎ ÓÔÁĪÉÅȢ 
#ÁÒÔÏÇÒÁÍÁ ÁÃÏÐÅÒÉÒÉÉ ÓÐÁĪÉÁÌÅ Á ÉÚÏÃÒÏÎÅÌÏÒ 
ÄÅ Ωȟ Ϋ ĦÉ έ ÍÉÎÕÔÅ ÁÒÁÔá ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 
ÔÅÍÐÏÒÁÌá Á ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓȟ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ Ï ÖÉÔÅÚá ÍÅÄÉÅ ÄÅ ά ËÍȾÈȢ   
Prin analiza izocronelor din cartograma 
Izocrone,  se poate observa gradul  de 
ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ 
ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃáÔÒÅ ÁÃÅÓÔÁȢ   
2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÁÒÁÔá Ãá ÚÏÎÅle cu o acoperire 
ÂÕÎá ÓÕÎÔ Crihala Nord, Crihala Sud, Cicero, 
+ÉÓÅÌÅÆÆȟ )ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȟ #ÅÎÔÒÕȟ !ÌÕÎÉĦ ĦÉ 
$ÕÄÁĦÕ 3ÃÈÅÌÅÉȢ :ÏÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÌÁ Ï 
ÄÉÓÔÁÎĪá ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ έ ÍÉÎÕÔÅ ÄÅ Ï ÓÔÁĪÉÅ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÓÅ ÁÆÌá în zona de nord a 
ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉ 3ÃÈÅÌÁ #ÌÁÄÏÖÅÉȟ ÚÏÎÁ ÄÅ ÅÓÔ Á 
ÃÁÒÔÉÅÒÕÌÕÉ !ÅÒÏÐÏÒÔ ĦÉ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ ÌÏÃÕit pe o 
ÒÁÚá ÄÅ ÃÃÁȢ ΧΦΦ Í ÆÁĪá ÄÅ "ÕÌÅÖÁÒÄÕÌ 4ÕÄÏÒ 
Vladimirescu-tronson strada Cicero/strada 
)ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȢ :ÏÎÁ ÄÅ ÓÕÄ Á :ÏÎÅÉ 
Industriale Sud-Vest ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÁÆÁÒÁ 
izocronelor de 7 minute, iar platformele 
industriale din zona de est nu ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
TP.  
0ÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 
ÐÕÂÌÉÃ ÓÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÒÅÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ĦÉ 
suplimentarea în zonele urbanizate 
ÎÅÁÃÏÐÅÒÉÔÅ ÄÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ  
_Î ÏÐÉÎÉÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ  ÉÎÔÅÒÖÉÅÖÁĪÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ 
ÐÒÏÂÌÅÍá Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌui public este 
ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ÆÏÁÒÔÅ 
ÍÁÒÉ ÿÍ ÓÔÁĪÉÉ ȟ aproape 47% din rapunsuri 
ÐÕÎÃÔÝÎÄ ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÏÂÌÅÍáȢ !ÐÒÏÁÐÅ Χάϻ 
ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ï ÐÒÏÂÌÅÍá 
ÍÁÊÏÒá ÎÅÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÏÒÁÒÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ 
ÕÒÍÁÔá ÄÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÏÃÕÐÁÒÅ ÁÌ Áutobuzelor, 
ΧΩϻ ÄÉÎÔÒÅ ÁÃÅĦÔÉÁ ÃÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ 
transport în comun aglomerate. Trebuie 

ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ Ãá ÁÃÅÓÔÅ ÄÁÔÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÃÏÌÅÃÔÁÔÅ ÿÎ 
perioada pandemiei Covid-19. 
0Å ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÎÕ ÅÓÔÅ ÁÆÉĦÁÔá Ï ÓÃÈÅÍá Á 

liniilor de transport public. La nivelul 

municipiului, în afara de câteva alveole, 

ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÏÐÒÅÓÃ ÐÅ ÂÁÎÄÁ ÄÅ ÌÝÎÇá ÔÒÏÔÕÁÒȢ 

!ÐÒÏÁÐÅ Ãá ÎÕ ÅØÉÓÔá ÍÏÂÉÌÉÅÒ ÓÔÒÁÄÁÌ ÿÎ ÚÏÎÁ 

ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÿÍÂÁÒÃÁÒÅ-debarcar

46.58%

15.75%

13.01%

10.96%

7.53%

3.42%

2.05%
0.68%

¢ƛƳǇƛ ŘŜ ŀǓǘŜǇǘŀǊŜ ŦƻŀǊǘŜ ƳŀǊƛ ƞƴ ǎǘŀǚƛƛ

Nerespectarea orarului de transport

Mijloace de transport aglomerate

[ƛǇǎŀ ŘŜ ƛƴŦƻǊƳŀǚƛƛ ǇǊƛǾƛƴŘ ǘǊŀǎŜŜƭŜ Ǔƛ ǘƛƳǇƛƛ ŘŜ 
ŀǓǘŜǇǘŀǊŜ

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƞƴ ŎƻƳǳƴ ƴǳ ŀŎƻǇŜǊŇ Ȋƻƴŀ ƞƴ ŎŀǊŜ
locuiesc

tǊŜǚǳƭ ōƛƭŜǘŜƭƻǊκŀōƻƴŀƳŜƴǘŜƭƻǊ ŘŜ ŎŇƭŇǘƻǊƛŜ

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜǎǘŜ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ

±ƛǘŜȊŀ ǊŜŘǳǎŇ ŘŜ ŘŜǇƭŀǎŀǊŜ
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%ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 
comun 

3ÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÏÆÅÒÅ 
ÃÏÎÆÏÒÔ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅĦÔÉÁ 
ÁĦÔÅÁÐÔá ÍÉÊÌÏÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÕÔÝÎÄ 
ÏÆÅÒÉ ĦÉ ÁÌÔÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÐÒÅÃÕÍ 
achiÚÉĪÉÏÎÁÒÅÁ ÄÅ ÔÉÔÌÕÒÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅȟ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ 
ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÔÒÁÓÅÅȟ ÏÒÁÒȟ ÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ÿÎ 
ÓÔÁĪÉÅ ÅÔÃȢ $ÉÎ ÄÁÔÅÌÅ ÃÏÌÅÃÔÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 
#ÏÎÓÕÌÔÁÎÔȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á 
ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÄÅĪÉÎÅ 68 de ÓÔÁĪÉÉȢ  
! ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔá Ï ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖá Á ÓÔÁĪÉilor 
de transport în comun din punct de vedere al 
ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÿÎ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÎÕ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ 
ÓÁÕ Á ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÁÔÉÓÆÁÃĪÉÅ ÐÅ ÃÁÒÅ Ï ÁÕ 
ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÆÁĪá ÄÅ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÏÔáÒÉȢ !Õ ÆÏÓÔ 
ÁÎÁÌÉÚÁÔÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÿÍÂÒÁÃÁÍÉÎĪÉÉ 
asfaltice, a acoperáÍÝÎÔÕÌÕÉȟ ÐÒÅÚÅÎĪÁ 
ÓÃÁÕÎÅÌÏÒ ÓÁÕ Á ÂáÎÃÉÌÏÒȟ ÁÆÉĦÁÊ ÃÕ ÎÕÍÅÌÅ 
ÓÔÁĪÉÅÉȟ ÈÁÒÔÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒȟ ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÏÒÁÒÕÌÕÉ ÄÅ 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅȟ ÁÆÉĦÁÊ ÐÕÂÌÉÃÉÔÁÒ ÓÁÕ ÐÒÅÚÅÎĪÁ 
ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÒÅ Á ÂÉÌÅÔÕÌÕÉȢ 
Astfel, de la o scara de la 0 la 4, doar 6 ÓÔÁĪÉÉȟ 
reprezentând o pondere de 9% din totalul 
acestora, au primit punctaj mare între 3.1 ĦÉ 4.  

_Î ÁÎÓÁÍÂÌÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÏÆÅÒá ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ĦÉ ÄÏÔáÒÉ ÍÏÄÅÓÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒȟ 
ÄÉÎ ÁÃÅÓÔ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÏÎÆÏÒÔÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ 
fiind mediocru.  0Å ÌÝÎÇá ÕÎÅÌÅ ÄÏÔáÒÉ ÃÁÒÅ 
ÌÉÐÓÅÓÃ ÓÁÕ ÓÕÎÔ ÄÅ ÓÌÁÂá ÃÁÌÉÔÁÔÅȟ ÁÌÔÅ 
probleme identificate referitoarÅ ÌÁ ÄÏÔáÒÉÌÅ 
ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÓÕÎÔȡ 
ï Lipsa sistemelor interactive de informare 
Á ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ɉÔÉÍÐÕÌ ÐÝÎá ÌÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÁ 
ÓÏÓÉÒÅ ÿÎ ÓÔÁĪÉÅȟ ÆÒÅÃÖÅÎĪáȟ ÅÔÃȢɊ 

ï ,ÉÐÓÁ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅ 
(rasteluri de biciclete, centre de închiriere 
velo, etc.) 

ï %ÃÈÉÐÁÒÅ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ 
ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉ 

ï ,ÉÐÓá ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÓÕÐÒÁÖÅÇÈÅÒÅ ÖÉÄÅÏ 
ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÇÒÁÄ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÓÐÏÒÉÔȢ 
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Evaluarea companiilor pentru taximetrie 
 
În ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÓÐÅÃÔÕÌ ÃÁÎÔÉÔÁÔÉÖ ĦÉ 
calitativȟ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÓÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÓÔÆÅÌȡ  

-În municipiul Drobeta Turnu Severin, 
conform www.googlemaps.com, sunt 
amenajate 9 ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ÔÁØÉ, cu o 
capacitate de  114 locuri; 

-#ÏÓÔÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉ ÅÓÔÅ ÄÅ ΨȟΪέ lei/km; 
--ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÎÅÃÅÓÉÔá ÌÕÃÒáÒÉ 

ÄÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ĦÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅ 
ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ; 
 

{¢!¤LL ¢!·L NR.LOCURI  

Taxi station PIPA 10 

Taxi station Plafar 12 

{ǘŀǘƛŜ ¢ŀȄƛ 5ǳƴŇǊŜŀ 10 

{ǘŀǚƛŜ ǘŀȄƛ !ƭǳƴƛǓ 10 

Taxi Station 
Revolution 

15 

{ǘŀǚƛŜ ¢ŀȄƛ ¢Ǌŀƛŀƴ 10 

Taxi Stadium 10 

Taxicab IIRUC 12 

½ƻƴŀ /ŜƴǘǊŀƭŇ 
ό/ŀǘŜŘǊŀƭŀ 9ǇƛǎŎƻǇŀƭŇ 
Învierea Domnului) 

25 

TOTAL 114 

&ÉÇÕÒá 46 - 3ÔÁĪÉÅ ÔÁØÉ #ÁÔÅÄÒÁÌá; 3ÕÒÓáȡ 
www.googlemaps.com 

¶ ZÏÎÅÌÅ ÃÕ Ï ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ ÂÕÎá ÓÕÎÔ #ÒÉÈÁÌÁ 
Nord, Crihala Sud, Cicero, Kiseleff, 
)ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȟ #ÅÎÔÒÕȟ !ÌÕÎÉĦ ĦÉ $ÕÄÁĦÕ 
Schelei. 

¶ :ÏÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÌÁ Ï ÄÉÓÔÁÎĪá ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ 
έ ÍÉÎÕÔÅ ÄÅ Ï ÓÔÁĪÉÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÓÅ ÁÆÌá 
ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÎÏÒÄ Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉ 3ÃÈÅÌÁ #ÌÁÄÏÖÅÉȟ 
zona de est a cartierului Aeroport, zonele de 
ÌÏÃÕÉÔ ÐÅ Ï ÒÁÚá ÄÅ ÃÃÁȢ ΧΦΦ Í ÆÁĪá ÄÅ 
Bulevardul Tudor Vladimirescu-tronson 
ÓÔÒÁÄÁ #ÉÃÅÒÏȾÓÔÒÁÄÁ )ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȢ  

¶ Zona de sud a Zonei Industriale Sud-Vest se 
ÁÆÌá ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÉÚÏÃÒÏÎÅÌÏÒ ÄÅ έ ÍÉÎÕÔÅȟ ÉÁÒ 
platformele industriale din zona de est nu 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 40Ȣ 

¶ !ÐÒÏÁÐÅ Χάϻ ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒá o 
ÐÒÏÂÌÅÍá ÍÁÊÏÒá ÎÅÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÏÒÁÒÕÌÕÉ ÄÅ 
transport 

¶ !Õ ÆÏÓÔ ÄÅÓÆÉÉÎĪÁÔÅ Ω ÄÉÎ ÃÅÌÅ ά ÔÒÁÓÅÅ 40 
ÉÎÉĪÉÁÌÅ; 

¶ Bulevardul Tudor Vladimirescu nu 
beneficiazá ÄÅ ÌÉÎÉÅ 40 

¶ 0Å ÌÝÎÇá ÕÎÅÌÅ ÄÏÔáÒÉ ÃÁÒÅ ÌÉÐÓÅÓÃ ÓÁÕ ÓÕÎÔ ÄÅ 
ÓÌÁÂá ÃÁÌÉÔÁÔÅȟ ÁÌÔÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ 
rÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÄÏÔáÒÉÌÅ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
public sunt: 
-Lipsa sistemelor interactive de informare a 
ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ɉÔÉÍÐÕÌ ÐÝÎá ÌÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÓÏÓÉÒÅ 
ÿÎ ÓÔÁĪÉÅȟ ÆÒÅÃÖÅÎĪáȟ ÅÔÃȢɊ 
-,ÉÐÓÁ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅ 
(rasteluri de biciclete, centre de închiriere 
velo, etc.) 
-%ÃÈÉÐÁÒÅ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ 
ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉ 
-,ÉÐÓá ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÓÕÐÒÁÖÅÇÈÅÒÅ ÖÉÄÅÏ ÐÅÎÔÒÕ 
ÕÎ ÇÒÁÄ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÓÐÏÒÉÔȢ 

 

 

CONCLUZII TRANSPORT PUBLIC 
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&ÉÇÕÒá 47-
Localizarea 
ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ 
ÔÁØÉȠ 3ÕÒÓá 

date: 

www.googlemaps.comȟ ÈÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

http://www.googlemaps.com/
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2.5 Transport de marfá 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 2ÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍÁÒÆá 
La nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin 
ÏÒÁĦÕÌ Áre ÏÒÇÁÎÉÚÁÔá ÄÉÎ ÁÎÕÌ ΨΦΧΨ Ï 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÅ ÏÃÏÌÉÒÅ Á ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÐÅÎÔÒÕ 
traficul greu prin centura ocolitoare. Aceasta 
Á ÐÒÅÌÕÁÔ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕ ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁ ÐÅ 
Splaiul Mihai Viteazu - "ÕÌÅÖÁÒÄÕÌ !ÌÕÎÉĥ ɀ 
CalÅÁ 4ÉÍÉĥÏÁÒÅÉ ĦÉ "ÕÌÅÖÁÒÄÕÌ Tudor 
Vladimirescu.  
 
Taxele speciale pentru eliberarea si folosirea 
permiselor de "Libera trecere" pentru 
circulatia autovehiculelor destinate 
transportului de marfuri si a utilajelor cu 
MTMA mai mare de 3,5 tone pe strazile 
municipiului Drobeta Turnu Severin sunt 
stabilite prin HCL nr. 16 din 22.02.2010, Anexa 
1 
. 

-ÁÓá ÔÏÔÁÌá ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

1.Între 3,5 - 5 tone inclusiv 

2.Între 5-10 tone inclusiv 

3.Între 10-20 tone inclusiv 

4.Între 20-26 tone 

5. Transport gabaritic 

 
Taxa de o zi (24 ore) pentru autovehicule 
destinate transportului de marfuri e stabilita 
pin HCL nr.210/18.12.2013 (modifica Anexa 1 la 
HCL nr.72/31.03.2011): 
 

aŀǎŇ ǘƻǘŀƭŇ ŀǳǘƻǾŜƘƛŎǳƭŜ  Lei/zi 

1. Între 3,5 - 7,5 tone 
inclusiv 30 

2. Între 7,5 - 12,5 tone 
inclusiv 40 

3.Peste 12,5 tone 50 

 

#ÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ 
municipiul Drobeta Turnu Severin  
_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÃÅÁ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔá ÃÅÒÅÒÅÒÅ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Ï ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÁÔÝÔ ÚÏÎÁ ÄÅ ÎÏÒÄ ĦÉ ÅÓÔȟ 
ÐÒÉÎ ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ÄÅ ÍÁÒÉ 
ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ #ÁÒÒÅÆÏÕÒȟ #ÏÒÁ ĦÉ +ÁÕÆÌÁÎÄȟÃÝÔ ĦÉ 
ÚÏÎÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ÓÉÔÕÁÔá ÐÅ ÍÁÌÕÌ $ÕÎáÒÉÉ ÿÎ 
zona de sud-vest. 

Conform studiului de trafic efectuat în 2014 
(PMUD 2014-2021),  Drobeta Turnu Severin 
ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÚÉÌÎÉÃ Ï ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÒÅÕ 
ÿÍÐáÒĪÉÔá ÿÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉȡ 
Ɇ ÃÁÍÉÏÁÎÅ Ψ ÏÓÉÉ - 6023/ zi, greutate medie 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá Ï ÔÏÎÁ 
Ɇ ÃÁÍÉÏÁÎÅ Ω-4 osii simple 4563/ zi, greutate 
ÍÅÄÉÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá Ϋ ÔÏÎÅ 
Ɇ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ÁÒÔÉÃÕÌÁÔÅ ΪΧΩέȾ ÚÉȟ ÇÒÅÕÔÁÔÅ ÍÅÄÉÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ή ÔÏÎÅ 
Ɇ ÔÉÒÕÒÉ Ω-4 osii - 1703 / zi, greutate medie 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ΧΨ ÔÏÎÅ 
Ɇ ÔÒÁÃĪÉÕÎÅ ÁÎÉÍÁÌÁ ΫΨΩΨȾ ÚÉȟ ÇÒÅÕÔÁÔÅ ÍÅÄÉÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ΦȟΨΫΦ ÔÏÎÅ 
 
.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÆÉÒÍÅ ÃÕ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 
ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÓÅ ÒÉÄÉÃÁ ÌÁ ΧΫί ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΦ 
conform ×××ȢÌÉÓÔáÆÉÒÍÅȢÒÏ. 
Firmele din domeniul transporturi care au 
ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÃÉÆÒá ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ ÿÎ ÁÎÕÌ 
2020 (între 2 800 000 - 13 600 000 RON) au 
fost: 
 

¶ Star 2001 SA 

¶ Jac & Rac Trans SRL 

¶ FDF Trans SRL 

¶ Gyorgy TransSRL 

¶ Volsped SRL 

¶ Tandrete Impex 

¶ Karmatrans KRM Company SRL 

¶ World Speed SRL 

¶ Tudor Group International SRL 
 
/ÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÅ 
ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÃÕ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 
probleme: 
- Accesul rutier pe platforma industriala Sud ɀ 
6ÅÓÔ ÄÉÎ ÃÁÌÅÁ 4ÉÍÉĦÏÁÒÅÉ ɉ%έΦɊ ÅÓÔÅ ÿÎ 
ÃÏÎÆÌÉÃÔ ÃÕ ÌÉÎÉÁ #& "ÕÃÕÒÅĦÔÉ - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ ÃÕ 
pasaj la nivel 
- Accesul la platforma industriala Nord ɀ Est 
ÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÉ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÚÏÎÁ #ÁÌÅÁ 
#ÅÒÎÅĪÉÕÌÕÉȢ 
- 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆáȟ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÐÒÅÚÉÎÔá 
ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÿÎ ÚÏÎÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 
Severin ɀ 'ÕÒÁ 6áÉÉȢ 
 
 
 

 

https://www.euload.com/download.file.php?id=157
http://www.listăfirme.ro/
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_Î ÖÅÄÅÒÅÁ ÓÏÌÕĪÉÏÎáÒÉÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÐÒÏÂÌÅÍÅ 
ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 
Drobeta Turnu Severin se propune: 
- Realizarea unui pasaj peste calea ferata 
pentru accesul din calea 4ÉÍÉĦÏÁÒÅÉ 
pe platforma Sud ɀ Vest 
- Extinderea la 4 benzi (2 pe sens)  a caii 
Cernetului precum ĥÉ restructurarea drumului 
industrial din platforma Nord ɀ Vest 
 
- Extinderea la 4 benzi a DN6 (E70) între 
Drobeta Turnu Severin ɀ Gura 6áÉÉ. 

 
&ÉÇÕÒá 48 - E 70 între Drobeta-TurÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ 'ÕÒÁ 6áÉÉȠ  
3ÕÒÓáȡ 'ÏÏÇÌÅ -ÁÐÓ 
 

 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÍÁÒÆá 
 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÐÅ ÌÉÎÉÁ 

ÓÉÍÐÌá ÅÌÅÔÒÉÆÉÃÁÔá ίΦΦ  "ÕÃÕÒÅĦÔÉ .ÏÒÄ - 

2ÏĦÉÏÒÉ ÄÅ 6ÅÄÅ ɀCaracal-

Craiova - &ÉÌÉÁĦÉ - Strehaia - Drobeta Turnu 

Severin - /ÒĦÏÖÁ - "áÉÌÅ 

Herculane - #ÁÒÁÎÓÅÂÅĦ - Lugoj - 2ÅÃÁĦ - 

4ÉÍÉĦÏÁÒÁ %ÓÔ - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ .ÏÒÄ (533km), una 

ÄÉÎ ÌÉÎÉÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ Ðarte a 

Coridorului feroviar IV Pan-European 

/ÒÉÅÎÔȾ%ÓÔ -ÅÄÉÔÅÒÎÅÁÎȟ ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 

ĪáÒÉÌÅȡ 'ÒÅÃÉÁȟ "ÕÌÇÁÒÉÁȟ 2ÏÍÝÎÉÁȟ 5ÎÇÁÒÉÁȟ 

!ÕÓÔÒÉÁȟ 3ÌÏÖÁÃÉÁ ĥÉ #ÅÈÉÁȢ 0ÅÎÔÒÕ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅÁ 

ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÃÕ ÍÁÒÆá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÅÁÚá 

ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÔÁĪÉÉȡ 

- GÁÒÁ #ÅÎÔÒÁÌá - ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉ ĥÉ ÍáÒÆÕÒÉȟ ÃÕ 

ÄÅÐÏÕȟ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ĥÉ ÉÎÓÔÁÌÁĪÉÉ ÁÎÅØÅ;  

- 'ÁÒÁ 'ÕÒÁ 6áÉÉ - ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉ ĥÉ ÍÁÒÆá ÃÕ 

ÅÃÈÉÐÁÒÅ ÁÎÅØÁ ÐÅÎÔÒÕ ÒÁÃÏÒÄ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÐÅ 

ÆÁÌÅÚÁ $ÕÎáÒÉÉ ÌÁ ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ĥÉ 

(ÉÄÒÏÃÅÎÔÒÁÌÁ 0ÏÒĪÉÌÅ ÄÅ &ÉÅr; 

 -GaÒÁ ¤ÉÍÉÁÎ - ÄÉÎ ÃÏÍÕÎÁ ¤ÉÍÉÁÎȟ ÿÎ ÆÁÐÔ 

'ÁÒÁ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 

Severin, care preia cea mai mare parte a 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆáȢ 'ÁÒÁ ÁÒÅ ΧΧ ÌÉÎÉÉ ĥÉ 

ÄÅÓÅÒÖÅĦÔÅȡ ΅2ÏÍÁÇ 0ÒÏÄ΅ȟ ΅2ÏÍÁÇ 4ÅÒÍÏ΅΅ ĥÉ 

ÅØÐÌÏÁÔÁÒÅÁ ÍÉÎÉÅÒá (ÕÓÎÉÃÉÏÁÒÁȢ 

 
&ÉÇÕÒá 49 - 'ÁÒÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ -áÒÆÕÒÉ 4ÉÒÁÊ 

3ÉÍÉÁÎȠ 3ÕÒÓáȡ'ÏÏÇÌÅ-ÁÐÓ 

  

https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti_%E2%80%93_Ro%C8%99iori_de_Vede_%E2%80%93_Caracal_%E2%80%93_Craiova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Filia%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Strehaia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drobeta_Turnu_Severin
https://ro.wikipedia.org/wiki/Or%C8%99ova
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/B%C4%83ile_Herculane
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Timi%C8%99oara%E2%80%93Caransebe%C8%99
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/ÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÅ 
ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÃÕ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅȡ  
 
- lipsa ÅÃÈÉÐáÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÆÅÒ 
intermodal 
- racorduri CF pentru alimentare 
combustibil nave incompatibile cu 
ÆÕÎÃĪÉÕÎÅÁ ÄÅ agrement a falezei 
- ÔÒÁÖÅÒÓáÒÉ ÁÌÅ $.ά ÁÌÅ ÕÎÏÒ ÁÃÏÒÄÕÒÉ 
ÕÚÉÎÁÌÅ ÃÕ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÕÎÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪie ĥÉ 
evenimente rutiere numeroase 
 
Sunt prÏÐÕÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÏÌÕĪÉÉȡ 
- Noi racorduri linie CF magistrala 
"ÕÃÕÒÅĦÔÉ 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÃÁÐÁÃÉÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɀ conform Planului 
de Amenajare a Teritoriului National ɀ 
ÓÅÃĪÉÕÎÅÁ Χ ɀ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
 
Transportul fluvial ÄÅ ÍÁÒÆá 
 
Municipiul Drobeta Turnu Severin se 
ÓÉÔÕÅÁÚá ÐÅ ÔÒÁÓÅÕÌ ÃÏÒÉÄÏÒÕÌÕÉ 0ÁÎ 
European 7 ɀ $ÕÎáÒÅ--ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒáȢ 
$ÕÎáÒÅÁ ɉÃÁÒÅ ÉÎÔÒá ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÁÍÏÎÔÅ 
ÄÅ 0ÏÒĪÉÌÅ ÄÅ &ÉÅÒɊ Á ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ-a 
ÌÕÎÇÕÌ ÔÉÍÐÕÌÕÉ Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÃÁÌÅ ÎÁÔÕÒÁÌá 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ )ÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Á 
$ÕÎáÒÉÉ ÃÁ ÕÎ ÃÏÒÒÉÄÏÒ ÐÁÎ-european 
ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÕÌ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÄÉÎÔÒÅ %ÕÒÏÐÁ 
#ÅÎÔÒÁÌÁȟ %ÕÒÏÐÁ ÄÅ 6ÅÓÔȟ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒáȟ 
ÒÅÇÉÕÎÅÁ #ÁÕÃÁÚÉÁÎáȟ !ÓÉÁ #ÅÎÔÒÁÌá ĦÉ 
/ÒÉÅÎÔÕÌ -ÉÊÌÏÃÉÕ ĦÉ /ÒÉÅÎÔÕÌ _ÎÄÅÐáÒÔÁÔȟ Á 
ÆÏÓÔ ÒÅÃÏÎÆÉÒÍÁÔá ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ $ÕÎáÒÉÉ 
prÉÎ ÿÎÆÉÉÎĪÁÒÅÁ #ÏÒÉÄÏÒÕÌÕÉ 6))Ȣ $ÕÎáÒÅÁ ÓÅ 
întinde de-a lungul a 192 km pe teritoriul 
ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉȢ 0ÏÒÔÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 
3ÅÖÅÒÉÎ ÓÅ ÄÅÓÆáĥÏÁÒá ÄÅ-Á ÌÕÎÇÕÌ $ÕÎáÒÉÉ 
km 931-ίΩΩȟ 2ÁÄÁ ÐÏÒÔÕÁÒá ËÍ ίΨέ - 934- 
ÍÁÌÕÌ ÓÔÝÎÇ ÁÌ $ÕÎáÒÉÉȟ ÿÎ ÌÁÃÕÌ ÄÅ 
acumulare - #ÏÍÐÌÅØÕÌ (ÉÄÒÏÅÎÅÒÇÅÔÉÃ ĥÉ 
ÄÅ .ÁÖÉÇÁĪÉÅ  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
΅0ÏÒĪÉÌÅ ÄÅ &ÉÅÒ ))΅Ȣ -áÒÆÕÒÉ ÏÐÅÒÁÔÅ ÿÎ ÐÏÒÔ 
ÓÕÎÔȡ ÍáÒÆÕÒÉ ÇÅÎÅÒÁÌÅȟ ÌÁÍÉÎÁÔÅȟ 
ÍÉÎÅÒÅÕÒÉȟ ÿÎÇÒáĦáÍÉÎÔÅȟ ÃÅÒÅÁÌÅȟ ÃáÒÂÕÎÅȟ 
etc. În partea aval a portului de pasageri se 
ÁÆÌá ÄÁÎÁ ÄÅ bunkeraj.  
 

Portul Drobeta Turnu Severin ɀ Port fluvial 
ÓÉÔÕÁÔ ÐÅ ÍÁÌÕÌ ÓÔÝÎÇ ÁÌ $ÕÎáÒÉÉȟ ÌÁ ËÍ ίΩΩȟ 
ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȡ 

&ÉÇÕÒá 50 - 0ÏÒÔÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȠ 3ÕÒÓáȡ 
http://apdf.ro/sitevechi/drobeta_turnu-severin.html 
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- Portul este de tip fluvial, permitand 
acostarea barjelor de pana la 3000 t; 
- Accesul la cheu se realizeaza direct din 
senalul navigabil; 
- Lungime front de acostare; 
- 300 ml cheuri verticale aferente danelor 
comerciale; 
- 420 ml cheuri pereate pentru danele de 
asteptare; 
- 365 ml cheuri pereate pentru dane iernatic. 
- La 300 ml amonte de portul comercial se afla 
dana de operare la siloz cu l=100ml din care 65 
ml cheu vertical si 35 ml cheu pereat;
- Utilaje de cheu: - 1 macara portic 5tf x 
32 m tip Bocsa

-2 macarale de cheu 16 tf x 32 m tip 
Bocsa. 
-Capacitate de trafic port comercial: 725 
mii t/an; 
- Ambele sectoare au cladiri de 
exploatare, precum si facilitati privind 
alimentarea cu energie electrica, apa si 
canalizare (port pasageri); 
- In partea aval a potului comercial in 
prezent exista un terminal petrolier " 
OMV " 
-Cai de comunicatii: 
- acces rutier la reteua stradala a ÏÒÁĦÕÌÕÉ 
si in continuare legaturi la DN6, DN 56, 
DN 56A si DN 67; 
- acces feroviar prin linii de rebrusment 
racordate la statia c.f. a ÏÒÁĦÕÌÕÉ si in 
continuare la culoarul 900 Bucuresti-
Caransebes-Timis 

&ÉÇÕÒá 51 - &ÉÇÕÒá Ωά - Portul Drobeta Turnu Severin; 
3ÕÒÓáȡ https://apdf.ro/galerie-foto 

¶ 0ÒÏÂÌÅÍÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍÁÒÆá 

sunt:  

-Accesul rutier pe platforma industriala Sud ɀ Vest 

ÄÉÎ ÃÁÌÅÁ 4ÉÍÉĦÏÁÒÅÉ ɉ%έΦɊ ÅÓÔÅ ÿÎ ÃÏÎÆÌÉÃÔ ÃÕ ÌÉÎÉÁ #& 

"ÕÃÕÒÅĦÔÉ - 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ ÃÕ ÐÁÓÁÊ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

- Accesul la platforma industriala Nord ɀ %ÓÔ ÐÒÅÚÉÎÔá 

ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÉ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÚÏÎÁ #ÁÌÅÁ #ÅÒÎÅĪÉÕÌÕÉȢ 

- 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆáȟ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÐÒÅÚÉÎÔá 
ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÿÎ ÚÏÎÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ɀ 
'ÕÒÁ 6áÉÉȢ 
Se propune:  
- Realizarea unui pasaj peste calea ferata pentru 
accesul din calea 4ÉÍÉĦÏÁÒÅÉ pe platforma Sud ɀ Vest 
- Extinderea la 4 benzi (2 pe sens)  a caii Cernetului 
precum ĥÉ restructurarea drumului industrial din 
platforma Nord ɀ Vest 
- Extinderea la 4 benzi a DN6 (E70) între Drobeta 
Turnu Severin ɀ Gura 6áÉÉ  

¶/ÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÅ 

ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÃÕ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅȡ  

- ÌÉÐÓÁ ÅÃÈÉÐáÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌ 
- racorduri CF pentru alimentare combustibil nave 
ÉÎÃÏÍÐÁÔÉÂÉÌÅ ÃÕ ÆÕÎÃĪÉÕÎÅÁ ÄÅ agrement a falezei 
- ÔÒÁÖÅÒÓáÒÉ ÁÌÅ $.ά ÁÌÅ ÕÎÏÒ ÁÃÏÒÄÕÒÉ ÕÚÉÎÁÌÅ ÃÕ 
ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÕÎÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪie ĥÉ ÅÖÅÎÉÍÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ 
numeroase 
3ÕÎÔ ÐÒÏÐÕÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÏÌÕĪÉÉȡ 
- ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÓÅ ÅÖÁÌÕÅÚÅ ÓÏÌÕĪÉÁ ÄÅÚÁÆÅÃÔáÒÉÉ ÃáÉÉ 
ÆÅÒÁÔÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÆÁÌÅÚÅÉ $ÕÎáÒÉÉ ĦÉ ÍÕÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁ ÿÎ 
ÚÏÎÁ ÄÅ ÎÏÒÄ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÍÕÔáÒÉÉ ÃÁÉÉ ÆÅÒÁÔÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ 
.ÏÒÄ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÓÏÌÕĪÉÅ ÁÒ ÉÎÃÌÕÄÅ ÃÒÅÁÒÅÁ 
unor centre de logistica multi-modale în zonele 
platformeÌÏÒ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ 3ÕÄɀ Vest, Nord ɀ 
Est si Est. 
- .ÏÉ ÒÁÃÏÒÄÕÒÉ ÌÉÎÉÅ #& ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÁ "ÕÃÕÒÅĦÔÉ 
4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ɀ conform Planului de Amenajare a Teritoriului 
National ɀ ÓÅÃĪÉÕÎÅÁ Χ ɀ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ transport 
 
 

CONCLUZII 
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2.6 Mijloace alternative de mobilitate 

&ÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉĦÔÉ 

-ÏÄÕÌ ÄÅ ÃÏÎÆÏÒÍÁÒÅ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃá Á 
municipiului Drobeta Turnu Severin face ca 
ÚÏÎÁ ÃÁÒÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÁÚá ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÌáÔÕri de obiectivele de interes 
ÃÏÔÉÄÉÁÎ Óá ÄÅĪÉÎá Ï ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅ ÆÁÖÏÒÁÂÉÌá 
ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÖÅÌÏȢ  Cu o 
ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ Ϊ  ËÍ ɉÆáÒá ÚÏÎÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌáɊ ÐÅ ÁØÁ 
nord-ÓÕÄ ĦÉ Ï ÌáĪÉÍÅ ÄÅ ÍÁØÉÍ ΧΦ ËÍ ÐÅ ÁØÁ 
est-ÖÅÓÔ ɉÆáÒá $ÕÄÁĦÕ 3ÃÈÅÌÅÉ ĦÉ 'ÕÒÁ 6áÉÉɊ ÓÅ 
ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÿÎ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÆÁÖÏÒÁÂÉÌÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ. Acest aspect 

ÅÓÔÅ ÄÁÔ ÄÅ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅÁ ÐÅÒÍÉÔÅ 
traversarea ÏÒÁĦÕÌÕÉ de la nord la sud   în mai 
ÐÕĪÉÎ ÄÅ ΫΦ ÄÅ ÍÉÎÕÔÅ ÐÅ ÊÏÓ ÓÁÕ ΧΫ ÍÉÎÕÔÅ ÃÕ 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ $ÉÆÉÃÕÌÔÁÔÅÁ ÍÁÊÏÒá ÿn ceea ce 
ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ÅÓÔÅ ÄÁÔá ÄÅ 
lipsa sau subdimensionarea infrastructurii 
necesare ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÏÂÓÔÁÃÏÌÅÌÏÒ 
naturales au antropice,  cum ar fi râul  Crihala 
la nord-ÅÓÔȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÔÒÁÓÅÕÌ ÃáÉÉ ÆÅÒÁÔÅ ÌÁ ÓÕÄȟ 
în zona falezei $ÕÎáÒÉÉȢ 

 
  

#ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÖÅÌÏ  14% 

 

 
 
_Î ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 
ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÅØÉÓÔá ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ 
transport, cu impact redus asupra mediului: 
scutire pentru mijloacele de transport hibride 
ĥÉ reducere cu 50% a taxelor pentru mijloacele 
de transport electrice.  
$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÉÎÇÕÒÕÌ 
ÏÒÁĥ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ 
ÄÏÕá ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÐÉÓÔÅ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ 
ÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ά !ÔÌÁÎÔÉÃ ɀ 
Marea .ÅÁÇÒá (Nantes ɀ #ÏÎÓÔÁÎĪÁ ΪȢΪΪή ËÍɊ 
ĥÉ 2ÕÔÁ ΧΩ #ÏÒÔÉÎÁ ÄÅ &ÉÅÒ (Barents ɀ Marea 
.ÅÁÇÒá ΧΦȢΪΦΦ ËÍɊȢ 3ÅÃÔÏÒÕÌ ÒÏÍÝÎÅÓÃ ÄÉÎ 
ÃÁÄÒÕÌ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ά ÁÒÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÔÏÔÁÌá ÄÅ ΧΦέΫ 
ËÍ ĥÉ ÓÅ întinde de-Á ÌÕÎÇÕÌ $ÕÎáÒÉÉ ÿÎÔÒÅ 
"ÁÚÉÁĥ ĥÉ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒáȢ _Î 2ÏÍÝÎÉÁȟ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÕÌ 
ÅÓÔÅ ÆÏÒÍÁÔ ÄÉÎ Ϋ ÓÅÃĪÉÕÎÉȡ *ÉÍÂÏÌÉÁ - Deta; 
Deta - Bela Crkva; Bela 
Crkva - -ÏÌÄÏÖÁ .ÏÕáȠ -ÏÌÄÏÖÁ .ÏÕá - 
$ÕÂÏÖÁ ĦÉ $ÕÂÏÖÁ - Kladovo. Întregul itinerar 
este 
în mare parte situat pe traseele pentru 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÐÁÖÁÔÅ ĦÉ ÐÌÁÔÅȟ ÕÎÄÅ ÐÏÔ ÆÉ ÇáÓÉÔÅ 
ÚÏÎÅ ÄÅ ÕÍÂÒá ĦÉ ÄÅ ÏÄÉÈÎáȢ #áÉÌÅ ÃÉÃÌÉÓÔÅ 
ÕÒÍÅÁÚá ÐÁÔÒÕ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ɉΨΨΫ ËÍɊȟ ÕÎ 
ÄÒÕÍ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ɉΩΩ ËÍɊ ĦÉ ÕÎ ÄÒÕÍ ÊÕÄÅĪÅÁÎ 
ɉΨΨ ËÍɊȢ 4ÏÁÔÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÅ ÄÅ ÔÕÒÉĥÔÉ ÃÉclu pot 
folosi traseul având în vedere riscul relativ &ÉÇÕÒá 52 -  2ÕÔÁ ΧΩ #ÏÒÔÉÎÁ ÄÅ &ÉÅÒȠ 3ÕÒÓáȡ 

https://en.eurovelo.com/ev13 
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ÓÃáÚÕÔ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ĦÉ 
ÓÉÇÕÒÁÎĪÁȢ  

În ciuda lipsei actuale de semne EuroVelo, 
ÏÒÉÅÎÔÁÒÅÁ ÅÓÔÅ ÍÕÌĪÕÍÉÔá ÒÅÌÁÔÉÖ ÕĦÏÒ ÄÅ 
ÓÅÍÎÅ ÄÅ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅ Ⱦ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅ ÌÁ ÉÎÔÒÁÒÅ Ⱦ ÉÅĦÉÒÅ 
Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ĦÉ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȢ _Î ÁÎÕÌ ΨΦΧΫ Ó-a 
ÃÏÎÓÔÁÔÁÔ ÉÎÔÅÎÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÃÉÃÌÉĥÔÉ ÃÁÒÅ 
ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá ÚÏÎÁȢ 3Å ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÃÁ ÐÒÏÐÕÎÅÒÅ 
crearea unor piste ciclabile în interiorul 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ, pe Bld. Tudor Vladimirescu având în 
ÖÅÄÅÒÅ Ãá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÐÉÓÔÅ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ 
amenajate în municipiu pentru traseele 
ÁÎÔÅÒÉÏÒ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ, municipalitatea 
analizând parcursul posibilelor trasee pentru 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȢ .ÕÍáÒÕÌ 
ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÎÕ ÅÓÔÅ ÆÏÁÒÔÅ ÍÁÒÅ ÿÎ 
ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÔÏÔÁÌÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ 
ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÁÚá ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÌÅ ÎÕ 
ÓÕÎÔ ÉÎÔÅÒÃÏÎÅÃÔÁÔÅ ĥÉ ÍÁÒÃÁÔÅ ɉÔÒÁÓÅÕÌ 
acestorÁ ÄÅÓÆáĦÕÒÝÎÄÕ-se pe partea 
ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÁɊ ĥÉ ÆÏÁÒÔÅ ÒÁÒ ÐÅ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ Ï 
ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅɊȟ ĥÉ ÎÕ ÅØÉÓÔá Ï 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅÄÉÃÁÔá ÃÕ ÓÅÐÁÒÁÒÅ ÆÉÚÉÃá ÃÁÒÅ 
Óá ÐÒÏÔÅÊÅÚÅ ÂÉÃÉÃÌÉĥÔÉÉ ĥÉ Óá ÌÅ ÁÓÉÇÕÒÅ ÕÎ ÔÒÁÆÉÃ 
dedicate fluent.  

Municipiul Drobeta TurnÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ 
cadru prielnic pentru dezvoltarea 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÖÅÌÏȟ ÄÁÔÏÒÉÔá 
ÕÒÍáÔÏÒÉÌÏÒ ÆÁÃÔÏÒÉȡ 

¶ Teritoriul municipiului Drobeta Turnu 
3ÅÖÅÒÉÎ ÓÅ ÁÆÌá ÐÅ ÔÅÒÁÓÅ ÐÌÁÎÅ ÓÁÕ ÕĦÏÒ 
ÿÎÃÌÉÎÁÔÅȟ ÆÁÐÔ ÃÅ ÎÕ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá 
ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÎÅÍÏÒÏÒÉÚÁÔÅȠ 

¶ Tranzitarea ÏÒÁĦÕÌÕÉ de la nord la sud în 
ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅ ΧΫ ÍÉÎÕÔÅ ÄÁÔÏÒÉÔá 
ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÉ ĦÉ ÃÏÎÆÉÇÕÒáÒÉÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉȠ 

Suplimentar, s-ÁÕ ÏÂÓÅÒÖÁÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 
ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÃÁÒÅ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ 
cu bicicleta: 

¶ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÉÃÕÌÅÌÏÒ ÐÅ ÔÒÏÔÕÁÒ 

¶ lipsa ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÒÃÁÒÅÁ 
bicicletelor în rasteluri în principalele zone 
ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ĦÉ ÔÒÁÓÅÕ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ 
nemotorizate  

¶ ÌÉÐÓÁ ÐÉÓÔÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ 
municipiului 

¶ Lipsa unui sistem de management al 
traficului la nivelul municipiului.

&ÉÇÕÒá 53 - Ruta 6 Atlantic--ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒáȠ 3ÕÒÓáȡ ÈÔÔÐÓȡȾȾÅÎȢÅÕÒÏÖÅÌÏȢÃÏÍȾÅÖά 
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0ÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÿÎÔÝÍÐÉÎÁÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 
Conform datelor de la Biroului Rutier Drobeta 
Turnu Severin din anul 2020, aproape 8% din 
ÔÏÔÁÌÕÌ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÁÕ ÃÁ ÓÉ ÃÁÕÚá ÁÂÁÔÅÒÉ ÁÌÅ 
ÂÉÃÉÃÌÉĥÔÉÌÏÒȢ  
_Î ÕÒÍÁ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒȟ Ó-a 
ÃÏÎÓÔÁÔÁÔ ÆÁÐÔÕÌ ÃÁ ΧΪϻ ÄÉÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
folosesc cel mai des bicicleta, pentru 
ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ.  
"ÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ au semnalat ca probleme, în 

principal lipsa pistelor / benzilor 

ÖÅÌÏȟÉÎÔÅÒÆÅÒÅÎĪÅÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏȟ ÓÉÔÕÁĪÉÁ 

ÄÅÇÒÁÄÁÔá Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒȟ ÌÉÐÓÁ ÃÏÎÔÉÎÕÉÔáĪÉÉ 

ÐÉÓÔÅÌÏÒ ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÕÎÏÒ ÌÏÃÕÒÉ ÓÐecial amenajate 

pentru parcarea bicicletelor în zonele publice 

ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓȢ / ÐÏÎÄÅÒÅ ÒÅÌÁÔÉÖ ÍÉÃá Á ÓÅÍÎÁÌÁÔ 

ÌÉÐÓÁ ÕÎÏÒ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÂÉËÅ-sharing ca fiind o 

ÐÒÏÂÌÅÍáȢ  

!ĦÁÄÁÒȟ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÆÁÃÔÏÒÉ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÖÅÌÏ 

ÓÕÎÔ ÿÎ ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÃÕ ÌÉÐÓÁ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ 

ĦÉ ÓÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá ÄÅÆÉÃÉÒÁÔá Á ÒÅĪÅÌÅÉ stradale. 

)ÎÔÅÒÆÅÒÅÎĪÅÌÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ÃÏÎÄÕÃÅ ĦÉ ÌÁ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÒÉÓÃÕÌÕÉ ÄÅ ÁÐÁÒÉĪÉÅ Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒȟ 

ÁĦÁ ÃÕÍ ÒÅÉÅÓÅ ÄÉÎ ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉȢ 

62.30%

17.94%

8.47%

6.65%

4.64%

5ƛŦƛŎǳƭǘŇǚƛ ƞƴ ŀ ŎƛǊŎǳƭŀ Řƛƴ ŎŀǳȊŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛ ŀǳǘƻ

[ƛǇǎŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŇǚƛƛ ǘǊŀǎŜŜƭƻǊ

Lipsa centrelor de închiriere a bicicletelor

Lipsa rastelurilor pentru biciclete

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ

&ÉÇÕÒá 55 -Problemele semnalate de ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 
Drobeta Turnu Severin; Sursa: Chestionar realizat de 
consultant 

53.80%

16.80%

13.20%

8.20%

4.80%

3.20%

Lipsa pistelor de biciclete

tƛǎǘŜƭŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜ ǎǳƴǘ ƻŎǳǇŀŘŜ ŘŜ ƳŀǓƛƴƛ 
sau pietoni
Lipsa centrelor de închiriere a
bicicletelor
Lipsa locurilor de parcare pentru
biciclete
tƛǎǘŜƭŜ ƴǳ ƻŦŜǊŇ ǎƛƎǳǊŀƴǚŇ

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ

&ÉÇÕÒá 54 -0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÂÌÅÍá ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 
pentru deÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ; Sursa: Chestionar realizat 
de consultant 
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¶$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 

ÓÉÎÇÕÒÕÌ ÏÒÁĥ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ 

ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ ÄÏÕá ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÉÎ 

ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÐÉÓÔÅ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

respectiv EuroVelo 6 Atlantic ɀ 

-ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒá ɉ.ÁÎÔÅÓ ɀ #ÏÎÓÔÁÎĪÁ 

ΪȢΪΪή ËÍɊ ĥÉ 2ÕÔÁ ΧΩ #ÏÒÔÉÎÁ ÄÅ &ÉÅÒ 

(Barents ɀ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒá ΧΦȢΪΦΦ 

km). 

¶$ÉÍÅÎÓÉÕÎÅ  ÆÁÖÏÒÁÂÉÌá Á 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÃÕ 

bicicleta; 

¶0ÌÁÎÅÉÔÁÔÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÎÅÍÏÒÏÒÉÚÁÔÅȠ 

¶Lipsa ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȠ 

¶Lipsa unui sistem de management al 

traficului la nivelul municipiului; 

¶,ÉÐÓÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ pentru parcarea 

bicicletelor în rasteluri sau centre de 

închiriat; 

¶Principalele probleme semnalate de 

locuitori ÓÕÎÔ ÉÎÔÅÒÆÅÒÅÎĪÅÌÅ ÃÕ 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÐÉÓÔÅÌÏÒ  velo; 

¶3ÔÁĪÉÏÎÁÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÐÅ 

trotuar; 

¶3Å ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÕÎÅÉ 

infrastructuri  sigure, partajate, 

ÐÒÏÔÅÊÁÔÅȟ ÃÁÒÅ ÒÅÌÁĪÉÏÎÅÁÚá ÃÏÅÒÅÎÔ 

zonele de interes; 

 

CONCLUZII 
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&ÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

-ÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÅÓÔÅ ÐÒÉÍÁ ÆÏÒÍá ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ 

ÃÅ ÓÔá ÌÁ ÂÁÚÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ 

ÍÅÔÏÄá ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÅÓÔÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÒÉÎȡ 

ÅÓÔÅ ÌÉÐÓÉÔá ÄÅ ÃÏÓÔÕÒÉȟ ÎÕ ÐÏÌÕÅÁÚá ĦÉ ÁÒÅ 

ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÓÉÇÎÉÆÉÁÎÔÅ ÁÓÕÐÒÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ ÕÍÁÎÅȢ 

La nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin, 

ÃÏÎÆÏÒÍ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ 

ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÁÐÒÏÁÐÅ ΩΨϻȟ ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ 

ÁÕ ÄÅÃÌÁÒÁÔ Ãá ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ ÆÒÅÃÖÅÎÔ 

pe jos. 

 

 

 #ÏÔá ÍÏÄÁÌá ÐÉÅÔÏÎÁÌá  31,5% 

 
!ÍÅÌÉÏÒÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÅÓÔÅ 
ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ %ØÉÓÔá 
ÄÏÕá ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȡ 
întrerupte (treceriÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉɊ ĦÉ 
neîntrerupte (alei pietonale). 

Clasificarea tipurilor de pietonal 

Pentru un trotuar de 3.00m, culoarul de 
ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÁÉÂá ÍÉÎÉÍ ΧȢήΦ ÍȢ !ĦÁ 
ÃÕÍ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÐáÒĪÉÉ 
ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÅ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÒÁÐÏÒÔ ÿÎÔÒÅ ÖÉÔÅÚa de 
deplasare ɀ volumul de trafic ɀ dimensionare 
ɉÌáĪÉÍÅ ÂÅÎÚÉȟ ÒÁÚÅ ÄÅ ÃÕÒÂÕÒáȟ ÅÔÃȢɊ ÎÕÍÉÔ ĦÉ 
nivel de deservire a traficului. Similar, pentru 
ÔÒÏÔÕÁÒÅ ÓÅ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ Ï ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÐÅ ÂÁÚÁ 
ÒÁÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÉÎÔÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉȾÍÐ ÐÅ Ï 
ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÔÉÍÐ ÄÁÔá ɀ ÖÉÔÅÚÁ ĦÉ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÌÏÒ ÄÅ 
deplasare ɀ ÌáĪÉÍÅÁ ÔÒÏÔÕÁÒÕÌÕÉȟ ÎÕÍÉÔ ĦÉ ÎÉÖÅÌ 
de deservire pietonal. Se definesc astfel 
ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÎÉÖÅÌÕÒÉ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÄÅ ÌÁȡ 
ÍÉĦÃÁÒÅ ÃÏÍÐÌÅÔ ÌÉÂÅÒáȟ ÎÅÉÎÃÏÍÏÄÁÔá 
ɉÔÒÏÔÕÁÒ ÌÅÊÅÒɊȟ ÐÝÎá ÌÁ ÍÉĦÃÁÒÅ ÃÏÍÐÌÅÔ 
ÏÂÓÔÒÕÃĪÉÏÎÁÔá  ɉÃÏÎÇÅÓÔÉÅ ÔÏÔÁÌáɊ ɀ trotuar 
impracticabil/inaccesibil.  
)ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá 
ÅÓÔÅ ÕÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÄÅ ÂÁÚá ÿÎ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ 
ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ĦÉ ÔÉÐÕÌÕÉ ÄÅ ÄÏÔáÒÉ 
pietonale/elemente mobilier care pot fi 
ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÔÒÏÔuarului. 
Deplasarea pietonalá reprezintá a doua 
alternativá de deplasare dupá deplasarea cu 

autoturismul propriu, conform cercetárii 
fácute pentru determinarea preferinĪelor de 
transport. 
Traseele pietonale majore, preferenĪiale str. 
Criĥan, B-dul RevoluĪiei, Splai Mihai Viteazu, 
str. ¤incai, str. IndependenĪei, B-dul Tudor 
Vladimirescu în zona de Est, sunt mult mai 
frecvente, mai dense decât cele din centrul 
oraĥului vechi. 
În perioada 2009-2015 cea mai mare parte a 
strázilor urbane ĥi a trotuarelor din municipiu a 
fost reabilitatá în cadrul Programului 
OperaĪional Regional 2007-2013, Axa 
Prioritara 1, Domeniul major de intervenĪie 
1.1, dorindu-se creĥterea calitáĪii reĪelei 
stradale ĥi a másurilor 
de siguranĪá a traficului, în vederea sporirii 
ratei de utilizare a acestei infrastructuri 
regionale 
de transport ĥi atragerii de investiĪii private 
suplimentare în zoná.  
Strázile mai late ale ÏÒÁĦÕÌÕÉ precum 
Bulevardul Tudor Vladimirescu, Bulevardul I C 
Brátianu sau Strada Craiovei (parĪial) sunt 
prevázute cu insule mediane care faciliteazá 
siguranĪa traversárii pietonilor. 
Amenajarea strázii Criĥan între B-dul T. 
Vladimirescu ĥi B-dul RevoluĪiei ca zoná 
pietonalá, cu revitalizarea spaĪiilor verzi, a 
condus la redefinirea zonei ca noul centru al 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ.  

 
 
 
 
Principalele disfuncĪiuni ĥi conflicte ale circulaĪiei pietonale sunt: 
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- numeroase treceri de pietoni în conflict cu circulaĪia 
rutierá, pe B-dul Tudor Vladimirescu cu strázile Criĥan, 
Mrs. Antonescu, Smârdan, Kiseleff, IndependenĪei, 
TopolniĪei; 
- circulaĪie rutierá intensá pe strázi comerciale cu 
trotuare subdimensionate - str. Numa 
Pompiliu, Unirii, IndependenĪei, Cicero, Smârdan, 
TopolniĪei; 
- trotuare defecte, trasee neambientate, fárá mobilier 
corespunzátor, spaĪii publice anoste; 
- faleza Dunárii neamenajatá, neatractivá pentru 
circulaĪie pietonalá de recreere ĥi odihná se aflá în 
conflict cu calea feratá; 
- nu sunt piste pentru biciclete special amenajate; 
Remarcând comasarea obiectivelor de interes public în 
vecinátatea strázii Criĥan, este de interes crearea unui 
parcurs exclusiv pietonal pe str. Criĥan pâná la portul 
de cáÌáÔÏÒÉȢ 
  

0ÒÉÎÃÉÐÉÉÌÅ ÃÁÒÅ ÓÔÁÕ ÌÁ ÂÁÚÁ ÐÒÏÉÅÃÔáÒÉÉ 
ÕÎÏÒ ÓÐÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅ 
sunt: 

¶ 3ÐÁĪÉÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÓÉÇÕÒÅȠ 

¶ 3ÐÁĪÉÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á 
sprijini toate tipurile de pietoni 
ɉÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉȾ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 
ÒÅÄÕÓáɊȠ 

¶ 2ÕÔÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÄÉÒÅÃÔÅȟ ÃÅ ÁÓÉÇÕÒá ÃÅÌ 
ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÒÕÍ ÿÎÔÒÅ ÄÏÕá ÐÕÎÃÔÁȠ 

¶ 3ÔÒáÚÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅ ĦÉ ÓÐÁĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÅ 
ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ Ï ÅØÐÅÒÉÅÎĪá ÐÌáÃÕÔáȠ 

Un trotuar tipic este definit de trei zone: 

¶ ȵ:ÏÎÁ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔáȱ ɀ de acces la 
ÐÁÒÔÅÒÕÌ ÃÌáÄÉÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÌÉÍÉÔÅÁÚá 
ÔÒÏÔÕÁÒÕÌ ĦÉ ÕÎÄÅ ÐÏÔ ÆÉ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ 
terase; 

¶ #ÅÎÔÒÕÌ ÔÒÏÔÕÁÒÕÌÕÉȟ ÎÕÍÉÔ ĦÉ culoarul 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÓÁÕ ȵÌáĪÉÍÅÁ 
ÅÆÅÃÔÉÖáȱȠ 

¶ Zona bordurii ɀ ÆÏÌÏÓÉÔá ÐÅÎÔÒÕ 
amplasarea elementelor de mobilier 
urban sau cu rol de a delimita traficul 
motorizate de cel nemotorizat. 

 

PRINCIPII 
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Probleme întâmpinate de pietoni 
Pietonii au semnalat ca probleme în principal 
ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÅ ÓÕÎÔ ÏÃÕÐÁÔÅ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉȢ  
_Î ÃÁÄÒÕÌ ÅÖÁÌÕáÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 
ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÁÐÒÏÁÐÅ ÊÕÍáÔÁÔÅ ÄÉÎ ÎÕÍáÒÕÌ 
ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉÌÏÒ ÁÕ ÓÅÍÎÁÌÁÔ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÅ 
sunt degradate (43%).   

!ÔÝÔ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ÃÝÔ ĦÉ ÐÉÅÔÏÎÉÉ ÒÅÃÌÁÍá ÃÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅ 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÓÔÁÒÅÁ ÄÅÇÒÁÄÁÔá Á 

infrastructurii ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÄÉÓÐÏÚÉÔÉÖÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ 

ÉÎÔÅÒÚÉÃÅÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ 

acestora. De asemenea, au mai fost semnalate 

ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÉÅÔÏÎÉȟ ÓÕÂÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÒÅÁ 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÁĦÔÁÐÔÁÒÅ ÐÒÅÁ 

ÍÁÒÉ ÌÁ ÓÅÍÁÆÏÒ ÓÁÕ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎĪÁ ÍÏÂÉÌÉÅÒÕÌÕÉ 

urban.
 

&ÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ cu 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÒáÍÝÎÅ Ï ÃÏÎÄÉĪÉÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌá ÿÎ 
ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ ÃÕ ÓÕÃÃÅÓ Á ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ ÚÉÌÎÉÃÅȟ ÍÁÉ 
ÁÌÅÓ ÿÎ ÁÃÅÓÔÅ ÔÉÍÐÕÒÉ ÿÎ ÃÁÒÅ ÔÏÔÕÌ ÓÅ ÄÅÒÕÌÅÁÚá 
ÃÕ ÒÁÐÉÄÉÔÁÔÅȢ 0ÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉȟ 
ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÿÎ ÏÒÁĦ ĦÉ ÿÎ ÁÆÁÒá ÅÓÔÅ ÄÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ 
multe ori o provocare, fiind nevoiÔÅ Óá ÆÁÃá ÆÁĪá 
ÌÉÐÓÅÉ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ĦÉ ÄÅ ÄÏÔáÒÉ Á ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ 
de transport în comun.  
În Municipiul Drobeta Turnu Sevein, unele 
ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅĪÉÎ ÄÏÔáÒÉ ÐÅÎÔÒÕ 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȟ ÿÎÓá 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÒÁÍÐÅÌÅ ÓÐÅciale, 
pentru urcarea / coborârea trotuarelor / treptelor 
ÅÓÔÅ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔá ĦÉ ÉÎÃÏÒÅÃÔ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔá ɉÄÉÎ ÃÁÕÚÁ 
unghiurilor rezultate).  
/ ÁÌÔá ÐÒÏÂÌÅÍá ÿÎÔÝÌÎÉÔá ÅÓÔÅ ÐÁÒÔÅÁ ÐÉÅÔÏÎÁÌá 
de multe ori, ÓÕÂÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÔáȟ ÁÆÌÁÔá ÿÎÔÒ-o 
ÓÔÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃá ÓÕÂ ÍÅÄÉÅ ÓÁÕ ÏÃÕÐÁÔá ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ 
parcate  
/ ÁÌÔá ÐÒÏÂÌÅÍá ÓÅÓÉÚÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÌÉÐÓÁ ÉÎÓÔÁÌÁĪÉÉÌÏÒ ÁÃÕÓÔÉÃÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÅÖÉÄÅÎĪÉÅÒÅÁ ÄÕÒÁÔÅÌÏÒ ÿÎ ÃÁÒÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ 
ÎÅÖáÚáÔÏÁÒÅ ÐÏÔ ÔÒÁÖÅÒÓÁ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ 
semaforizate.  $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÓÅ ÒÅÓÉÍÔÅ ĦÉ 
nevoia de a continua procesul de accesibilizare a 
ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅȢ_Î ÃÁÚÕÌ ÔÕÔÕÒÏÒ ÍÉÊÌÏÃÅÌÏÒ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÄÁÐÔÁÔá ÌÁ 
ÿÎáÌĪÉÍÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÿÎ ÁĦÁ ÆÅÌ 
ÿÎÃÝÔ ÔÒÁÎÓÆÅÒÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ Óá ÓÅ ÆÁÃá ÿÎÔÒ-un mod 
cât mai facil. La nivelul municipiului se 

Trotuarel
e sunt 

ocupate 
ŘŜ ƳŀǓƛƴƛ

26%

Trotuare 
degradat

e
24%

Timpii de 
ŀǓǘŜǇǘŀǊŜ 

la 
semafor 
sunt prea 

mari
14%

Trotuare 
înguste

13%

Nu 
consider 
ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ 

o 
ǇǊƻōƭŜƳŇ

9%

{ƛƎǳǊŀƴǚŀ 
ǎŎŇȊǳǘŇ ƭŀ 
traversar

ea 
ǎǘǊŇȊƛƭƻǊ

7%

5ƛǎǘŀƴǚŜ 
mari de 
parcurs

7%

&ÉÇÕÒá 56 -Problemele semnalate de pietonii  din 

municipiul Drobeta Turnu Severin; Sursa: Chestionar 

realizat de consultant 

 

Trotuare
le sunt 

degrada
te

43%

bǳ ŎƻƴǎƛŘŜǊ ŎŇ ŜȄƛǎǘŇ 
ƻ ǇǊƻōƭŜƳŇ

23%

Trotuare
le sunt 
înguste

19%

Trotuarele nu sunt 
suficient dotate cu 

mobilier urban
15%

&ÉÇÕÒá 57 - Principalele probleme legate de 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÅØÉÓÔÅÎÔáȟ ÿÎ ÏÐÉÎÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
intervievate  din Municipiul Drobeta Turnu Severin; 
Sursa: Chestionar realizat de consultant 
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ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÕÎ ÐÒÏÃÅÎÔ ÒÉÄÉÃÁÔ ÁÌ bordurilor 
ÃÏÂÏÒÝÔÅȟ ÿÎÓá ÁÃÅÓÔÅÁ ÎÕ ÁÕ Ï ÐÁÎÔá ÁÄÁÐÔÁÔá 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÃÅÓÕÌ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÉÅÔÏÎÁÌȢ !ÃÅÓÔÅ 
ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÖÏÒ ÔÒÅÂÕÉ ÿÎ ÔÏÔÁÌÉÔÁÔÅ ÁÄÁÐÔÁÔÅȟ ÐÅÎÔÒÕ Á 
putea îndeplini nevoile tuturor utilizatorilor. De 
ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ transportul public este 
îngrÅÕÎÁÔ ÄÁÔÏÒÉÔá ÏÂÓÔÁÃÏÌÅÌÏÒ ÃÅ ÁÐÁÒ ÐÅ 
parcursul traseului pietonal. Se pot observa un 
ÎÕÍáÒ ÍÁÒÅ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÐÁÒÃÁÔÅ ÉÌÅÇÁÌ ÐÅ 
ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÉÅÔÏÎÁÌȟ ÃÅ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÁÃÃÅÓÕÌ ÔÕÔÕÒÏÒ 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒȟ ÎÕ ÄÏÁÒ Á ÃÅÌÏÒ ÃÕ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ 
locomotorii. 
Normativul privind aÄÁÐÔÁÒÅÁ ÃÌáÄÉÒÉÌÏÒ ÃÉÖÉÌÅ ĥÉ Á 
ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ÌÁ ÎÅÖÏÉÌÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅ ÁÌÅ 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ ÈÁÎÄÉÃÁÐ .0 ΦΫΧȾΨΦΧΨ ÐÒÅÃÉÚÅÁÚá 
ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÒÉÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ 
construit:  

¶ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉ ÍÏÔÒÉÃÅ ÁÌÅ ÍÅÍÂÒÅÌÏÒ ɀ persoane 
ÃÕ ÄÉÆÉÃÕÌÔáĪÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉ ÁÉ 
ÓÃÁÕÎÕÌÕÉ ÃÕ ÒÏÔÉÌÅȟ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÕ ÄÉÆÉÃÕÌÔáĪÉ ÿÎ 
ÆÏÌÏÓÉÒÅÁ ÂÒÁĪÅÌÏÒȠ 

¶ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÖÉÚÕÁÌÅ, ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÁÕÄÉÔÉÖÅ; 

¶ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉ ÆÉÚÉÃÅ ĥÉ ÓÅÎÚÏÒÉÁÌÅ ÄÉÍÉÎÕÁÔÅ 
ÄÁÔÏÒÉÔá ÕÎÏÒ ÁÆÅÃĪÉÕÎÉ ÁÌÔÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȡ 
ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÄÅ ÈÁÎÄÉÃÁÐ 
ÔÅÍÐÏÒÁÒ ĥÉ ocazional (persoane accidentate 
aflate în perioada de recuperaÒÅ ĥÉ ÐÅÒ-soane 
ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÓÉÔÕÁĪÉÉ ÓÐÅÃÉÁÌÅ ɀ ÆÅÍÅÉ ÿÎÓáÒÃÉÎÁÔÅȟ 
ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔá ÃÏÐÉÉ ÿÎ ÃáÒÕÃÉÏÒ ĥÉ ÿÎ 
ÂÒÁĪÅȠ ÃÏÐÉÉ ÍÉÃÉȟ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
obiecte), ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÿÎ ÖÝÒÓÔá. 

Acestor categorii de utilizatori le corespund 
ÁÎÕÍÉÔÅ ÃÅÒÉÎĪÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÆÁĪá ÄÅ ÍÅÄÉÕÌ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔ 
ÐÅÎÔÒÕ ÃÁ ÁÃÅÓÔÁ Óá ÆÉÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ. Persoanele care 
ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÆÏÔÏÌÉÕÌ ÒÕÌÁÎÔ ÎÕ ÐÏÔ ÆÏÌÏÓÉ ÓÃáÒÉÌÅȢ 
Pentru a se putea deplasa au nevoie de rampe cu 
Ï ÐÁÎÔá ÍÁØÉÍá ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎÔÒÅ Ϋ ɀ ήϻ ĥÉ ÄÅ ÕÎ 
ÓÐÁĪÉÕ ÌÉÂÅÒ ÄÅ ÍÉÎÉÍÕÍ ήΦ ÃÍȢ PÁÒÄÏÓÅÌÉÌÅ ĥÉ 
ÐÁÖÁÊÅÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÆÅÒÍÅ ĥÉ ÐÌÁÎÅȢ .ÉÖÅÌÕÌ 
ÏÃÈÉÌÏÒ ÆÉÉÎÄ ÍÁÉ ÊÏÓ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÐÅÒÓÏÁÎá ÃÁÒÅ 
ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÆÏÔÏÌÉÕÌ ÒÕÌÁÎÔȟ ÇÈÉĥÅÅÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ 
ÃÏÎÆÏÒÍÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÉ ÿÎáÌĪÉÍÉȢ 0ÅÎÔÒÕ Á ÓÅ ÐÕÔÅÁ 
ÏÒÉÅÎÔÁ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ 
de vedere au nevoie de de marcaje tactile de 
ÇÈÉÄÁÒÅ ĥÉ ÄÅ ÁÖÅÒÔÉÚÁÒÅ ÐÏÓÉÂÉÌ ÄÅ ÕÒÍáÒÉÔ ÃÕ 
bastonul alb sau cu piciorul, de semnale sonore de 
ÁÖÅÒÔÉÚÁÒÅ ĥÉ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ ĥÉ ÄÅ ÉÎÓÃÒÉÐĪÉÉȢ 
Neputând sesiza sau discerne sunetele, 
ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÁÕÄÉÔÉÖÅ au nevoie de 
ÓÅÍÎÁÌÅ ÖÉÚÕÁÌÅ ÕĥÏÒ ÄÅ ÓÅÓÉÚÁÔ ĥÉ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÓÉÇÕÒÅȢ 
0ÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÓÉÔÕÁĪÉÉ ÓÐÅÃÉÁÌÅ ĥÉ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉÉ 
ÒÅÎÕÎĪá ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá Óá ÆÏÌÏÓÅÓÃá ÕÎ ÍÅÄÉÕ 
ÉÎÁÃÃÅÓÉÂÉÌ ÃÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÅÆÏÒÔ ÆÏÁÒÔÅ ÍÁÒÅ ĥÉ ÃÈÉÁÒ 

¶aproape 43% din persoanele 

ÉÎÔÅÒÏÇÁÔÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ãá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ 

ÐÒÏÂÌÅÍá ÌÅÇÁÔá ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 

ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÓÕÎÔ Ôrotuarele degradate  

¶în opinia locuitorilor principala 

ÐÒÏÂÌÅÍá Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ Ï 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÐÁÒÃÁÔÅ ÐÅ 

trotuare (26%) 

¶&ÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÒÅÄÕÓÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÕ 

ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉ ÓÁÕ ÃáÒÕÃÉÏÁÒÅ ÄÅ ÃÏÐÉÉ 

ɉÌÉÐÓÁ ÉÎÓÔÁÌÁĪÉÉÌÏÒ ÁÃÕÓÔÉÃÅ ÿÎ 

ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌe semaforizate, 

ÎÅÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÐÕÂÌÉÃ ÌÁ ÿÎáÌĪÉÍÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ 

ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÂÏÒÄÕÒÉÌÏÒ ÃÏÂÏÒÝÔÅ ÿÎÓá 

ÆáÒá Á ÁÖÅÁ Ï ÐÁÎÔá ÁÃÃÅÓÉÂÉÌáɊ 

¶.ÅÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ 

ÐÉÅÔÏÎÉ ÐÒÉÎ ÐÁÒÃáÒÉ ÉÌÅÇÁÌÅ 

¶numeroase treceri de pietoni în 

conflict cu circulaĪia rutierá, pe B-dul 

Tudor Vladimirescu cu strázile 

Criĥan, Mrs. Antonescu, Smârdan, 

Kiseleff, IndependenĪei, TopolniĪei; 

¶-circulaĪie rutierá intensá pe strázi 

comerciale cu trotuare 

subdimensionate - str. Numa 

Pompiliu, Unirii, IndependenĪei, 

Cicero, Smârdan, TopolniĪei; 

¶-faleza Dunárii neamenajatá, 

neatractivá pentru circulaĪie 

pietonalá de recreere ĥi odihná se 

aflá în conflict cu calea feratá; 

¶ nu sunt piste pentru biciclete special 

amenajate; 
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ÒÉÓÃÕÒÉ ÿÎ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ ĥÉ ÿĥÉ ÒÅÓÔÒÝÎÇ ÁÓÔÆÅÌ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ĥÉ 
ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÿÎ ÖÉÁĪÁ ÓÏÃÉÁÌáȢ  
 

2.6 Managementul traficului 

5ÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÐÒÅÚÅÎÔá Á 3ÉÓÔÅÍÅÌÏÒ )ÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ 

de Transport 

Principalele puncte nevralgice într-Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ 

ÓÔÒáÚÉ ÓÕÎÔ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ ÿÎÔÝÌÎÉÔÅ ÌÁ 

nivelul ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒȢ $Å ÁÃÅÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ ÄÅ 

ÃÏÎÔÒÏÌ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÃÕ ÉÎÓÔÁÌÁĪÉÉ ÄÅ 

ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÃÅÁ ÍÁÉ ÄÅÓ ÿÎÔÝÌÎÉÔá 

ÍÅÔÏÄÁ ÄÅ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅ Á ÆÕÎÃĪÉÏÎáÒÉÉ ÕÎÅÉ 

interseÃĪÉÉ ÁÆÌÁÔá ÐÏÁÔÅ ÌÁ ÌÉÍÉÔÁ ÄÅ capacitate. 

De asemenea, într-Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÿÎ ÃÁÒÅ ÄÅ 

ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÏÒÉ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÿÎÔÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ 

sunt relativ mici in raport cu volumele de trafic 

ce trebuie gestionate, devine foarte important 

ÃÁ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÓÔÏÃÁÒÅ ÄÉÎÔÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ Óá ÐÏÁÔá 

fi foarte bine controlate. 

&ÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅÁ ÏÐÔÉÍá Á ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ĥÉ Á ÒÅĪÅÌÅÉ 

stradale în ansamblu, se poate asigura prin 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅÁ ÿÎ ÒÅÇÉÍ ÃÏÎÔÒÏÌÁÔ ÃÕ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅ.  

!ÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÐÒÅÃÕÍȡ ÓÕÐÒÁÖÅÇÈÅÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ 
controlul traficului, supravegherea modului de 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅ Á ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅÌÏÒȟ ÕÒÍáÒÉÒÅÁ 
ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÅÒÆÏÍÁÎĪá ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅÁ 
ÒÅĪÅÌÅÉȟ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅȟ ÓÅ ÐÏÔ 
asigura eficient prin intermediul unui 
instrument denumit sistem de management al 
traficului operat prin intermediul centrului de 
management al traficului. 
În prezent, la nivelul municipiului Drobeta 
Turnu Severin ÎÕ ÅØÉÓÔá ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔ ÕÎ 
Sistem de Management al Traficului. 
$ÁÔÏÒÉÔá ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÏÒ ÁÐáÒÕÔÅ ÿÎ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ 
ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÃÏÎÔÉÎÕá Á ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
indicelui de mobilitate a parcului auto existent 
ĦÉ Á ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ 
ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌȟ ÓÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒá ÎÅÃÅÓÁÒ Á 
ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÁ ÕÎ ÐÒÏÉÅÃÔ ÃÅ ÃÏÎÓÔá ÿÎ 
implementarea unui sistem de monitorizare al 
ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅ ÃÁÒÅ ÁÒÅ ÃÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÍÁÊÏÒ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ  

¶Un sistem de control al traficului 

monitorizeaza caracteristicile 

ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÅÁÌ ĦÉ ÃÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÁÌ 

ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ 

ÓÅÔÁĪÉȟ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÅÁÚÁ ÁÕÔÏÍÁÔ ÔÉÍÐÉ 

de trafic sÉÎÃÒÏÎÉÚÁĪÉȢ 

¶)ÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÕÎÔ ÐÒÅÌÕÁÔÅ ÄÅ 

detectori, iar pe baza acestora 

ÍÏÄÕÌÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÄÅ ÌÁ ÄÉÓÔÁÎĪÁ 

asigura implementarea timpilor de 

ÔÒÁÆÉÃ ÓÉÎÃÒÏÎÉÚÁĪÉȢ 

¶-ÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 

ÕÎ ÃÏÍÐÌÅØ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÁÃÔÉÖÅ ĥÉ ÐÁÓÉÖÅ 

pentru ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÆÌÕÅÎĪÅÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĥÉ 

ÔÏÔÏÄÁÔá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 

existente cât mai eficient posibil. 

 

COMPONENTE 
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2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate  

Zone logistice 

Conform Logistics World, ȵ,ÏÇÉÓÔÉÃÁ ÿÎÓÅÁÍÎá 
Óá ÁÉ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÐÏÔÒÉÖÉÔȟ ÌÁ ÌÏÃÕÌ ÐÏÔÒÉÖÉÔȟ ÿÎ 
ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÐÏÔÒÉÖÉÔȱȢ ,ÏÇÉÓÔÉÃÁ este 
managementul (gestionarea) fluxului de 
ÍáÒÆÕÒÉ ÿÎÔÒÅ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅ ĦÉ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ 
ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅȟ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ 
ÃÌÉÅÎĪÉÌÏÒ ÓÁÕ ÁÌÅ ÃÏÒÐÏÒÁĪÉÉÌÏÒȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÓÅ 
ÏÃÕÐá ÄÅ-Á ÌÕÎÇÕÌ ÐÒÏÄÕÃĪÉÅÉ ĦÉ ÄÅÓÆÁÃÅÒÉÉ 
ɉÆÕÒÎÉÚáÒÉÉɊ ÃÕ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁȟ ÒÅÇÕÌÁÒÅÁȟ 
prezentarea (ÐÕÎÅÒÅÁ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅɊȟ ĦÉ 
ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ ÐÒÏÃÅÓÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉȟ 
ÄÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒÅȟ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅȟ ÄÅ ÂÕÎÕÒÉ ĦÉ 
de personal. 
 Cele mai extinse zone logistice la nivelul 
municipiului Drobeta Turnu Severin sunt 
reprezentate de platformele industriale care 

ÓÕÎÔ ÒÅÐÁÒÔÉÚÁÔÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÅÓÔ ĦÉ ÓÕÄ-vest a 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ.  Conform Datelor din PUG Drobeta 
Turnu Severin, zona industrialá cu 425,3 ha 
ocupá în prezent 28,2% din intravilanul 
existent cu posibilitáĪi de extindere la 436,6 
ha. 
În municipiu conform datelor din 15.07.2015 
de la DirecĪia pentru Agriculturá MehedinĪi 

existau mai multe depozite agricole autorizate 
cu o capacitate de depozitare de 51.380 tone, 
adicá 46% din cea de la nivelul judeĪului: 
- Str. CerneĪului, deĪinut de SC Aurora SA cu o 
capacitate de depozitare de 400 tone. 
- Str. CerneĪului, Nr 1 deĪinut de SC Carpan 
Prod SRL cu o capacitate de depozitarede 700 
tone 
- Str. Timiĥoarei, Nr 220U deĪinut de SC 
Stefania SRL cu o capacitate de depozitare de 
670 tone. 
- Bld. PorĪile de Fier, Nr 2A deĪinut de SC Trans 
Europa SA cu o capacitate de depozitare de 
3400 tone. 
- Bld. PorĪile de Fier, Nr 5 deĪinut de SC Cargill 
Agricultura SA cu o capacitate de depozitare 
de 44.000 tone. 
- Calea Timiĥoarei, Nr 218 deĪinut de SC 
Solarex SRL cu o capacitate de depozitare de 
1.000 tone. 
- Calea Târgu Jiu, Nr 5 deĪinut de SC Vadutu 
Company Prodcom SRL cu o 
capacitate de depozitare de 510 tone. 
Depozitele se aflá situate în principal în zonele 
industriale în partea se Sud-vest, Sud-est ĥi 
partea de est a municipiului. 
 
1.0ÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ÓÕÄ ɀ vest cu profil 
predominant prelucrarea metalelor ĥi 
activitáĪi portuare ĥi feroviare, reorganizatá în 
ultimii 15 ani cu prioritate pentru transport 
naval, are incinte industriale definitiv 
conturate, fárá extinderi necesare cu excepĪia 
portului de márfuri care se dezvoltá pentru 
manipulári containere de mare capacitate. 
Terenul disponibil nu este semnificativ pentru 
amplasamente noi de unitáĪi industriale care 
sá opteze pentru transport naval. 

Denumire 
ǇƭŀǘŦƻǊƳŇ 

{ǳǇǊŀŦŀǚŇ 
ƻŎǳǇŀǘŇ 

ha 

% 

{ǳŇǊŀŦŀǚŇ 
ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŇ 
extindere 

Ha 

Platforma 
sud-vest 218 40.45 7 

Platforma 
nord-est 119 22.07 9 

Platforma 
est 71 13.18 8 

Platforma 
sud-est 131 24.30 6 

TOTAL 539 100.00 30 

&ÉÇÕÒá 58 - 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-6ÅÓÔȠ 3ÕÒÓáȡ ×××ȢÇÏÏÇÌÅÍÐÓȢÃÏÍ 
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ΨȢ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ÎÏÒÄ ɀ est cu profil 

predominant de, unitáĪi de construcĪii (baze 
de producĪie), de gospodárie individualá ĥi 
transport auto cu racord rutier ĥi de cale 
feratá.  
În platformá funcĪioneazá câteva gospodárii 
(locuinĪe) care pot fi strámutate. 
Reorganizarea platformei este necesará 
pentru asigurarea unei circulaĪii rutiere fluente 
ĥi a 
stabilirii amplasamentelor de conducte 
magistrale de apá ĥi canalizare pluviala ĥi 
menajerá ĥi 
racord la termoficare. 
Pentru PUZ de lotizare pentru o zoná de locuit 
rezidenĪialá, cu funcĪiuni complementare 
corespunzátoare, s-au propus pe o suprafaĪá 
de 19 ha o reconversie a zonei industriale, care 
are acces auto din Calea Tg. Jiului, pe drumul 
márginaĥ care conduce în zona industrialá la 
SOMACO, BRENTNER sau SCIFO. 
 
3. Platforma est cu profil predominant 
ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒ ĥÉ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅ ÄÉÖÅÒÓáȢ 

Datoritá declinului economic, activitatea în 
aceastá platformá a fost puternic afectatá. 
Activitatea pe platformá urmeazá sá fie 
reorganizata. Prin reorganizarea platformei se 
urmáreĦte disponibilizarea unor suprafeĪe de 
teren, în perspectiva extinderii unitáĪilor 
existente ĥi relocárii unor noi activitáĪi 
economice. Pentru revitalizarea platformei va 
fi regularizat râul TopolniĪa. 
Platforma nu este racordatá la termoficare 
pentru agenĪii tehnologici, funcĪionând 
defectuos 
cu centrale termice proprii. 
 
4. Platforma sud ɀ est cu profil predominant 
prelucrarea lemnului ĥi producerea de celulozá 
ĥi hârtie, bine organizate în teren. 

Se menĪioneazá terenul ocupat de cele douá 

centrale termice CET - CPL ĥi CET - CCH, care 
sunt închise, în conservare ĥi care reorganizate 
pot disponibiliza teren pentru unitáĪi noi. 
Se reĪin în platformá, terenuri destinate staĪiei 
de epurare a apelor menajere cuplate cu staĪia 
de epurare ape tehnologice. 
Platforma se poate extinde cu unitáĪi noi în 
vecinátatea E 70 ĥi pod peste TopolniĪa prin 
amenajári de terasamente împotriva 
inundaĪiilor. În zona urbaná a ÏÒÁĦÕÌÕÉ Drobeta 
Turnu Severin erau amplasate unitáĪi 
industriale incompatibile cu zona urbaná 
precum fosta fabrica de bomboane lângá 
hotel Traian, fosta 
fabrica de pâine lângá piaĪa Radu Negru, fosta 
Prodas lângá faleza Dunárii, secĪia de cámine 

&ÉÇÕÒá 59 - 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá .ÏÒÄ-%ÓÔȠ 3ÕÒÓáȡ 
www.googlemps.com 

&ÉÇÕÒá 61 - 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá %ÓÔ; 3ÕÒÓáȡ 
www.googlemps.com 

&ÉÇÕÒá 60 - :ÏÎÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-Est; 3ÕÒÓáȡ 
www.googlemps.com 



 

 

 120 

lângá locuinĪe cartier Aluniĥ, baze transport 
auto lângá locuinĪe Walter Márácineanu. 
Aceste unitáĪi au fost închise sau vor fi 
strámutate în platformele industriale. 
Zonele industriale au cunoscut o accentuatá 
scádere a intensitáĪii activitáĪii, doar 
platforma Sud ɀ Vest se menĪine la un nivel 
semnificativ, cu un flux de schimb Ħi un sistem 
de transport intermodal, aĦa cum a fost 

prezentat în capitolul Transportul de marfá. 
Platforma Sud ɀ Vest creeazá probleme de 
trafic în zona sa de acces pe calea TimiĦoarei, 
intersecĪia cu calea ferata BucureĦti ɀ 
TimiĦoara. În celelalte zone industriale sunt 
activitáĪi nesemnificative economic, cu un 
impact redus asupra traficului, cererii de 
transport, respectiv mobilitáĪii.

 
:ÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá 

 
 
 
 

InstituĪiile municipiului sunt grupate în zona 
centralá fácând facile accesul ĥi relaĪionarea 
între ele. 
Prin funcĪiile sale economice, sociale, 
educaĪionale ĥi culturale exercitate pe o arie 
extinsá în interiorul judeĪului ĥi chiar la nivel 
regional, municipiul se individualizeazá ca un 
veritabil pol de creĦtere de importanĪá regionalá. 
Rolul polarizator al aĦezárii este dublat ĥi prin 
înzestrarea cu structuri administrative, 
ÌÏÃÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÓÁÕ ÿÎ ÉÍÅÄÉÁÔÁ ÖÅÃÉÎáÔÁÔÅ 
a zonei centrale, care conferá municipiului 
Drobeta Turnu Severin un rol central ĥi de 
deservire a teritoriului. Guvernarea localá se 
realizeazá prin cele douá elemente constitutive: 
administraĪii publice locale ĥi instituĪiile 
deconcentrate ale AdministraĪiei publice 
centrale. Dintre acestea menĪionám: AgenĪia 
Cái Navigabile, AdministraĪia FinanĪelor Publice 
D.T. Severin, AdministraĪia Porturilor Dunárii 

Fluviale ɀ Giurgiu - Sucursala Drobeta, 
Comandamentul de Jandarmi, Consiliul 
JudeĪean, DirecĪia Generalá a FinanĪelor 
Publice, Garda Financiará D.T. Severin, 
Inspectoratul de Politie, Oficiul JudeĪean Pentru 
ProtecĪia Consumatorului, Pompierii, Prefectura 
MehedinĪi, Primária Drobeta Turnu-Severin, 
DirecĪia pentru Sport a JudeĪului MehedinĪi, 
Tribunalul JudeĪean. 
Aceste instituĪii se aflá în zona centralá, traficul 
din cea mare parte a zonei a fost restructurat prin 
crearea de noi zone pietonale Ħi strázi cu sens 
unic (spre exemplu, Strada Traian/ Strada Unirii 
ɀ sensuri unice). 

 

 

&ÉÇÕÒá 63 - :ÏÎÁ #ÅÎÔÒÁÌá ÄÅÌÉÍÉÔÁÔá ÃÏÎÆÏÒÍ 05';  3ÕÒÓáȡ ×××ȢÇÏÏÇÌÅÍÐÓȢÃÏÍ &ÉÇÕÒá 62 - Încadrarea zonei centrale în PUG aprobat prin HCL nr.219/2010 
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:ÏÎÁ 'áÒÉÉ #ÅÎÔÒÁÌÅ ĦÉ !ÕÔÏÇáÒÉÉ 

%ÓÔÅ Ï ÚÏÎá ÃÕ ÇÒÁÄ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÃÏÍÐÌÅØÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÕ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 
intermodale a municipiului.   
$ÁÔÏÒÉÔá ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÍÁÒÅ ÄÅ ÔÒÅÎÕÒÉ ĦÉ Á ÏÒÅÌÏÒ ÄÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅȟ 'ÁÒÁ Drobeta Turnu Severin ÐÒÅÚÉÎÔá Ï 
ÂÕÎá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÆÅÒÏÖÉÁÒá cu ZUF Drobeta Turnu Severin. 
!ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÅ ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÐÏÒĪÉÌÅ ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÉÂÉÕȟ Ï ÚÏÎá ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌá ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá 
ÍÁÊÏÒá ÿÎ ÃÁÒÅ ÃÏÎÖÅÒÇ ÃÉÎÃÉ ÓÔÒáÚÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÄÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ ÄÏÕá ÆÁÃ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÚÏÎÁ 
ÃÅÎÔÒÁÌáȢ 
 
:ÏÎÁ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌá Á 'áÒÉÉ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÁÓÐÅÃÔÅ ÆÁÖÏÒÁÂÉÌÅ , cum ar fi: 
 

Á ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÌÁ ÍÕÌÔÉÐÌÅ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÇÁÒÁȟ ÁÕÔÏÇÁÒÁ 
4ÒÎÁÓÍÉØÔȟ ÓÔÁĪÉÉ 4ÕÒÓÉÂɊȠ 

Á ÐÁÓÁÊ ÐÉÅÔÏÎÁÌ ɉÅÓÔÅ ÿÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÐÒÅÌÕÎÇÉÒÅÁ ÐÝÎá ÌÁ ÌÉÎÉÁ ή); 
Á piste pentru biciclete; 
Á ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÖÅÒÇÅÎĪá ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÓÅ ÏÒÇÎÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎ !ÕÔÏÇÁÒÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÐÅ 
ÔÏÁÔÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ɉ¤imian, CerneĪi, Orĥova, BrezniĪa Ocol, Izvoru Bârzii, 
Hinova, MalováĪ, PruniĦor, IloviĪa, ¥iseĦti, etc.).
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Analiza SWOT 

0ÅÎÔÒÕ ÅÖÉÄÅÎĪÉÅÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÐÕÎÃÔÅ ÔÁÒÉ ÉÎÔÅÒÎÅ ĦÉ Á ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃáÒÉÉ ÁÃÅÓÔÏÒÁ 

ÿÎ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÐÕÎÃÔÅ ÓÌÁÂÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ĦÉ Á ÁÍÅÎÉÎÔÁÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÅÄÉÕÌ 

ÅØÔÅÒÎȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÒÅÖÅÎÉ ÁÆÅÃÔÁÒÅÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉȟ Á ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÁÎÁÌÉÚÁ 37/4Ȣ 
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

Elemente 

demografice 

ĦÉ ÐÏÐÕÌÁÔÉÁ ÿÎ 

ÒÅÌÁĪÉÅ ÃÕ 

fondul 

construit  

 

¶ 3ÐÏÒ ÎÁÔÕÒÁÌ ÎÅÇÁÔÉÖ ÿÎÓá 

mult superior sporului din 

ZUF;  

¶ 4ÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅ ÓÅ 

ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÃáÔÒÅ ÖÅÓÔ ĦÉ 

nord-vest, zonele 

!ÅÒÏÐÏÒÔ ĦÉ 3ÃÈÅÌÁ 

Cladovei, zone în curs de 

dezvoltare cu rezerve 

generoase de terenuri 

virane; 

¶ Terenuri virane pe care 

ÿÎÃá ÎÕ Ó-au întocmit 

ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÉ ÄÅ 

urbanism în zona de nord-

est a ÏÒÁĦÕÌÕÉ; 

¶ Zonele eterogene cu 

ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÅ   ÓÕÎÔ 

ÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ 

ÇÅÎÅÒÏÁÓÅ ĦÉ ÄÏÔáÒÉ ÄÅ 

interes cotidian; 

¶ .ÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÅÓÔÅ ÿÎÔÒ-o 

ÃÏÎÔÉÎÕá ÓÃáÄÅÒÅȠ 

¶ _ÍÂáÔÒÝÎÉÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ;  

¶ 2ÁÔÁ ÄÅ ÿÎÌÏÃÕÉÒÅ Á ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ 

ÍÕÎÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

ÅÓÔÅ ÕĦÏÒ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá ÆÁĪá ÄÅ ÒÁÔÁ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ :5& ĦÉ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌ; 

¶ Ϊϻ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÔÒáÉÅĦÔÅ ÿÎ ÚÏÎÅ 

dezavantajate 

¶ :ÏÎÅ ÃÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÍÁÒÇÉÎÁÌÉÚÁÔá  

În Schela Cladovei, Rosiori,Gura 

Vaii, Crihala Sud, Kiseleff, 

0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá %ÓÔ ĦÉ 

0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-Est; 

¶ Disponibilitatea 

ÆÉÎÁÎĪáÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÒÂÁÎáȟ 

ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ 

ÓÏÃÉÁÌáȠ 

¶ Rezerve generoase de 

ÔÅÒÅÎ ĦÉ ÚÏÎÅ ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÿÎÄÅÓÉÒÅ Á 

fondului construit în zona 

ÄÅ ÖÅÓÔ Ħi nord-vest a 

ÏÒÁĦÕÌÕÉ;  

¶ Deficitul de resurse de 

ÍÕÎÃá ÅÓÔÅ ÕĦÏÒ 

superior celui rezultat la 

ÎÉÖÅÌÕÌ :5& ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȠ 

¶ !ÃÃÅÎÔÕÁÒÅÁ ÓÅÇÒÅÇáÒÉÉ 

ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ 

marginÁÌÉÚÁÔÅ ĦÉ Á 

efectelor în mediu 

urban; 

 

Infrastructura 

ĦÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ 

ÒÕÔÉÅÒá 

¶ "ÕÎá ÐÏÚÉĪÉÏÎÁÒÅ ÿÎ 

raport cu coridoarele de 

transport europene(E70) 

¶ Fluxurile de tranzit sunt 

ÓÕÐÏÒÔÁÔÅ ÄÅ ¥ÏÓÅÁÕÁ ÄÅ 

#ÅÎÔÕÒáȠ 

¶ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÿÎ ÓÔÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃá ÍÅÄÉÅ 

ÓÁÕ ÒÅÁȟ ÃÕ ÓÔÒáÚÉ ÄÉÓÃÏÎÔÉÎÕÅ ÓÁÕ 

ÄÅ ÐáÍÝÎÔ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ 

ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ 

îndesire a fonului construit 

(Aeroport, Schela Cladovei, 

¶ :ÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 

ÓÕÓĪÉÎÕÔá ÄÅ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÕÒÂÁÎá ÁÃÃÅÓÉÂÉÌá ĦÉ 

ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕl de deservire 

ÕÒÂÁÎá ÁÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȠ  

¶ %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÌÏÒ 

pentru extinderea sau 

¶ 2ÉÓÃÕÌ ÒÁÔáÒÉÉ 

ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ 

ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÄÉÎ ÆÏÎÄÕÒÉ 

europene din cauza 

întârzierii proiectelor; 

¶ Pierderea posibilelor 

ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÌÉÐÓÅÉ 
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

¶ /ÒÁĦÕÌ ÁÒÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔá ÄÉÎ 

anul 2012 o ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÅ 

ocolire a zonei urbane 

pentru traficul greu 

(E70); 

 

ÚÏÎÁ ÄÅ ÖÅÓÔ ĦÉ ÎÏÒÄ-est a 

municipiului) 

¶ !ÐÁÒÉĪÉÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÌÏÒ ÃÕ 

ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÅ ÆáÒá Á ÆÉ 

ÓÕÓĪÉÎÕÔÅ ÄÅ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

ÁÄÅÃÖÁÔá ɉÚÏÎÅÌÅ !ÅÒÏÐÏÒÔ ĦÉ 

Schela Cladovei); 

¶ !ÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ 

transportului public sunt 

afectate de starea ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á 

ÓÔÒáÚÉÌÏÒȠ 

¶ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÔÉÍÐÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓȟ Á 

ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÃÁÒÂÕÒÁÎĪÉ ĦÉ Á 

uzurii autovehiculelor generate 

ÄÅ ÓÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá ÍÅÄÉÏÃÒáȠ 

¶ :ÏÎÅ ÉÚÏÌÁÔÅ ĦÉ ÎÅÁÔÒÁÃÔÉÖÅ 

ÄÁÔÏÒÉÔá ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ (zonele Aeroport,  

Schela Cladovei ĦÉ 7ÁÌter 

-áÒáÃÉÎÅÁÎÕɊ; 

¶ Lipsa unui terminal intermodal 

ÿÎ ÚÏÎÁ ÇáÒÉÉȠ 

¶ Lipsa unui terminal intermodal 

în zona autoÇáÒÉÉȠ 

¶ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕá Á ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ 

motorizare; 

¶ 3ÌÁÂÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÁ 

de nord-est din cauza barierei 

modernizarea 

infrastructurii; 

¶ 0ÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÏÐÔÉÍÉÚáÒÉÉ 

traficului rutier printr-o 

ÍÁÉ ÂÕÎá ÅÃÈÉÐÁÒÅ ĥÉ 

gestionare a acestuia 

(sensuri unice, 

ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅȟ  ÄÏÔáÒÉ 

pentru ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÅ 

ÂÌÝÎÄÅȟɊ  ĦÉ ÐÒÉÎÔÒ-un 

Sistem de Management al 

Traficului; 

¶ 0ÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆá ĦÉ 

servicii logistice aferente 

în proximitatea Centurii 

Ocolitoare a /ÒÁĦÕÌÕÉ, la 

ÐÅÒÉÆÅÒÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉȠ 

infrastructurii de mare 

ÖÉÔÅÚáȠ 

¶ Risc de  accidente din 

cauza lipsei 

ÁÍÅÎÁÊáÒÉÌÏÒ 

ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅȢ 
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

ÎÁÔÕÒÁÌÅ ɉ0ÝÒÝÕÌ #ÒÉÈÁÌÁɊ ĦÉ Á 

leÇáÔÕÒÉÌÏÒ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅȠ 

¶ Nesincronizarea semafoarelor; 

¶ 2ÉÓÃ ÄÅ ÉÎÃÉÄÅÎĪá ÁÌ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ 

pe principalele axe de traversare 

a municipiului; 

¶ Lipsa unui sistem de 

management al traficului; 

Sistemul de 

ÐÁÒÃáÒÉ 

¶ Taxarea a 840 locuri de 

ÐÁÒÃÁÒÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȠ 

¶ %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ 

parcare pe termen scurt 

ɉÐÁÒÃáÒÉ ÒÁÐÉÄÅɊ 

¶ %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÐÁÒÃÁÊÅÌÏÒ ÄÅ 

ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ÐÅ 

ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÁÄÉÁÃÅÎÔ 

ÍÁÊÏÒÉÔáĪÉÉ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ 

ÉÎÔÅÒÅÓ ɉÁÌÉÍÅÎÔÁĪÉÅ 

ÐÕÂÌÉÃáȟ ÃÕÌÔÕÒáȟ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉɊȠ 

 

¶ :ÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá ĦÉ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ 

ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ 

ÇÒÁÄ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎĪá ÁÌ 

ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒȠ 

¶ )ÎÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÕÎÏÒ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÄÅ ÔÉÐ 

park&ride în scopul sprijinirii TP 

ÓÁÕ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȠ 

¶ )ÒÏÓÉÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅ 

ɉÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȟ ÐÉÅĪÅȟ ÓÐÁĪÉÉ ÖÅÒÚÉɊ 

ÐÒÉÎ ÐÁÒÃáÒÉ ÄÅÚÏÒÇÁÎÉÚÁÔÅȠ 

¶ 0ÁÒÃÁÒÅÁ ĦÉ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅÁ 

ÓÐÏÎÔÁÎá ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÃÕ ÐÒÏÆÉÌ 

ÿÎÇÕÓÔ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁȠ 

¶ 0ÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÉÎÔÅÇÒáÒÉÉ ÿÎ 

ÓÉÓÔÅÍ Á ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÿÎ 

ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÖÉÚÉÕÎÅÁ 

PMUD; 

¶ Posibilitatea 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÕÎui sistem 

ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉȟ ÐÅÎÔÒÕ 

ÄÅÓÃÕÒÁÊÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

cu automobilul personal 

ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÿÎ 

ÆÁÖÏÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

nemotorizate sau cu TP; 

¶ Posibilitatea 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÕÎÏÒ 

ÐÁÒÃáÒÉ ÍÕÌÔÉÅÔÁÊÁÔÅ ÿÎ 

ÌÏÃÕÌ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÄÅ 

ÒÅĦÅÄÉÎĪá de la nivelul 

solului; 

 

¶ !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ 

ÌÁ ÓÔÒÁÄá ÐÒÅÚÉÎÔá 

indirect, efecte negative  

ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ 

ÃÁÎÔÉÔáĪÉÉ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ 

public destinat 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

nemotorizate;  
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

feroviar 

¶ Acces la Magistrala 900- 

ÓÉÍÐÌá ÅÌÅÃÔÒÉÆÉÃÁÔáȠ 

¶ #ÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÂÕÎá ÃÕ :5& 

prin traseul feroviar; 

¶ Dispune de parcare 

proprie; 

¶ !ÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÓÃáÚÕÔá Á 

transportului feroviar prin 

ÎÕÍáÒÕÌ ÒÅÌÁÔÉÖ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ 

ÃáÌáÔÏÒÉȠ 

¶ _ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÎÅÁÔÒÁÃÔÉÖá ĦÉ 

ÎÅÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÇáÒÉÌÏÒ 

din ZUF; 

¶ Acces ÿÎÇÒÅÕÎÁÔ ÃáÔÒÅ ÇáÒÉÌÅ ÄÉÎ 

:5& ÄÁÔÏÒÉÔá ÓÔÒáÚÉÌÏÒ 

nemodernizate (pietruite sau de 

ÐáÍÝÎÔɊȠ 

¶ #ÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÓÃáÚÕÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÎÏÒÄ-sud; 

¶ Lipsa alternativelor de transport 

ÃáÔÒÅ ĦÉ ÄÉÎÓÐÒÅ ÇÁÒá ɉÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ 

velo, trasee pietonale atractive); 

¶ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÄÅ 

la nivelul municipiului este 

parte a coridorului central 

TEN-T; 

¶ Principalele obiective ale 

documentelor de 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá ÓÕÓĪÉÎ 

ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ 

transportului feroviar; 

¶ -ÅÎĪÉÎÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÇÒÁÄ 

ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÁÂÓÏÒÂĪÉÅ Á 

fondurilor europene; 

 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

naval 

 

¶ Portul Drobeta Turnu 

Severin este un port 

ÃÏÍÅÒÃÉÁÌ ĦÉ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ; 

¶ ,ÏÃÁĪÉÅ ÕĦÏÒ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌá la 

nivel feroviar 

¶ !ÃÃÅÓ ÒÕÔÉÅÒ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÓÔÒÁÄÁÌá Á Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ĦÉ 

ÌÅÇáÒÉ ÃÕ $.άȟ $.Ϋάȟ 

$.Ϋά! ĦÉ $. άέ 

¶ ,ÅÇáÔÕÒÉ fluviale 

ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅȠ 

 

 ¶ Municipiul Drobeta Turnu 

3ÅÖÅÒÉÎ ÓÅ ÓÉÔÕÅÁÚá ÐÅ 

traseul coridorului Pan 

European 7 ɀ $ÕÎáÒÅ-

-ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒá; 
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

Transort 

ÊÕÄÅĪÅÁÎ 

¶ Buna acoperire a 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ 

-ÅÈÅÄÉÎĪÉ; 

 ¶ MÕÎÉÃÉÐÉÕÌ ÐÒÅÚÉÎÔá 

ÌÅÇáÔÕÒÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÃÕ 

ÐÏÌÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÁÉ 

2ÏÍÝÎÉÅÉȡ "ÕÃÕÒÅĦÔÉȟ #ÌÕÊ-

.ÁÐÏÃÁȟ 4ÉÍÉĦÏÁÒÁȟ 

#ÒÁÉÏÖÁȟ0ÌÏÉÅĦÔÉ ÄÁÒ ĦÉ ÃÕ 

poli urbani de dezvoltare 

cum ar fi: Oradea, Arad, 

$ÅÖÁȟ 2ÝÍÎÉÃÕ 6ÝÌÃÅÁ ĦÉ 

0ÉÔÅĦÔÉ; 

¶ #ÏÒÅÌÁÒÅÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá 

ÄÉÎÔÒÅ ÁÃÔÏÒÉÉ ÌÏÃÁÌÉ ĦÉ  

ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÐÒÉÖÁĪÉ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÊÕÄÅĪÅÁÎȠ 

Transport 

public 

municipal 

¶ Zonele Crihala Nord, 

Crihala Sud, Cicero, 

+ÉÓÅÌÅÆÆȟ )ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȟ 

#ÅÎÔÒÕȟ !ÌÕÎÉĦ ĦÉ $ÕÄÁĦÕ 

Schelei ÐÒÅÚÉÎÔá Ï 

acoperire buna a 

transportului public 

¶ Mijloace de transport învechite 

ĦÉ ÐÏÌÕÁÎÔÅȠ 

¶ Cota transportului public este 

ÓÃáÚÕÔá ɉΨΧϻɊȠ 

¶ &ÒÅÃÖÅÎĪÁ ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÎÕ ÅÓÔÅ 

ÒÅÌÁĪÉÏÎÁÔá ÃÕ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ 

transport; 

¶ !Õ ÆÏÓÔ ÄÅÓÆÉÉÎĪÁÔÅ Ω ÄÉÎ ÃÅÌÅ ά 
ÔÒÁÓÅÅ 40 ÉÎÉĪÉÁÌÅ; 

¶ Aproape 16% dintre ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ï ÐÒÏÂÌÅÍá ÍÁÊÏÒá 
nerespectarea orarului de 
transport 

¶ Zona de sud a Zonei Industriale 
Sud-6ÅÓÔ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÁÆÁÒÁ 
izocronelor de 7 minute 

¶ Platformele industriale din zona 
de ÅÓÔ ÎÕ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 40 

 ¶ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕá Á 

ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÍÏÔÏÒÉÚáÒÉÉȠ 

¶ Lipsa de atractivitatea a 

Transportului Public 

pentru posesorii de 

automobile personale; 

¶ ,ÉÐÓÁ ÕÎÅÉ ÃÏÏÒÏÄÏÎáÒÉ 

între dezvoltarea 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 0ÕÂÌÉÃ ĦÉ 

expansiunea ÏÒÁĦÕÌÕÉ; 
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Puncte tari 
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Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

¶ Bulevardul Tudor Vladimirescu 
nu beneficiazá ÄÅ ÌÉÎÉÅ 40 

¶ _ÎÔÝÒÚÉÅÒÉ ĦÉ ÄÉÓÃÏÎÆÏÒÔ ÃÁÕÚÁÔ 

ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒȠ 

¶ Lipsa unui sistem de 

management al traficului pentru 

prioritizarea T.P; 

¶  ,ÉÐÓÁ ÕÎÅÉ ÁÂÏÒÄáÒÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ĦÉ 

unitare la nivel municipal privind 

ÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅ ĦÉ 

ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÓÔÁĪÉÉÌÏr de transport 

în comun 

¶ Lipsa sistemelor de informare în 

timp real, monitorizare GPS, 

sistem inteligent de ticketing sau 

de supraveghere video;  

¶ ,ÉÐÓÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅ ÿÎ 

ÓÔÁĪÉÉȠ 

Infrastructura 

ĦÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ 

ÐÉÅÔÏÎÁÌáȾ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉ 

nemotorizate 

 

¶ Drobeta Turnu Severin 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÉÎÇÕÒÕÌ ÏÒÁĥ 

important din România 

ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ ÄÏÕá 

ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ 

ÐÉÓÔÅ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

respectiv EuroVelo 6 

Atlantic ɀ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒá 

(Nantes ɀ #ÏÎÓÔÁÎĪÁ ΪȢΪΪή 

¶ Pietonale înguste, de multe ori 

ÏÃÕÐÁÔÅ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ ÐÁÒÃÁÔÅȠ 

¶ ,ÉÐÓÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȠ 

¶ ,ÉÐÓÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉlor pentru parcarea 

bicicletelor în rasteluri sau centre 

de închiriat; 

¶ #ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÖÅÌÏ ÓÃáÚÕÔá ɀ 14% 

¶ 3ÔÒáÚÉ ÄÅÇÒÁÄÁÔÅ ĦÉ ÏÃÕÐÁÒÅÁ 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ ÐÁÒÃÁÔÅ 

 

¶ 0ÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 

ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÖÅÌÏ ÄÁÔÏÒÉÔá 

plaÎÅÉÔáĪÉÉ ÔÅÒÅÎÕÌÕÉȟ Á 

ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÉ ĦÉ ÃÏÎÆÉÇÕÒáÒÉÉ 

municipiului; 

¶ 0ÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ 

ÃÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ Á 

ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ 

¶ Lipsa de atractivitate a 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

nemotorizate pentru 

posesorii de 

automobile; 

¶ Lipsa unei 

ÃÕÌÔÕÒÉȾÍÅÎÔÁÌÉÔáĪÉ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÏÒÉÅÎÔÁÔÅ 

ÃáÔÒÅ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ 

ÂÉÃÉÃÌÅÔáȠ 
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Domeniu 
S 

Puncte tari 

W 

Puncte slabe 

O 

/ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

T 

!ÍÅÎÉÎĪáÒÉ 

ËÍɊ ĥÉ 2ÕÔÁ ΧΩ #ÏÒÔÉÎÁ ÄÅ 

Fier (Barents ɀ Marea 

.ÅÁÇÒá ΧΦȢΪΦΦ ËÍɊȢ 

¶ $ÉÍÅÎÓÉÕÎÅ  ÆÁÖÏÒÁÂÉÌá Á 

municipiului pentru 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȠ 

¶ #ÏÔÁ ÍÏÄÁÌá ÐÉÅÔÏÎÁÌá 

31,5% 

 

ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ 

nemotorizate; 

 

ÃÅÎÔÒÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ÂÌÝÎÄáȠ 

¶ )ÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ 

ÌÏÃÁÌÅ ĦÉ ÁÃÃÅÓÁÒÅÁ ÄÅ 

fonduri europene 

destinate transportului 

nemotorizat; 

 

¶ Lipsa unei viziuni 

integrate între 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

nemotoÒÉÚÁÔÅ ĦÉ 

turismul local sau zonele 

de interes; 
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3. MODELUL DE TRANSPORT 

ΩȢΧ 0ÒÅÚÅÎÔÁÒÅ ÇÅÎÅÒÁÌá ĥÉ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÄÏÍÅÎÉÕÌÕÉ 

0ÌÁÎÕÌ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÅ ÖÁ ÂÁÚÁ ÐÅ -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Ħi va cuprinde prioritizarea 
ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÏÐÔÉÍÉÚáÒÉÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎȢ 0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ identificate 
ÖÁ ÆÁÃÅ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÔÅÓÔáÒÉÉ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Ħi Á ÅÆÅÃÔÕáÒÉÉ !ÎÁÌÉÚÅÉ #ÏÓÔ-Beneficiu. 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÐÅ ÂÁÚÁ ÁÎÁÌÉÚÅÌÏÒ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÔÉÐÁÒÅÌÅ ÄÅ 
ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÖÁ ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔ la evaluarea proiectelor individuale propuse, cât Ħi pentru evaluarea 
întregului plan general de mobilitate. 

Tipul modelului este multimodal fixed-demand assignment, incluzând modelarea transportului 
privat (pasageri Ħi ÍáÒÆÕÒÉɊȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉȢ 

La elaborarea modelului de transport s-Á ĪÉÎÕÔ ÃÏÎÔ ÄÅ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÇÈÉÄÕÌÕÉ Jaspers - The Use of 
Transport Models în Transport Planning and Project Appraisal, 2014, www.jaspersnetwork.org. 

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania. 

6)35- ÅÓÔÅ ÕÎ ÐÁÃÈÅÔ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÿÎ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ 6)35- ÃÏÎĪÉÎÅ Ï ÉÎÔÅÒÆÁĪá ')3 ÕÔÉÌá ÿÎ ÍÏÄÅÌÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÁÌá Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Ħi 
ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÃÅ ÁÕ ÌÏÃ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÁÎÁÌÉÚÁÔ ÉÁÒ ÃÏÎÅÃÔÁÒÅÁ ÃÕ 
modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.  

Pachetul software VISUM ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÍÏÄÅÌÁÒÅ ÒÅÓÐÅÃÔá ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÐÒÉÎ 'ÈÉÄÕÌ *!30%23 
privind elaborarea modelelor de transport. 

Un model de transport este format în VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date 
legate de cererea de transport. "ÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÁÓÏÃÉÁÔá ÕÎÕÉ ÍÏÄÅÌ 
de formalizare a ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎĪÉÎÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÅȟ Á ÃáÒÏÒ 
ÍÏÄÉÆÉÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÿÎÔÒ-ÕÎ ÍÏÄ ÉÎÔÅÒÁÃÔÉÖ ɉÁ ÓÅ ÖÅÄÅÁ ÆÉÇÕÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅɊȡ  

o nÏÄÕÒÉȡ ÄÅ ÏÂÉÃÅÉ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔáÒÉ ÁÌÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ÓÔÒÁÄÁÌÅȠ 

o puncte de oprire pentru transportul public; 

o ÌÅÇáÔÕÒÉ ɉÁÒÃÅɊȡ ÃÕ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÐÒÅÃÕÍ ÖÉÔÅÚá ĦÉ capacitate în cazul transportului privat, respectiv 
timp pentru transportul public;  

o viraje: caracterÉÚÅÁÚá ÐÅÒÍÉÓÉÕÎÅÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÐÅÎÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÒÁÊÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȟ 
respectiv puncte ĦÉ ÚÏÎÅ ÄÅ ÃÁÐáÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȠ 

o ÚÏÎÅȡ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ĦÉ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ 

o linii: specifice sistemelor de transport public. 

Mai pot fi incluÓÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÐáÒĪÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉȡ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÍáÓÕÒÁÒÅ Á 
traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor 
ÄÅ ÁÌÏÃÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÄÁÔÅÌÏÒ ÍáÓÕÒÁÔÅȢ 

VISUM include ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÍÏÄÅÌÅ ÃÅ ÐÏÔ ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÉÎÄÕÓ ÄÅ ÁÐÁÒÉĪÉÁ ÕÎÏÒ 
ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉ ÿÎ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ existente de transport: 

o diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele ÒÅĪÅÌÅÉ 
existente sau proiectate; 

o ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÉÌÏÒ ÿÎ ÒÅĪÅÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÓÃÒÉÓá ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÕÎÕÉ ÓÅÔ ÄÅ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÅØÐÒÉÍÁĪÉ ÓÕÂ 
ÆÏÒÍÁ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅ ɉÍÁÔÒÉÃÅÁ ÄÉÆÉÃÕÌÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅɊ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÃÝÔ ĦÉ 
pentru cel privat; 

http://www.jaspersnetwork.org/
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o modelele ambientale permit identÉÆÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÚÇÏÍÏÔȟ ÃÝÔ ĦÉ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÓÁÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔáȠ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

a) noduri ale ÒÅĪÅÌÅÉ b) zone ce ÇÅÎÅÒÅÁÚáȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÁÔÒÁÇ ÃÅÒÅÒÅ ÄÅ 
transport 

Infrastructurile de transport pot fi analizate Ħi evaluate în raport cu diferite criterii cum ar fi: 

o diferite atribute specifice ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÏÕá ÓÁÕ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÖÅÒÓÉÕÎÉ ÁÌÅ 
acesteia; 

o evaluarea volumelor de trafic în raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de origine, noduri 
de ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ, noduri intermediare, etc.) 

o ÖÏÌÕÍÕÌ ÖÉÒÁÊÅÌÏÒ Ãá ÒÅÐÒÅÚÅÎÔáÒÉ ÁÌÅ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÅ ÖÉÒÅÁÚá ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ 

o ÉÚÏÃÒÏÎÅȟ ÕÔÉÌÅ ÿÎ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÅÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ 
ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

!ÐÌÉÃÁĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȡ  

o 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ analiza liniilor de transport public; 

o 0ÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ ÄÅ ÌÕÃÒÕȠ 

o Analize cost-beneficiu; 

o %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÁÆÉĦÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÌÅÇáÔÕÒÉȟ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÏÐÒÉÒÅȟ ÅÔÃȠ 

o Generarea de sub-ÒÅĪÅÌÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$ ÐÁÒĪÉÁÌáȢ 

!ÐÌÉÃÁĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȡ 

o Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura ÒÅĪÅÌÅÉ; 

o 3ÅÐÁÒÁÒÅÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÐÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÍÁÒÆáȟ ÂÉÃÉclete, etc.); 

o Compararea matricelor O-$ ÃÕ ÄÁÔÅÌÅ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȠ 

o Determinarea emisiilor poluante ĦÉ a nivelului de zgomot; 

o Generarea de sub-ÒÅĪÅÌÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$ ÐÁÒĪÉÁÌáȢ 

  

&ÉÇÕÒá 64 - Categorii de obiecte utilizate în modelul de transport 
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Modelul de transport este un model de macrosimulare în patru etape, calibrat Ħi validat la standardele 
ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÁÃÃÅÐÔÁÔÅȢ &ÉÇÕÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÕÃÃÅÓÉÕÎÅÁ ÅÔÁÐÅÌÏÒ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅ Á ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ 
de transport. 

&ÉÇÕÒá 65 - Etapele modelului de transport 

 

Modelul repreÚÉÎÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅ /ÒÉÇÉÎÅȟ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ ÓÃÏÐÕÒÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎ ÁÎÕÌ ÄÅ 
ÂÁÚá ΨΦΨΧ Ħi ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÉÉ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ΨΦΩΦȟ ΨΦΪΦ ĦÉ Á ÆÏÓÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ Ï ÐÌÁÔÆÏÒÍá ÓÏÆÔ×ÁÒÅ 
de macrosimulare a traficului. 

,Á ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ Ó-au utilizÁÔ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÁÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓá -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ 'ÅÎÅÒÁÌ 
ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ɉ-4Ɋ ÇÅÓÔÉÏÎÅÁÚá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÁÃÅÓÔ ÐÒÏÉÅÃÔ ÃÁÒÅ 
ÐÒÅÖÅÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÁÓÔÅÒ ÐÌÁÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÃÁÒÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ĦÉ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÏÄÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

)ÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÄÉÎ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÎÔȡ ÄÁÔÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃĪÉÉ 
ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅȾÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ɉÅØȟ ÐÒÏÉÅÃĪÉÉ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ 0)"ȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅȟ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉȟ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÆÏÒĪÅÉ de 
ÍÕÎÃá ĦÉ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÚÏÎÁÌ ÁÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌɊ ĦÉ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚÁ ĦÉ ÃÅÉ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÓÕÂ ÆÏÒÍÁ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅ /ÒÉÇÉÎÅ - $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ 
ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá Ħi ÁÎÉÉ ÐÒÅÖÉÚÉÏÎÁĪÉȢ  

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÁÌÅ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÓÏÃÉÁÔ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá ÁÌ 
Municipiului Drobeta Turnu Severin sunt: 

o Este un model clasic în 4-ÐÁĦÉȟ ÉÎÃÌÕÚÝÎÄ ÍÏÄÕÌÅÌÅȡ ÇÅÎÅÒÁÒÅ ĦÉ ÁÔÒÁÇÅÒÅ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ 
între zone, distriÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁ 

o Modelul de transport pentru zona metropolitana a ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÁÔÝÔ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÄÉÎ 
ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÁÒÉÅÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ cât ĦÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÿÎ ÒÅÌÁĪÉÁ ÃÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌȢ 

o -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÖÁ ÆÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÿÎÓá ÖÁ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ĦÉ 
ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆáȢ 

ModeleÌÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÍÏÄÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅȟ ÁÔÒÁÇÅÒÅȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÅ Ħi ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ 
de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind caracterizate de 4 scopuri 
ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ĦÉ ÄÏÕÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ɉÄÅĪÉÎáÔÏÒÉ Ⱦ ÁÖÝÎÄ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÕÎ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÅÉ ÃÁÒÅ 
ÎÕ ÓÕÎÔ ÄÅĪÉÎáÔÏÒÉ Ⱦ ÎÕ ÁÕ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÕÎ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍɊȢ 

Fiecare zona va genera Ħi ÖÁ ÁÔÒÁÇÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÕÌ ÅÉȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÉÍÁÒÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚÁ 
ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÓÏÃÉÏ-economice disponibile pentru teritoriul studiat. în general, modelul pentru 
ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÐÒÏÄÕÓÅ ÿÎÔÒ-Ï ÚÏÎÁȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÅÓÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔ ÄÅ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÆÁÃÔÏÒÉȡ 

Pas1

ωGenerare cerere de transport: ŘŜŦƛƴƛǊŜŀ ŎŜǊŜǊƛƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎŇ ƴǳƳŇǊ ŘŜ ŎŇƭŇǘƻǊƛƛ ƎŜƴŜǊŀǘŜ 
într-ƻ ǇŜǊƛƻŀŘŇ ŘŜ ǘƛƳǇ ŘŜŦƛƴƛǘŇ

Pas 2

ω5ƛǎǘǊƛōǳǚƛŜ ŎŇƭŇǘƻǊƛƛΥ ŀƭƻŎŀǊŜŀ ŘŜǎǘƛƴŀǚƛƛƭƻǊ ǇŜƴǘǊǳ ŎŇƭŇǘƻǊƛƛƭŜ ƎŜƴŜǊŀǘŜΣ ŘŜǎǘƛƴŀǚƛƛ 
ǊŜǇǊŜȊŜƴǚŇǘŜ ŘŜ ƭƻŎǳǊƛ ŘŜ ƳǳƴŎŇΣ ǓŎƻƭƛΣ ƳŀƎŀȊƛƴŜΣ ŦŀŎƛƭƛǘŇǚƛ ŘŜ ŀƎǊŜƳŜƴǘΣ ŜǘŎ.

Pas 3

ω!ƭŜƎŜǊŜ ƳƻŘŀƭŇΥ ƳƻŘŀƭƛǘŀǘŜŀ ŘŜ ŜŦŜŎǘǳŀǊŜ ŀ ŎŇƭŇǘƻǊƛƛƭƻǊΣ ǇŜ ōŀȊŀ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǎǘƛŎƛƭƻǊ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ 
ŀƭŜ ŎŇƭŇǘƻǊƛƭƻǊ Ǔƛ ŀ ƴŀǘǳǊƛƛ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǾŜ ŀ ƳƻŘǳǊƛƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ

Pas 4

ωAfectarea traficului: ŀƭŜƎŜǊŜŀ ǊǳǘŜƭƻǊ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ƭŀ ƴƛǾŜƭǳƭ ǊŜǚŜƭŜƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǾŀǊƛŀǘŜΣ 
luându-ǎŜ ƞƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘŜŀ ǎŜŎǚƛǳƴƛƭƻǊ ŘŜ ǊŜǚŜŀ Ǔƛ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŀǘŜŀ ǎŜǊǾƛŎƛƛƭƻǊ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŏǳ ŀǳǘƻōǳȊǳƭ Ǔƛ ǘǊŜƴǳƭ
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ɉΧɊ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ɉÖÅÎÉÔȟ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÁÍÉÌÉÁÌÁȟ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅɊȠ ɉΨɊ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔicile 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ɉÍÏÄÕÌ ÄÅ ÏÃÕÐÁÒÅ ÁÌ ÚÏÎÅÌÏÒȟ ÐÒÅĪÕÌ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÁȟ ÒÁÔÁ ÄÅ 
ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅɊȠ ɉΩɊ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ɉÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒɊȢ  

În ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ afectarea pe rute a sistemului de transport public, aceasta se ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÍÁÉ 

simplu, într-Ï ÓÉÎÇÕÒá ÉÔÅÒÁĪÉÅȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÓÕÎÔ ÐÒÅÓÔÁÂÉÌÉÔÅ Ħi ÆÉØÅȟ ÄÁÒ ÍÕÎÃÁ ÐÒÅÇáÔÉÔÏÁÒÅ ÅÓÔÅ 

ÍÁÉ ÌÁÂÏÒÉÏÁÓÁ ĦÉ ÎÅÃÅÓÉÔá ÿÎÔÒÄÕÃÅÒÅÁ ÿÎ 6ÉÓÕÍȟ Á ÐÒÏÇÒÁÍÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÌÉÎÉÅ ÄÅ 

transport. 

4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÁÔÅ ÄÅ ÿÎÔÒÁÒÅ ɉÉÎÐÕÔÓɊ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÌÁ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉȟ 
structurate pe categorii Ħi ÄÏÍÅÎÉÉ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚáȢ ,ÉÓÔÁ ÅÓÔÅ ÅØÈÁÕÓÔÉÖáȢ 3ÉÍÉÌÁÒȟ ÓÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ĦÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ 
ÄÁÔÅ ÄÅ ÉÅĦÉÒÅ ɉÏÕÔÐÕÔÓɊ ÄÉÎ ÍÏÄÅÌȢ 

Tabel 19 - Principalele date de intrare în model 

Nr. Domeniu Indicator Descriere 

1 

'ÒÁÆÕÌ ÒÅĪÅÁ ÁÌ 
Modelului de 
Transport 

Tip nod 1 pentru centroid, 0 pentru orice alt nod 

2 
Tipul de control al 
nodurilor 

)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÎÅÄÉÒÉÊÁÔÅȟ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ ÇÉÒÁĪÉÉȟ ÅÔÃȢ 

3 
Timp specific de 
îmbarcare pentru nod 

Utilizat pentru modelarea transportului public 

4 Întârziere Întârzierea medie pentru fiecare nod al ÒÅĪÅÌÅÉ 

5 2ÅÌÁĪÉÉ ÐÅÒÍÉÓÅ 6ÉÒÁÊÅ ÉÎÔÅÒÚÉÓÅ ÓÁÕ ÐÅÒÍÉÓÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ 

6 Lungime segment 
Polilinia ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉȟ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÉÎ ')3ȟ ÃÁÒÅ Óá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔÅ 
ÌÉÎÉÁ ÄÅ ÍÉÊÌÏÃ ÒÅÁÌá Á ÄÉÓÔÁÎĪÅÉ ÄÅ-a lungul segmentului 

7 Moduri transport 
$ÅÆÉÎÅĦÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÕÔÉÌÉÚÁ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌ 
ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÅØÅÃÕÔáÒÉÉ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ĦÉ este utilizat pentru a 
ÃÏÄÉÆÉÃÁ ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÉÌÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÇÒÅÌÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ 

8 Tip segment  

Tipul segmentului din cadrul Tabelului cu tipuri de 
segment, adecvat clasei ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ a segmentului, limitei 
ÄÅ ÖÉÔÅÚá ĦÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÆÉÚÉÃ ÁÌ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉȢ %ÓÔÅ ÆÏÌÏÓÉÔ ĦÉ 
pentru analiza ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ 
segmente 

9 Denumire Denumirea arcelor, nodurilor, zonelor, etc 

10 Benzi  
.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ÁÌÅ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÆÏÌÏÓÉÔ ÐÅÎÔÒÕ 
Á ÄÅÔÅÒÍÉÎÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÿÎ ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ ÖÁÌÏÒÉÌÅ 
ÃÕÒÂÅÉ ÄÅÂÉÔ ÖÉÔÅÚá ÁÌÏÃÁÔÅ 

11 Viteza libera 6ÉÔÅÚÁ ÕÎÕÉ ÓÅÇÍÅÎÔ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÌÉÂÅÒÁ 

12 Capacitate 
#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÕÎÕÉ ÓÅÇÍÅÎÔȟ ÄÁÔÁ ÃÁ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎ 
autoturisme pe ora 

13 
VDF (curba debit - 
ÖÉÔÅÚáɊ 

5ÔÉÌÉÚÁÔá ÐÅÎÔÒÕ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁ ÃÕÒÂÁ ÄÅÂÉÔ-ÖÉÔÅÚá ÃÏÒÅÃÔá 
ÃÁÒÅ Óá ÆÉÅ ÁÌÏÃÁÔá ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉȢ #ÕÒÂÅÌÅ debit-ÖÉÔÅÚá ÃÁÒÅ 
ÓÕÎÔ ÄÅÓÃÒÉÓÅ ÍÁÉ ÔÝÒÚÉÕ ÃÏÎĪÉÎ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ  
ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÁÌ 
segmentelor cu trafic. 

14 &ÕÎÃĪÉÁ ÄÅ ÉÍÐÅÄÁÎĪÁ ΅2ÅÚÉÓÔÅÎÔÁ ÌÁ ÿÎÁÉÎÔÁÒÅ΅ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ 

15 Fluxul de ÓÁÔÕÒÁĪÉÅ 
.ÕÍáÒÕÌ ÍÁØÉÍ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÇÒÕÐ ÄÅ ÂÅÎÚÉȟ ÃÅ 
pot trece printr-o ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅ în timpul unei ore de verde 
continuu 

16 Viteza medie 
2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÌÏÒ 
ÍÅÄÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ modelata 

17 2ÅÓÔÒÉÃĪÉÉ ÖÉÔÅÚÁ În ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅ 
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Nr. Domeniu Indicator Descriere 

18 Starea tehnica 

6ÁÒÉÁÂÉÌá ÃÅ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ ÓÔÁÒÅÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ ÐÅ ÓÅÇÍÅÎÔ ĦÉ care 
ÁÃÏÐÅÒá ÓÔÁÒÅÁ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÕÌÕÉ ĦÉ identificarea curbelor 
periculoase din cadrul segmentului. Valorile sunt utilizate 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÊÕÓÔÁÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÉ ÌÉÂÅÒÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ Á 
reflecta starea carosabilului ĦÉ curbele de pe drum. 

19 Gradient / Declivitate 

#ÏÎĪÉÎÅ ÇÒÁÄÉÅÎÔÕÌ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉȟ ÐÅÎÔÒÕ ÖÁÌÏÒÉ ÃÁÒÅ 
ÄÅÐáĦÅÓÃ ΧϻȢ !ÃÅĦÔÉÁ ÓÕÎÔ ÆÏÌÏÓÉĪÉ ÿÎ ÃÕÒÂÁ ÄÅÂÉÔ ÖÉÔÅÚá 
ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÊÕÓÔÁ ÖÉÔÅÚá ÌÉÂÅÒá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ĦÉ ÉÍÐÁÃÔÕÌ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ vehiculelor grele pe pante / rampe mari. 

20 Mediul traversat Urban, ÓÕÂÕÒÂÁÎ ĦÉ ÒÕÒÁÌ 

21 Sensuri unice 2ÅĪÅÁÕÁ ÃáÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

22 Toll Valoare taxa de drum pentru autoturisme 

23 3ÔÁĪÉÉ ÔÁØÉ Amplasarea ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ de taxi 

24 
0ÁÒÃáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ Ⱦ 
ÐÒÉÖÁÔÅȟ ÃÕ ÔÁØÁ Ⱦ ÆáÒá 

!ÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ 

25 POI 
Puncte de ÉÎÔÅÒÅÓ ɉÓÃÏÌÉȟ ÇÒáÄÉÎÉĪÅȟ ÓÐÉÔÁÌÅȟ ÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ 
ÁÌÉÍÅÎÔÁĪÉÅȟ ÓÈÏÐÐÉÎÇȟ ÅÔÃɊ 

26 
Sistem geografic de 
ÒÅÆÅÒÉÎĪá 

WGS84, Stereo 70, Mercator (World), etc. 

27 
Modele matematice 
de afectare a traficului 

$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÐÅ ÒÅĪÅÁ 

28 
Modele matematice 
ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ĦÉ ÁÊÕÓÔÁÒÅ 
a matricelor 

Ajustarea matricelor Origine - $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ 

29 

Cererea de 
transport 

Orizontul de timp Timpul, durata pentru care se face analiza 

30 Intensitatea traficului 
Intensitatea orara a traficului ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÁ ÄÉÎ ÎÕÍáÒáÔÏÒÉ 
ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔÅ 

31 
2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ ΨΦΧΦȟ 
2015 

2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ 2ÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÏÒ ÄÅ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÉÎ ÁÎÉÉ ΨΦΧΦ ĦÉ 
2015 pentru ÒÅĪÅÁÕÁ de drumuri publice interurbane 
ɉÁÕÔÏÓÔÒáÚÉȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅ) 

32 
$ÁÔÅ ÃÏÎÔÏÒÉÚáÒÉ 
automate de trafic 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ #%342). 

33 
#ÝÎÔáÒÉÒÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 
grele 

"ÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ɉ062Ɋ !ÃÃÅÓÓ ÃÕ ÖÉÔÅÚÅÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ĦÉ 
gradul de ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÒÆá ΨΦΧΦ-2015 

34 /$ ΨΦΧΦ ĦÉ ΨΦΧΫ 
Anchete Origine-$ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ ÃÏÎÔÏÒÉÚáÒÉ #%342). ΨΦΧΦ 
ĦÉ 2015 

35 OD 2021 
Rezultatele Anchetelor Origine-$ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔÅ ÄÅ 
Consultant în anul 2021 

36 .ÕÍáÒ ÐÉÅÔÏÎÉ )ÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ɉÎÕÍáÒ ÐÉÅÔÏÎÉ ÐÅ ÏÒÁɊ 

37 .ÕÍáÒ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 
)ÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÖÅÌÏ ɉÎÕÍáÒ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ ÐÅ ÏÒÁ ĦÉ 
segment) 

38 
Interviuri pietoni ĦÉ 
ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 

2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒ ÃÕ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÅ 

39 
Dimensiunea 
ÇÏÓÐÏÄáÒÉÅÉ ɉÎÒȢ 
persoane) 

%ØÉÓÔÁ Ï ÃÏÒÅÌÁÒÅ ÓÔÒÝÎÓá ÿÎÔÒÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅÁ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÅÉ ĦÉ 
ÒÁÔÁ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ 

40 Cota modala 
-ÏÄÁÌ ÓÐÌÉÔ ÐÅÎÔÒÕ ÒÕÔÉÅÒȟ ÆÅÒÏÖÉÁÒȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ 
nemotorizat 

41 #ÏÎÔÏÒÉÚáÒÉ 40 
.ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ pentru fiecare linie de 
transport în comun 

42 Frecventa TP &ÒÅÃÖÅÎÔÁ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 

43 
.ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ 
pasageri 

Pe fiecare categorie de vehicule, conform rezultatelor 
anchetelor OD 
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Nr. Domeniu Indicator Descriere 

44 
Gradul mediu de 
ÿÎÃáÒÃÁÒÅ 

_ÎÃáÒÃáÔÕÒÁ ÍÅÄÉÅ Á ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÏÒ 

45 3ÃÏÐÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉ 
Conform rezultatelor OD 2021 (afaceri, turism, 
ÃÕÍÐáÒáÔÕÒÉȟ ÁÌÔÅ ÓÃÏÐÕÒÉɊ 

46 
Mersul trenurilor de 
ÃáÌáÔÏÒÉ 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ #&2 #áÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÐÒÉÖÁĪÉ 

47 
Serviciile feroviare de 
marfa 

Orar, costuri, tip marfa transportata 

48 Valoarea timpului 
Valoarea timpului pasagerilor vehiculelor, pe scop de 
ÃáÌáÔÏÒÉÅ 

49 
Costul generalizat al 
ÃáÌáÔÏÒÉÅÉ 

Suma tuturor costurilor suportate de un utilizator al 
ÒÅĪÅÌÅÉ (include costul cu valoarea timpului ĦÉ cheltuielile 
de operare a vehiculelor) 

50 
Generatori majori de 
trafic 

Parcuri logistice, zone industriale, complexe comerciale, 
etc 

51 

Sistemul de 
zonificare 

3ÕÐÒÁÆÁĪÁ 3ÕÐÒÁÆÁĪÁ ÚÏÎÅÉ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ ĦÉ ÁÔÒÁÃĪÉÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ 

52 0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 
0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÁĦÁ ÃÕÍ ÓÕÎÔ ÄÅÆÉÎÉÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 
elementar 

53 Densitate 
$ÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÚÏÎÁ ÅÌÅÍÅÎÔÁÒÁ ÄÅ 
trafic 

54 Motorizare 
.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÄÅĪÉÎÕÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÚÏÎÁ 
elementara de trafic 

55 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÁÃÔÉÖÁ 
.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÁÃÔÉÖÅ ɉÁÎÇÁÊÁĪÉɊ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÚÏÎÁ 
elementara de trafic 

56 Conectori ,ÅÇáÔÕÒÁ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÒÅÒÅ ɉÍÁÔÒÉÃÅɊ ĦÉ ÏÆÅÒÔÁ ɉÒÅĪÅÁɊ 

57 Centroizi Punctele aflate în centrele de greutate ale zonelor 

58 Tip zona 4ÉÐÕÌ ĦÉ ÆÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ 

59 

Transport în 
comun 

3ÔÁĪÉÉ Amplasarea ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ de transport în comun 

60 
Benzi pentru 
transportul în comun 

Alocarea benzilor speciale / dedicate liniilor de transport 
ĪÉÎ ÃÏÍÕÎ 

61 )ÎÔÅÒÓÔÉĪÉÉ Distantele dintre ÓÔÁĪÉÉ 

62 Linii/trasee Succesiunea ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ de transport în comun 

63 Lungimi trasee   

64 'ÒÁÆÉÃ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÁÌ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 

65 Tarife $ÉÆÅÒÅÎĪÉÁÔÅ ÐÅ ÔÉÐ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÕ 

66 Capacitate Capacitatea liniilor de transport în comun 

67 Timpi de îmbarcare Pentru fiecare ÓÔÁĪÉÅ 

68 Timpi de transfer 0ÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÔÁĪÉÅ 

69 Transbordare 
Pentru fiecare ÓÔÁĪÉÅ (conexiunea cu alte ÓÔÁĪÉÉ, exemplu 
C.F.) 

70 .ÕÍáÒ ÂÉÌÅÔÅ )ÎÃÌÕÓÉÖ ÇÒÁÔÕÉÔáĪÉȟ ÐÅÎÔÒÕ ÕÌÔÉÍÉÉ Ω ÁÎÉ 

71 .ÕÍáÒ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅ )ÎÃÌÕÓÉÖ ÇÒÁÔÕÉÔáĪÉȟ ÐÅÎÔÒÕ ÕÌÔÉÍÉÉ Ω ÁÎÉ 

72 Caracteristicile flotei 
Caracteristicile materialului rulant utilizat în Transportul 
Public 

73 

Accidente 
rutiere 

Localizare 
Localizarea accidentelor, conform Bazei de Date a 
Accidentelor gestionate de Politia 2ÕÔÉÅÒá 

74 Cauze Cauzele accidentelor 

75 Mod de producere Modul de producere a accidentelor rutiere 

76 .ÕÍáÒ victime 0Å ÇÒÁÄ ÄÅ ÓÅÖÅÒÉÔÁÔÅ ɉÄÅÃÅÄÁĪÉȟ ÒÝÎÉĪÉ ÇÒÁÖȟ ÒÝÎÉĪÉ ÕĦÏÒɊ 

77 
Frecventa 
accidentelor 
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78 

Date socio-
economice 

Prognoza PIB la nivel 
regional ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ #.0 ĦÉ ).3 

79 
!ÎÇÁÊÁĪÉ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ 
ĦÉ activitate 
ÅÃÏÎÏÍÉÃá 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

80 6ÅÎÉÔÕÒÉÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ #ÝĦÔÉÇÕÒÉ ÓÁÌÁÒÉÁÌÅ ÍÅÄÉÉ ÌÕÎÁÒÅ ÂÒÕÔÅ ÐÅ ÓÅÃĪÉÉ ĦÉ divizii  

81 
0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 
dezagregat 

#ÏÎÆÏÒÍ 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌÕÉ 'ÅÎÅÒÁÌ ÁÌ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ 
,ÏÃÕÉÎĪÅÌÏÒ ΨΦΧΧ 

82 
,ÏÃÕÉÎĪÅÌÅ ÐÅ ÔÉÐ ĦÉ 
proprietate 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

83 
'ÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÅ ÐÒÉÖÁÔÅ 
pe tip 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

84 
5ÎÉÔáĪÉ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅ 
ÐÅ ÔÉÐ ÄÅ ÅÄÕÃÁĪÉÅ  

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

85 

.ÕÍáÒ ÄÅ ÅÌÅÖÉȟ 
ÓÔÕÄÅÎĪÉ ÿÎÒÏÌÁĪÉ ÐÅ 
ÕÎÉÔÁÔÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ 
ĦÉ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

86 
!ÎÇÁÊÁĪÉ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ 
ĦÉ activitate 
ÅÃÏÎÏÍÉÃá  

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

87 
&ÏÒĪÁ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅ 
ÇÅÎȟ ÒÅÇÉÕÎÅ ĦÉ ÁÎ  

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

88 
0ÏÐÕÌÁĪÉÅ ÐÅ ÖÝÒÓÔá ĦÉ 
sex 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

89 
Salariul lunar brut pe 
ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá  

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

90 _ÎÍÁÔÒÉÃÕÌáÒÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅ !ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ $ÉÒÅÃĪÉÁ ÌÏÃÁÌá de taxe ĦÉ impozite 

91 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃáÌáÔÏÒÉ ÐÅ 
mod de transport 

!ÖÝÎÄ Ãá sursa INS 

92 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá ÐÅ 
ÔÉÐ ÄÅ ÍÁÒÆá ĦÉ mod de 
transport 

!ÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓÁ ).3 

93 

2ÅĪÅÁÕÁ de 
ÒÅÆÅÒÉÎĪá 

Proiectele aflate în 
implementare 

Acestea vor forma Scenariul de 2ÅÆÅÒÉÎĪá (Do-Minimum) 

94 
0ÒÏÉÅÃÔÅ ÃÕ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅÁ 
asigurata 

Vor fi incluse în Scenariul de 2ÅÆÅÒÉÎĪá 

95 
Reglementari 
urbanistice existente 

Pentru definirea parametrilor grafului-ÒÅĪÅÁ 

96 

Politici de 
transport 

Politica de taxare a 
utilizatorilor 

0ÏÁÔÅ ÆÉ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÄÉÓÔÁÎÔÁ ÐÁÒÃÕÒÓÁ ÓÁÕ ÓÔÁÂÉÌÉÔÁ ÃÁ ĦÉ 
tarif ÆÉØ ÐÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ 

97 
Politica de 
management a 
ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉȟ ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÍÏÄÅÌÁÒÉÉ 
cererii 

98 
Taxe speciale asociate 
camioanelor de 
transport marfa 

0ÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

99 

Programe de 
mobilitate derulate în 
ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÓÁÕ 
private (firme) 

0ÒÏÇÒÁÍÅ ÄÅÒÕÌÁÔÅ ÿÎ ÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÃÁÒ-sharing / 
car-pooling 

100 Zone de expansiune 
Zonele în care apar cartier ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ noi, centre de 
ÃÕÍÐáÒáÔÕÒÉ 
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Nr. Domeniu Indicator Descriere 

101 

Scenariul de 
prognoza 

0ÏÔÅÎĪÉÁÌÅ ÄÅ 
ÐÒÏÄÕÃĪÉÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ 

La nivel de zona elementara 

102 
0ÏÔÅÎĪÉÁÌÅ ÄÅ 
generare a cererii 

La nivel de zona elementara 

103 
Rata de generare a 
ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ 

Ca ĦÉ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÐÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ 

104 
Parametri de intrare în 
ÍÏÄÅÌÕÌ ÇÒÁÖÉÔÁĪÉÏÎÁÌ 

!ÔÒÉÂÕÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ 

Sursa: Analiza Consultantului 

Tabel 20 - 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÁÔÅ ÄÅ ÉÅĦÉÒÅ ÄÉÎ model 

Nr. Indicator Descriere 

1 Intensitatea orara a traficului .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÕÎ ÁÎÕÍÉÔ ÓÅÇÍÅÎÔ 

2 #ÏÍÐÏÚÉĪÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ 
#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÅÎÔÉÔáĪÉÌÅ 
componente 

3 .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ 
Intensitatea traficului pietonal, în diferite scenarii ĦÉ la diferite 
momente de prognoza 

4 Total vehicule*km AM Peak 
Cererea totala de transport, pe diverse categorii (vârful de 
ÄÉÍÉÎÅÁĪÁɊ 

5 Total vehicule*ore AM Peak 
Timpul total al ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ 
ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪÁɊ 

6 Total vehicule*km PM Peak 
Cererea totala de transport, pe diverse categorii  (vârful de 
ÄÕÐá-amiaza) 

7 Total vehicule*ore PM Peak 
4ÉÍÐÕÌ ÔÏÔÁÌ ÁÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ  
ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÕÐá-amiaza) 

8 Total vehicule*km Înterpeak 
Cererea totala de transport, pe diverse categorii (între cele doua 
vârfuri ale zilei) 

9 Total vehicule*ore Înterpeak 
4ÉÍÐÕÌ ÔÏÔÁÌ ÁÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ 
(între cele doua vârfuri ale zilei) 

10 Total vehicule*km Off-Peak 
#ÅÒÅÒÅÁ ÔÏÔÁÌÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÐÅ ÄÉÖÅÒÓÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ɉÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 
efectuate noaptea) 

11 Total vehicule*ore Off-Peak 
4ÉÍÐÕÌ ÔÏÔÁÌ ÁÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ 
ɉÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÎÏÁÐÔÅÁɊ 

12 Total pasageri*km AM Peak .ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪÁɊ 

13 Total pasageri*ore AM Peak Durata totala petrecuta de ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪÁɊ 

14 Total pasageri*km PM Peak .ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÕÐá-amiaza) 

15 Total pasageri*ore PM Peak 
Durata totala petrecuta de ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ɉÖÝÒÆÕÌ ÄÅ ÄÕÐá-
amiaza) 

16 Total pasageri*km Înterpeak 
.ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ ɉÿÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÄÏÕÁ ÖÝÒÆÕÒÉ 
ale zilei) 

17 Total pasageri*ore Înterpeak 
Durata totala petrecuta de ÃáÌáÔÏÒÉ în trafic (între cele doua 
vârfuri ale zilei) 

18 Total pasageri*km Off-Peak 
.ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ ɉÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ 
noaptea) 

19 Total pasageri*ore Off-Peak 
Durata totala petrecuta de ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ɉÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ 
noaptea) 

20 
4ÉÍÐÉÉ ÃÕÒÅÎĪÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÌÁ 
nivel de coridor 

  

21 Izocrone Accesibilitatea unui punct dat în raport cu distanta / timpul 

22 Timpul mediu de transfer 
Durata medie de schimbare a mijloacelor de transport (ex. tren - 
autobuz) 
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Nr. Indicator Descriere 

23 .ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÂÏÒÄáÒÉ 
.ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÁÌÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÅØȢ 
tramvai - autobuz) 

24 .ÕÍáÒÕÌ mediu de transferuri 
.ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÁÌÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ 
ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÐ ɉÁÕÔÏÂÕÚ - autobuz) 

25 Nivel de Serviciu (LOS) Gradul de utilizare a ÒÅĪÅÌÅÉ 

26 
Întârzierea medie pe tipuri de 
transport 

Durata medie de abatere de la durata prognozata pentru 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÒÅĪÅÁ ÌÉÂÅÒÁ 

27 Viteza curenta 
6ÉÔÅÚÁ ÍÏÄÅÌÁÔÁ Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÇÍÅÎÔȟ ÆÕÎÃĪÉÅ 
de curba debit-viteza alocata 

28 Raportul Debit / Capacitate $ÅÆÉÎÅĦÔÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÓÏÌÉÃÉÔÁÒÅ Á ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÉ 

29 Fluenta ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ Raportul viteza curenta / viteza libera 

30 Lungimea cozilor de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ 
ÆÏÒÍÁÔÅ ÐÅ ÂÒÁĪÅÌÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ÓÁÕ ÿÎ ÁÍÏÎÔÅ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉÌÅ de 
servire (ex. ÓÔÁĪÉÉ de taxare) 

31 
Matricea distantelor pentru 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒÅÌÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ 

Matricea lungimilor rutelor dintre perechile i, j 

32 Analiza Flow-Bundle Bazinul de captare a traficului pentru un segment dat 

33 Difference Plots $ÉÁÇÒÁÍÅ ÄÉÆÅÒÅÎĪÅ ɉÃÕ ĦÉ ÆáÒá ÐÒÏÉÅÃÔɊ 

34 
Ratele de incidenta a 
accidentelor 

%ØÐÒÉÍÁÔÅ Ãá ÎÕÍáÒ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÌÁ Χ ÍÉÌÉÏÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅɕËÍȟ ÐÅ 
categorii de severitate 

35 Cantitatea de emisii poluante Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km) 

36 
Cantitatea de emisii de gaze cu 
efect de sera 

Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km) 

37 Cererea indusa Cererea indusa de noile proiecte 

38 
.ÕÍáÒ ÄÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÿÎ 
ora de vârf 

  

39 
.ÕÍáÒ ÄÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÃÁ 
ĦÉ medii zilnice anuale 

  

40 
Matrice de prognoza, pe 
categorii de vehicule 

  

41 
Matrice de prognoza, pe 
ÓÃÏÐÕÒÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ 

  

42 
#ÁÎÔÉÔÁÔÅÁ ÔÏÔÁÌÁ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ 
transportate 

La diverse orizonturi de prognoza ĦÉ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ 

43 
Transferul cererii de la un mod 
la altul 

ca urmare a ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

44 
3ÃÈÉÍÂÁÒÅÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÏÒ 
favorite 

ÃÁ ÕÒÍÁÒÅ ÁÐÁÒÉĪÉÅÉ ÕÎÏÒ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÍÁÉ ÁÐÒÏÁÐÅ ÄÅ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ 
origine 

45 
Economii ale costurilor de 
exploatare ale vehiculelor 

  

46 
Economii din reducerea 
timpului de parcurs 

  

47 Fluxul de beneficii economice 
Generate în urma reducerii costurilor generalizate ale 
utilizatorilor 

48 
.ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ 

  

49 
%ÆÅÃÔÅÌÅ ÔÁØáÒÉÉ ÁÓÕÐÒÁ ÃÅÒÅÒÉÉ 
de transport public 

  

50 
Efectele ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒȡ 
Factorii de timp asupra cererii 
de transport public 

  

51 
%ÆÅÃÔÅÌÅ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÁÌÔÏÒ ÆÁÃÔÏÒÉ 
asupra cererii de transport 
public 
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Nr. Indicator Descriere 

52 
Statistica calibrare model 
transport 

#ÏÍÐÁÒÁĪÉÉ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÅ ÁÓÕÐÒÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÏÂÓÅÒÖÁÔÅ ĦÉ a datelor 
modelate 

53 
Statistica validare model 
transport 

Analiza statistica grafica sau statistica asupra datelor observate 
ĦÉ a datelor modelate 

Sursa: Analiza Consultantului 

 

3.2 Colectarea de date 

Colectarea Ħi ÁÎÁÌÉÚÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÃÏÍÐÌÅØ Ħi important, de vreme ce prin 
ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÅ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÅÁÚá ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ɀ ambele 
etape intermediare obligatorii pentru identificarea ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ĦÉ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÕÎÅÉ ÌÉÓÔÅ ÌÕÎÇÉ ÄÅ 
proiecte. 

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate în 
cadrul etapelor de colectare, precum Ħi ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔȟ ÃÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÁÌÅ 0-5$ ɉÄÁÔÅ 
ÄÅ ÉÅĦÉÒe). 

Tabel 21 - Clasificarea datelor socio-economice de intrare în Modelul de Transport 

 Categorie Tip 

A
. 
D

a
te

 p
ri

m
a

re
 e

xi
s
te

n
te

 Date demografice, socio-

economice Ħi privind amenajarea 

teritoriului 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ dezagregat 

.ÕÍáÒ ÇÏÓÐÏÄÁÒÉÉȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅÚÁÇÒÅÇÁÔ 

.ÕÍáÒ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃÁȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅÚÁÇÒÅÇÁÔ 

.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÔÅȟ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ 

Reglementari urbanistice existente 

$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÄÉÎ municipiu 

Atributele Ħi topologia sistemului 

de transport 

Topologia ÒÅĪÅÌÅÉ rutiere 

2ÅĪÅÁÕÁ de transport în comun 

Pasageri transport în comun 

Statistica accidentelor rutiere 

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura în derulare sau de perspectiva 

B
. 
D

a
te

 c
u

le
se

 

Cererea de transport 

.ÕÍáÒáÔÏÒÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔÅ 

Anchete de tip Origine-$ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ 

)ÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

.ÕÍáÒáÔÏÒÉ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ în comun 

Interviuri pietoni Ħi ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 

-áÓÕÒáÔÏÒÉ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ 

Sursa: Analiza Consultantului 

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic în care va fi ÒÅÁÌÉÚÁÔá modelarea 
transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii Ħi date de colectat: date Ħi informatii statistice, 
existente în documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor terte entitati juridice Ħi 
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administrative, Ħi date Ħi informatii din teren, care vor fi preluate în urma derularii unor activitati 
specifice de cercetare, recenzare Ħi analiza. În cele ce ÕÒÍÅÁÚá, detaliem activitatile de colectare date 
propuse pentru realizarea PMUD Drobeta Turnu Severin. 

Colectarea datelor existente 

Ordinul 233/2016, publicat în Monitorul Oficial nr 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare 
ale Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului Ħi urbanismul, actualizata în ΨΦΧΩȟ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ ÅÔÁÐÁ ÄÅ ÃÕÌÅÇÅÒÅ ÄÅ ÄÁÔÅȡ 

o %ÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ɉÅĦÁÎÔÉÏÎ ÍÉÎÉÍ Χϻ  ÄÉÎ ÔÏÔÁÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅɊȠ 

o 2ÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ĦÉ ÌÁ ÉÎÔÒáÒÉÌÅ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅȠ  

o 2ÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÎÃÈÅÔÅÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÏÒÉÇÉÎÅÁȾÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ÌÁ ÉÎÔÒáÒÉÌÅ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ĦÉ în 
ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÕÎÉÔÁÔÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪáȠ  

o Aditional, se vor realiza ĦÉ urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din teren: 

o 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÐÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉ; 

o )ÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÌÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÐÒÏÄÕÃĪÉÅ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆá ĦÉ 
a problemelor de mobilitate. 

3ÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒȟ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌ Á ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉ ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÃÁÌÉÂÒáÒÉÉ Ħi ÖÁÌÉÄáÒÉÉ 
-ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ ÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÂÁÚáȟ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á ÅÔÁÐÅÉ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Á ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ, de 
tipul: 

o )ÎÖÅÎÔÁÒÉÅÒÉÅÒÅÁ ÁÃÔÉÖÅÌÏÒ ĦÉ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÉ stradale ; 

o %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÖÉÚÕÁÌá Á ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ stradale. 

)ÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

0ÅÎÔÒÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÚÏÎÅÌÏÒ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ din municipiul Drobeta Turnu Severin, 
#ÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌ Á ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÓÏÎÄÁÊÅÌÏÒȟ ÐÒÉÎ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÃÕ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÎĪÉÉ 
ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÏÒ ĦÉ Á ÁÇÅÎĪÉÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉȢ 

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌ ÁÌ ÓÔÕÄÉÕÌ ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÅÓÔÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÓÃÒÉÅÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ 
mobÉÌÉÔÁÔÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin ĦÉ Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÉÍÅÄÉÁÔ 
învecinate, din punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru 
ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÓÔÕÄÉÕ Á ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

o 5Î ÓÔÕÄÉÕ ÐÒÉÍÁÒ ɉÓÏÎÄÁÊÅȾÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉɊ ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒȟ ÁÌÃáÔÕÉÔ ÄÉÎ ÃÈÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÁÄÒÅÓÁÔÅ 
ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒȾÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ĦÉ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÏÒȠ 

o 5Î ÒÁÐÏÒÔ ÓÅÃÕÎÄÁÒȟ ÉÎÔÅÒÐÒÅÔÁÒÅÁ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃá ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÂÁÚÅÉ ÄÅ ÄÁÔÅ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ 
primar. 

Metode de cercetare folosite, instrumentele de cercetare folosite ĦÉ modul de colectare 

a datelor 

Tipul studiului a fost primar cantitativ, iar procedura de culegere a datelor a constant în ancheta 

ÄÉÒÅÃÔÁ ɉÐÒÉÎ ÁÂÏÒÄÁÒÅÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ÁÆÌÁĪÉ în deplasare) sau prin completarea online a formularului. 

-ÏÄÕÌ ÄÅ ÅĦÁÎÔÉÏÎÁÒÅ 

o !ÒÅÁÌÕÌ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÉȡ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÃÕ ÖÝÒÓÔÁ ÄÅ ΧΪ ÁÎÉ ĦÉ peste din cadrul municipiului Drobeta Turnu 
Severin. 
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o 4ÉÐÕÌ ÅĦÁÎÔÉÏÎÕÌÕÉȡ ÅĦÁÎÔÉÏÎÁÒÅ ÓÉÍÐÌÁ ÁÌÅÁÔÏÁÒÅȟ ÓÔÒÁÔÉÆÉÃÁÔÁ ÎÅÐÒÏÐÏÒĪÉÏÎÁÌ 

o Mediul de rezidenta ɀ urban ĦÉ rural 

%ĦÁÎÔÉÏÎÁÒÅ ÐÒÉÍÁÒÁȡ 

o ÓÅÌÅÃĪÉÅ ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÓÔÉÃÁ Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÅĦÁÎÔÉÏÎÁÒÅ ɉÃÁÒÔÉÅÒÅȟ ÓÔÒáÚÉȟ ÚÏÎÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ omogene). 

o ÓÅÌÅÃĪÉÅ ÃÕ ÐÁÓ ÄÅ ÎÕÍáÒÁÒÅ Á ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÏÒ în ÃÁÚÕÌ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÅĦÁÎÔÉÏÎÁÒÅ 

2ÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÅĦÁÎÔÉÏÎÕÌÕÉ Á ÆÏst asigurata prin: 

o ÓÅÌÅÃĪÉÁ ÁÌÅÁÔÏÒÉÅ Á ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉÌÏÒȠ 

o ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÅĦÁÎÔÉÏÎÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÔÕÔÕÒÏÒ ÚÏÎÅÌÏÒ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ale municipiului, evitându-se, astfel, 
concentrare interviurilor doar în anumite zone ale municipiului (cum ar fi zona ÃÅÎÔÒÁÌá), care ar 
introduce distorsiuni. 

Extrapolarea rezultatelor s-Á ÆáÃÕÔ ĪÉÎÝÎÄ ÃÏÎÔ ÄÅ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔÁȟ ÓÅx, stadiul 
ÏÃÕÐÁĪÉÏÎÁÌ ÐÒÅÃÕÍ Ħi alte variabile socio-economice relevante la nivel macro pentru Municipiul 
Drobeta Turnu Severin. 

Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principala asigurarea preciziei Ħi relevantei datelor 
culese. 

Personalul ĦÉ echipamentul utilizat  

)ÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ Ï ÅÃÈÉÐÁ ÄÅ ά ÉÎÔÅÒÖÉÅÖÁÔÏÒÉȟ ÐÅ Ï ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ΧΪ ÚÉÌÅȢ !ÃÅĦÔÉÁ 
au ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÔ ÄÅ Ï ÉÎÓÔÒÕÉÒÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃáȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÁÓÉÇÕÒáÒÉÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅÉ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÅ Á ÄÁÔÅÌÏÒ ÃÕÌÅÓÅ ÄÁÒ ĦÉ în 
ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÎÏÒÍÅÌÏÒ ÄÅ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅ Ħi ÓÉÇÕÒÁÎĪá Á ÍÕÎÃÉÉȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÃÈÅÓÔÉÏÎÁÒÕÌ 
Á ÆÏÓÔ ÐÕÂÌÉÃÁÔ ĦÉ ÐÅ ÓÉÔÅ-ÕÌ 0ÒÉÍáÒÉÅÉ -ÕÎÉÃÉÐÉului Drobeta Turnu Severin. 

Modul de analiza ĦÉ interpretare a datelor 

Analiza datelor a constat în elaborarea de statistici Ħi ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÃÕ 
ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÁÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ Ħi ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȟ în cÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅȡ 

o 3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÓÃÏÐÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉ 

o -ÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÆÒÅÃÖÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ 

o 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÂÌÅÍá ÿÎÔÝÍÐÉÎÁÔá ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 

o Durata medÉÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin 

o $ÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÍÅÄÉÉ ÐÁÒÃÕÒÓÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 

o Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor în zonele de interes ale 
ÏÒÁĦÕÌÕÉ? 

o Care sunt principalelÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ? 

o Care sunt principalele probleme întâmpinate de pietoni? 

o Care sunt principalele probleme întâmpinate de ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ? 

o %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÉ ÌÁ ÉÎÔÅÒviuri 

o 3ÕÎÔ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin ÄÉÓÐÕĦÉ Óá ÒÅÎÕÎĪÅ ÌÁ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌ ÐÅÒÓÏÎÁÌȩ 
Daca da, în ÃÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉȩ 

o $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÐÅ ÖÝÒÓÔÅ Á ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉ 

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare în cadrul Modelului de Transport. 

Date de Trafic ɀ -áÓÕÒáÔÏÒÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ĦÉ ÁÎÃÈÅÔÅ ÏÒÉÇÉÎÅ-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ 



 

 

 143 

#Õ ÓÃÏÐÕÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ÔÉÐÁÒÅÌÏÒ ÍÁÊÏÒÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ĦÉ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ 
perechi origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌ Á ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔ ÁÎÃÈÅÔe origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÐÅ ÐÅÎÅÔÒÁĪÉÉÌÅ 
ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá a Municipiului Drobeta Turnu Severinȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ 
ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉȢ14. 

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÁÎÃÈÅÔÅÌÏÒ ÓÕÂ ÆÏÒÍá ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÃÕÌÅÇÅ ÄÁÔÅ ÄÅÓÐÒÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 
interurbane, efectuate cu autovehicule Ħi ÃÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍáÒÆÕÒÉȢ !ÎÃÈÅÔÅÌÅ ÁÕ ÃÏÌÅÃÔÁÔ 
ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ  

o -ÏÍÅÎÔÕÌ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÉÎÔÅÒÖÉÕÌÕÉȠ 

o Tipul de vehicul; 

o Gradul de ocupare; 

o !ÄÒÅÓÁ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅ ÐÝÎá ÌÁ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÏÂĪÉÎÅ Ï ÌÏÃÁÌÉÚÁÒÅ ÍÁÉ ÅØÁÃÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÏÒÁĦÅÌÏÒȠ 

o -ÏÔÉÖÕÌ ÐÒÅÚÅÎĪÅÉ ÌÁ ÁÄÒÅÓÁ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅ ɉÒÅĦÅÄÉÎĪÁȟ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÄÅ ÖÁÃÁÎĪáȟ ÌÏÃ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÅÄÕÃÁĪÉÅȟ 
ÃÕÍÐáÒáÔÕÒÉȟ ÁÆÁÃÅÒÉ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅȟ ÒÅÃÒÅÅÒÅȾ ÄÉÓÔÒÁÃĪÉÅȟ ÖÁÃÁÎĪáȟ ÖÉÚÉÔÁÒÅ ÐÒÉÅÔÅÎÉɊȠ 

o Adresa de ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÐÝÎá ÌÁ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÏÂĪÉÎÅ Ï ÒÅÆÅÒÉÎĪá ÓÐÁĪÉÁÌá ÍÁÉ ÌÁÒÇá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÏÒÁĦÅÌÏÒȠ  

o -ÏÔÉÖÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÉ ÌÁ ÁÄÒÅÓÁ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ɉÒÅĦÅÄÉÎĪÁȟ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÄÅ ÖÁÃÁÎĪáȟ ÌÏÃ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ 
ÅÄÕÃÁĪÉÅȟ ÃÕÍÐáÒáÔÕÒÉȟ ÁÆÁÃÅÒÉ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅȟ ÒÅÃÒÅÅÒÅȾ ÄÉÓÔÒÁÃĪÉÅȟ ÖÁÃÁÎĪáȟ ÖÉÚÉÔÁÒÅ ÐÒÉeteni); 

o 4ÉÐÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔ ĦÉ ÇÒÅÕÔÁÔÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔÉÖáȟ ÁÄÉÃá ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅȟ ÔÏÔÁÌáȟ ÐÁÒĪÉÁÌáȠ 

o _ÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÆáÒá ÍÁÒÆá ĦÉ ÃÅ ÔÉÐ ÄÅ ÍÁÒÆá ÅÓÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔ 
ÄÅ ÏÂÉÃÅÉȠ ĦÉ 

o Detalii cu privire la operatorul de transport. 

_Î ÔÉÍÐÕÌ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ ÁÎÃÈÅÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌ Á ÁÃÏÒÄÁÔ Ï ÁÔÅÎĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÒÅÓÐÅÃÔáÒÉÉ 
ÎÏÒÍÅÌÏÒ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅ Á ÍÕÎÃÉÉȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÅÃÈÉÐÅÉ ÄÅ ÁÎÃÈÅÔÁÔÏÒÉ ÆÉÉÎÄ Ï ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅȢ 

Datele colectate au fost utilizate la estimarÅÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΨΦ ɉÌÁ 
ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÏÒÉÇÉÎÅ-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅɊȟ ÄÁÒ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ĦÉ ÖÁÒÉÁÂÉÌÅÌÏÒ ÓÏÃÉÏ-
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÅÌÁÂÏÒáÒÉÉ ÁÎÁÌÉÚÅÌÏÒ ÃÏÓÔ-beneficiu. 

4Á0ÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÁÐÁÒÁÔÅ ÄÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅ ÐÅ ÂÁÚá ÄÅ 
ÍÉÃÒÏÕÎÄÅȢ !ÐÁÒÁÔÅÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÓÕÎÔ 3$2ÔÒÁÆÆÉÃϽȟ ÄÉÓÐÏÚÉÔÉÖÅ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÏÒÉÚÅÁÚá ĦÉ ÃÌÁÓÉÆÉÃá ÿÎ Ϊ 
ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ɉÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÍÁĦÉÎÉȟ ÆÕÒÇÏÎÅÔÅ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÕÂ ΩȢΫÔ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÅÓÔÅ ΩȢΫÔɊȢ 

Aparatul poate fi ÓÅÔÁÔ Óá ÍáÓÏÁÒÅ ÖÉÔÅÚÁȟ ÄÉÒÅÃĪÉÁȟ ÖÏÌÕÍÕÌ ÓÅÐÁÒÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÂÁÎÄá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ 
dar Ħi ÖÏÌÕÍÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȢ _Î ÕÒÍÁ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÁÔÅÌÅ ÃÏÎÔÏÒÉÚÁÔÅ ÄÅ ÁÐÁÒÁÔ ÓÕÎÔ ÉÎÔÒÏÄÕÓÅ în 
ÐÒÏÇÒÁÍÕÌ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÐÕÓ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÄÅ ×××ȢÍÙ4ÒÁÆÆÉÃ$ÁÔÁȢÃÏÍȟ ÄÅ unde se poate exporta raportul. 

3.3 Dezvoltarea ÒÅĪÅÌÅÉ de transport 

Descrierea modelului extins de transport 

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe ÒÅĪÅÁÕÁ 
ÁÃÔÕÁÌá Ħi ÐÅ ÃÅÁ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÐÅ Ï ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ΨΦ ÁÎÉ ÄÅ ÌÁ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚÁ ÁÌ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ɉΨΦΨΧɊȢ 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÒÅ ÃÁ ÁÎ ÄÅ ÂÁÚÁ ÁÎÕÌ ΨΦΨΧ ĦÉ Á ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔ ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÁÔÅ 
disponibile: 

 
14 Consultantul doreste sa multumeasca Autoritatilor Locale pentru sprijinul organizatoric si logistic oferit pe 
tot parcursul etapei de culegere de date. 
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o ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÒÅÃÅÎÚÁÔÅ ÃÕ ÏÃÁÚÉÁ 2ÅÃÅÎÓáÍỐÎÔÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÌ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔ Ổn anul 
2015; 

o volume de trafic Ổnregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip ISAF (MCSD) 
amplasaĪÉ Ổn arealul de studiu; 

o parametrii socio ɀ economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2021; 

o parametrii ÒÅĪÅÌÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ɉÃÁÐÁÃÉÔáĪÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÃÏÓÔÕÒÉ ÄÅ 
parcurgere a segmentelor etc.); 

o anchetele O/D efectuate de ÃáÔÒÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÎÕÍáÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÐÒÏÐÒÉÉ ÄÅ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ în anul 2021. 

3ÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÄÁÔÅ ÄÅ ÔÉÐ ÁÎÃÈÅÔÁ /Ⱦ$ ĦÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÓÏÃÉÏ-economici din Master Planul 
General de Transport, disponibilizate de ÃáÔÒÅ Ministerul Transporturilor. 

$ÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÃȟ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΨΧȟ Ó-a elaborat un model clasic de trafic Ổn 
4 paĦi Ħi anume: 

o ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉȠ 

o ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ Ổntre zonele de trafic; 

o model de ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÅ ÍÏÄÁÌáȠ 

o ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ de drumuri. 

!ÃÏÐÅÒÉÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌ 

2ÅĪÅÁÕÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÄÅÆÉÎÉÔá ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔȟ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌȟ Óá ÄÅÐáÓÅÁÓÃá 
limitelÅ ÕÎÉÔáĪÉÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ Drobeta Turnu SeverinȢ #ÏÎÆÏÒÍ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ Ghidul Jaspers 
0ÅÎÔÒÕ &ÏÌÏÓÉÒÅÁ -ÏÄÅÌÅÌÏÒ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ %ÖÁÌÕÁÒÅÁ 0ÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ, ÒÅĪÅÁÕÁ 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÄÅÌÁÔá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÉÎÔÉÎÄá ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÐÒÅÃÏÎÉÚÁÔÅ Óá ÁÐÁÒá 
ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȢ 

Modelul de transport elaborat pentru municipiul Drobeta Turnu Severinȟ ÒÅÓÐÅÃÔá ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ 
*ÁÓÐÅÒÓ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÎÅÅØÉÓÔÝÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÇÅÎÅÒÅÚÅ ÅÆÅÃÔÅ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ acestuia. 

Structura ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÖÁÔ Ⱦ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ 

/ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÕÓá ÄÉÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÅ: 

o Zone 

o !ÒÃÅ ɉÁÓÏÃÉÁÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȟ ÓÔÒáÚÉÌÏÒȟ ÅÔÃȢɊ 

Pentru a îndeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ 
ÄÒÕÍÕÒÉ ɉÁÒÃÅɊ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÄÅÔÁÌÉÁÔá ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÄÅÌÁÒÅ Á ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅȟ ÿÎ 
ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕȢ 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÔÏÁÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ ÃÏÍÕÎÁÌÅ ĦÉ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÄÅ 
ÉÎÆÌÕÅÎĪá Á ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȢ 

2ÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá Ⱦ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔá ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÐÒÉÍÁÒÅȟ ÅØÔÒÁÓÅ ÄÉÎ ÂÁÚÁ ÄÅ 
date OpenStreetMapȟ ÃÏÍÐÌÅÔÁÔá ÁÐÏÉ ÃÕ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÃÕÌÅÓÅ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÖÉÚÉÔÅÌÏÒ ÐÅ ÔÅÒÅÎ Ħi prin 
intermediul meÎÉÕÌÕÉ Ȱ3ÔÒÅÅÔ ÖÉÅ×ȱ ÏÆÅÒÉÔ ÄÅ Google Maps în anumite zone ale municipiu Drobeta 
Turnu Severin Ħi în afara acestuia.  

3ÅÔÕÌ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÔÝÔ ÄÁÔÅ ÇÅÏÇÒÁÆÉÃÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÄÁÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÍÏÄÅÌáÒÉÉ ÐÒÅÃÕÍȡ ÔÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ 
ÄÒÕÍȟ ÌÉÍÉÔÅÌÅ ÄÅ ÖÉÔÅÚá Ħi ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
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Tabel 22 - Categorii de segmente folosite în cadrul modelului de trafic 

Cod Categorie segment .ÕÍáÒ ÂÅÎÚÉȾÓÅÎÓ #ÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÍÁØÉÍá Ⱦ ÓÅÎÓ Ⱦ ΨΪÈ  V0 [km/h]  

13 DN 2 benzi - 7/9 1 21000 90 

13 DN 2 benzi - 7/9 1 19600 80 

13 DN 2 benzi - 7/9 1 18200 70 

13 DN 2 benzi - 7/9 1 16800 60 

14 DJ 1 19800 90 

14 DJ 1 18200 75 

15 DC 1 18200 70 

41 3ÔÒȢ Ϊ" ÃÕ ÍÅÄÉÁÎá 2 28000 40 

41 3ÔÒȢ Ϊ" ÃÕ ÍÅÄÉÁÎá 2 25200 30 

42 Str. 4B 2 26600 40 

42 Str. 4B 2 25200 30 

43 Str. 2B ÃÕ ÍÅÄÉÁÎá 1 12600 40 

43 3ÔÒȢ Ψ" ÃÕ ÍÅÄÉÁÎá 1 11200 30 

44 Str. 2B (sens unic) 2 23800 30 

45 Str. 2B 1 9800 30 

46 Str. 1B (sens unic) 1 12600 30 

90 ÃÁÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá - 99999 5 

91 drum de exploatare 1 1600 10 

92 ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá - 99999 50 

 

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÆÏÓÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ÁÃÃÅÐÔÁÔÅ ÌÁ 

ÎÉÖÅÌ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ Ħi ÎÁĪÉÏÎÁÌ: 

o Highway Capacity Manual (HCM) 

o STAS 10144-ήί 0ÅÎÔÒÕ $ÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ #ÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á 3ÔÒáÚÉÌÏÒ 

Metodologie de calcuÌ Á ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

Conform STAS 10144/5-ήί ɉȵ#ÁÌÃÕÌÕÌ #ÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á 3ÔÒáÚÉÌÏÒȱɊȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
ÓÅ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ Ãá ÆÉÉÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÍÁØÉÍ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÐÏÔ ÄÅÐÌÁÓÁ ÿÎÔÒ-o ora, în mod fluent Ħi în 
ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ printr-Ï ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÁÔÁȢ !ÃÅÁÓÔÁȟ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔÁ ÄÅ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ 
factori: 

o Caracterul ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ (fluxuri continue, discontinue) 

o #ÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ɉÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÆÒÅÃÖÅÎÔÁ ÓÏÓÉÒÉÌÏÒ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÖÉÔÅÚÁ ÍÅÄÉÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ 
ÃÏÍÐÏÚÉĪÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉɊ 

o Structura ÒÅĪÅlei ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ɉÅÌÅÍÅÎÔÅ ÇÅÏÍÅÔÒÉÃÅȟ ÄÉÓÔÁÎÔÅÌÅ ÿÎÔÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ĦÉ treceri 
intermediare pentru pietoni, amenajarea ĦÉ echiparea acestora) 

o Caracteristicile ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÌÏÒ de rulare (planeitate, rugozitate) 

o Organizarea ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ (reglementarea acceselor ĦÉ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÉÌÏÒȟ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅ ĦÉ 
echipare tehnica) 

o Caracteristicile psihologice ĦÉ ÆÉÚÉÏÌÏÇÉÃÅ ÁÌÅ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏ ɉÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÐÅÒÃÅÐÔÉÅ-reactie), etc. 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒÅÌÁĪÉÉ ÿÎÔÒÅ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌȡ 

_ÎÔÅÒÓÐÁÔÉÕÌ ÄÅ ÓÕÃÃÅÓÉÕÎÅ ȵÉȱ ÿÎtre vehiculele care se succed pe o banda de circulatie: 
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o Ὥ
ᶻᶻ
    ά  

în care  

o v - ÅÓÔÅ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÅØÐÒÉÍÁÔÁ ÿÎ ËÍȾÈȢ 

o e - este intervalul de succesiune, exprimat în secunde. 

_ÎÔÅÒÓÐÁÔÉÕÌ ÍÉÎÉÍ ÄÅ ÓÕÃÃÅÓÉÕÎÅ ȵÉminȱ corespunzator distantei necesare opririi vehiculului în palier: 

o Ὥ
ᶻᶻ Ȣ

ὸ Ὓ    ά  

în care 

o g - ÅÓÔÅ ÁÃÃÅÌÅÒÁĪÉÁ ÇÒÁÖÉÔÁĪÉÏÎÁÌÁ ɉίȢήΧ ÍȾÓ2) 

o f - coeficient de frecare la frânare 

o S - ÓÐÁĪÉÕÌ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁȟ ÅØÐÒÉÍÁÔ ÿÎ ÍÅÔÒÉ 

o t - timpul de perceptie-reactie, exprimat în secunde 

Densitatea traficului D: 

o Ὀ     
Ȣ

 

Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila: 

o În cazul fluxului continuu, Nc 

o ὔ ρπππz
ᶻ

ᶻᶻ Ȣ

    
Ȣ

 

o În cazul fluxului discontinuu, N 

o ὔ ὔ ὑz 

o ὑ ρ 

în care 

o A - ÅÓÔÅ ÄÉÓÔÁÎÔÁ ÿÎÔÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÅÃÅÒÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȟ ÓÉÔÕÁÔÅ ÌÁ ÁÃÅÌÁĦÉ ÎÉÖÅÌȟ 
exprimata în metri; 

o v - este viteza de ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÅØÐÒÉÍÁÔÁ ÿÎ ÍȾÓȠ 

o wa, wi - ÁÃÃÅÌÅÒÁĪÉÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÄÅÃÅÌÅÒÁĪÉÁȟ ÅØÐÒÉÍÁÔÁ ÿÎ ÍȾÓ2; 

o T, Tc - ÄÕÒÁÔÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎÔÁ !ȟ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ discontinue, respectiv continue, 
exprimata în secunde; 

o Tr - ÄÕÒÁÔÁ ÁĦÔÅÐÔáÒÉÉ ÓÅÍÎÁÌÕÌÕÉ ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ în ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ ÐÒÅÖáÚÕÔá ÃÕ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÔÉÍÐÕÌ 
ÄÅ ÒÏĦÕ Ͻ ÇÁÌÂÅÎȟ ÅØÐÒÉÍÁÔ ÿÎ ÓÅÃÕÎÄÅȠ 

/ÂÓȢ 0ÅÎÔÒÕ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÓÅ ÒÅÄÕÃÅȟ ÐÅ cât posibil, timpul de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ la semafor. 

o .ÏÄÕÒÉ ɉÁÓÏÃÉÁÔÅ ÄÅ ÒÅÇÕÌá ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉɊ 

În ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÅÌÁÂÏÒÁÔȟ ÎÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅÌÉÍÉÔÅÁÚá ÃÁÐÅÔÅÌÅ ÁÒÃÅÌÏÒȢ 0ÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÎÏÄÕÒÉÌÏÒ ÓÕÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁĪÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÔÉÐÕÌÕÉ ÄÅ ÄÉÒÉÊÁÒÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎÔÒ-Ï ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅ ÓÁÕ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁȟ ÐÒÅÃÕÍȡ 
ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ ÇÉÒÁĪÉÉȟ ÅÔÃȢ  

o 3ÔÁĪÉÉÌÅ Ħi liniile aferente transportului public 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÐÏÒÎÅĦÔÅ ÄÅ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒáȟ ÐÅÓÔÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÁÕÇá 
succesiv ÓÔÁĪÉÉÌÅ de transport public, liniile de transport Ħi ÇÒÁÆÉÃÅÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÌÉÎÉÉȢ 
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RelaĪÉÁ ÃÕ -ÏÄÅÌÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ 

Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane Drobeta Turnu Severin au fost utilizate 
ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÕ ÁÎ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΧέȟ ÄÅ ÃÁÒÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔÕÌ ÄÉÓÐÕÎÅȢ 

3Å ÃÒÅÅÁÚáȟ ÁÓÔÆÅÌȟ ÐÒÅÍÉÓÅÌÅ ÅÌÁÂÏÒáÒÉÉ ÄÅ ÓÔÕÄÉÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÏÍÐÒÅÈÅÎÓÉÖÅȟ ÁÖÝÎÄ ÕÎ ÇÒÁÄ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ 
ÒÅÌÅÖÁÎÔÁȢ $ÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ Á ÌÏÃÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ ĦÉ ÁÎÃÈÅÔÅ /-D, precum Ħi detalierea 
ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÆÁÃÅ ÐÏÓÉÂÉÌÁ ÅÖÉÄÅÎĪÉÅÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÔÉÐÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÆÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ (interzonal, intrazonal, 
de scurta, lunga Ħi ÍÅÄÉÅ ÄÉÓÔÁÎÔÁɊȢ !ÖÝÎÄ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔÅ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÄÅ ÿÎÁÌÔÁ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔÁ 
ÓÅ ÐÏÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉ ÍÏÄÅÌÅ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÃÁÒÅ ÓÁ ÅÖÉÄÅÎĪÉÅÚÅ ÃÕ ÍÁÒÅ ÁÃÕÒÁÔÅĪÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅ 
ÄÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔ ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÁÃÅÓÔÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÌÏÃÁÌÅ 
specifice, se poate agrega zonificarea elementara Ħi se pot construi matrice origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ, de 
ÉÎÔÒÁÒÅ ÿÎ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÃÁÒÅ ÓÁ ÐÅÒÍÉÔá Ï ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÁÖÝÎd un grad maxim de relevanta. 

!ÓÔÆÅÌȟ ÍÁÔÒÉÃÅÁ #%342). ÄÉÎ ÁÎÕÌ ΨΦΧέȟ ÏÂĪÉÎÕÔÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÅÓÔÅ ÒÅÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÔÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÕÄÉÕÌ 

curent la 216x216 (O-D) Ħi ÅÓÔÅ ÄÅ ÆÏÒÍÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅȡ 

Tabel 23 - Extras din matricea anului de baza 2017 ɀ -ÏÄÅÌÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÔÒÁÆic 

 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÔÏÁÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÿÎ 2ÏÍÁÎÉÁȟ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ 
ÊÕÄÅĪÅÎÅ relevante (cele cu trafic important, precum Ħi drumurile locale care asigura conectivitatea 
ÒÅĪÅÌÅÉ per ansamblu), precum Ħi proiectele de perspectiva. Drumurile de perspectiva vor fi 
identificate Ħi ȵÁÃÔÉÖÁÔÅȱ ÃÏÎÆÏÒÍ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÄÅÆÉÎÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎȢ 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ΨΦΧέȟ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉÌÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÿÎ ÍÏÄÅÌ ÁÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ άήΫ km, iar drumurile 
ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÁÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ΧάȢΦάΨ ËÍ ɉÁÕ ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÔÏÁÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÐÒÏÍÏÖÁÔÅ ÒÅÃÅÎÔ ÌÁ ÒÁÎÇ 
ÄÅ ÄÒÕÍ ÎÁĪÉÏÎÁÌɊȢ 

2ÅĪÅÁÕÁ este introdusa în modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente de 6 tipuri diferite 
ɉÁÕÔÏÓÔÒáÚÉȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÅØÐÒÅÓȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ ÃÏÍÕÎÁÌÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÅɊȢ &ÉÅÃÁÒÅ ÓÅÇÍÅÎÔ 
ÐÒÅÚÉÎÔÁ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÃÕÍ ÓÕÎÔȡ ÎÕÍáÒÕÌ 
ÄÅ ÂÅÎÚÉȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÓÅÇÍÅÎÔȟ ÌÕÎÇÉÍÅÁȟ ÖÉÔÅÚÁ ÌÉÂÅÒÁ Ħi ÆÕÎÃĪÉÁ ÄÅÂÉÔ-viteza. Capacitatea 
specifica a segmentului Īine ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÕÒÂÕÒÁ ÏÒÉÚÏÎÔÁÌÁȟ ÌáĪÉÍÅÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉȟ ÇÒÁÄÉÅÎÔÕÌ ĦÉ ÁÌÔÅ ÁÔÒÉÂÕÔÅ 
conform Highway Capacity Manual (HCM).  
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5ÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÐÌÁÎĦÁ ÐÒÅÚÉÎÔÁ ÒÅĪÅÁÕÁ de drumuri a României implementata în modelul de transport, 
reĪeaua ÆÏÌÏÓÉÔá Ãá ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÐÌÅÃÁÒÅ ÿÎ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ 

&ÉÇÕÒá 66 - 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÍÏÄÅÌÁÔÁ ÿÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚÁ ΨΦΧέ 

 

Zonele exterioare, din cadrul modelului de transport al municipiului Drobeta Turnu Severin, se 
suÐÒÁÐÕÎ ÐÅÓÔÅ ÚÏÎÅÌÅ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÆáÃÝÎÄÕ-se în acest fel 
ÒÅÌÁĪÉÁ ÄÅ ÃÏÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪá: model naĪional <> model local. 

 

3.4 Cererea de transport 

Modurile de transport utilizate 

În cadrul modelului, au fost utilizate moduri de transport de transport: 

o C ɀ Car ɀ autoturisme (Tip ɀ PrT, private transport) 

o Bike ɀ Bike ɀ autoturisme (Tip ɀ PrT, private transport) 

o TAXI; PED 

o LGV ɀ Light Goods Vehicles (Tip ɀ PrT, private transport) 

o HGV ɀ Heavy Goods Vehicles (Tip ɀ PrT, private transport) 

o B ɀ Bus ɀ autobuze (Tip ɀ PuT, public transit) 

Construirea matricelor Origine - $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ 

Matricele origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÏÂĪÉÎÕÔÅȡ 

o Pe baza rezultatelor anchetelor origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ Á ÎÕÍáÒáÔÏÒÉÌÅ ÍÁÎÕÁÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
(ceÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÏÂÓÅÒÖÁÔáɊ Ƞ ĦÉ 

o #ÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÚÏÎÅ ÅÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ɉÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÉÎÔÅÔÉÃáɊȟ ÄÁÔÅ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÒÅÚÉÄÅÎÔá ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

&ÉÅÃÁÒÅ ÒáÓÐÕÎÓ ÏÂĪÉÎÕÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉÌÏÒ ÃÕ ĦÏÆÅÒÉÉȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ dintre linia ȰÉȱ Ħi coloana 
ȰÊȱ ÄÉÎ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$Ȣ ,ÉÎÉÁ ȰÉȱ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉȟ ÉÁÒ ÃÏÌÏÁÎÁ ȰÊȱ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÌÏÃÕÌ ÄÅ 
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ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ Á ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ -ÕÌĪÉÍÅÁ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉÌÏÒ Á ÆÏÓÔ ÉÎÔÒÏÄÕÓá ÿÎÔÒ-o baÚá ÄÅ ÄÁÔÅȟ ÉÁÒ ÆÉÅÃÁÒÅ Ȱ/ÒÉÇÉÎÅȱ 
Ħi Ȱ$ÅÓÔÉÎÁĪÉÅȱ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÌÏÃÁÔÅ ÃÏÎÆÏÒÍ ÃÏÄÉÆÉÃáÒÉÉ ÄÅ ÌÁ ÐÕÎÃÔÕÌ ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ ÏÂĪÉÎÝÎÄÕ-se astfel tabelul 
anchetelor O-$Ȣ 0ÒÉÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÆÕÎÃĪÉÅÉ Ȱ0ÉÖÏÔ 4ÁÂÌÅȱȟ ĦÉÒÕÌ ÄÅ ÄÁÔÅ ÓÅ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍá ÿÎÔÒ-un tablou 
bidimensional, denumit matrice O-$Ȣ ,Á ÁÃÅÁÓÔá ÅÔÁÐáȟ ÍÁÔÒÉÃÅÁ ÃÏÎĪÉÎÅ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÂÒÕÔÅȟ ÏÂĪÉÎÕÔÅ 
direct, în urma interviurilor. 

#ÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
ÓÅ ÐÏÔ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ 

o Trafic generat sau atras de mun. Drobeta Turnu Severin 

o Trafic de traversare a zonei urbane Drobeta Turnu Severin 

&ÉÇÕÒá 67 - #ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅÌÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin 

 

Procedura de afectare pe itinerarii 

0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÉ ÄÅÎÕÍÉÔá Ȱ%ÑÕÉÌÉÂÒÉÕÍ-,ÏÈÓÅȱ Á ÆÏÓÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔá ÄÅ $ÉÅÔÅÒ ,ÏÈÓÅ ĦÉ 
ÅÓÔÅ ÄÅÓÃÒÉÓá ÿÎ 3ÃÈÎÁÂÅÌ ĦÉ ,ÏÈÓÅ ɉΧίίέɊȢ !ÃÅÁÓÔá ÐÒÏÃÅÄÕÒá ÍÏÄÅÌÅÁÚá ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÿÎÖáĪáÒÉÉ ÁÌ 
ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÓÏÌÉÃÉÔá Ï ÒÅĪÅÁ ÒÕÔÉÅÒáȢ "ÁÚÁÔ ÐÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅÁ ȰÔÏÔÕÌ ÓÁÕ ÎÉÍÉÃȱȟ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÉ ÄÅ 
ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÁÐÅÌÅÁÚá ÌÁ ÅØÐÅÒÉÅÎĪÅÌÅ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÒÕÔÅȢ 

0ÅÎÔÒÕ Á ÒÅÁÌÉÚÁ ÁÃÅÁÓÔÁȟ ÆÌÕØÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÓÔÅ ÁÆÅÃÔÁÔ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÓÃÕÒÔÅ ÒÕÔÅ ÇáÓÉÔÅ ÌÁ ÆÉÅÃÁÒÅ ÐÁÓ ÁÌ 
ÉÔÅÒÁĪÉÅÉȢ _Î ÐÒÉÍÕÌ ÐÁÓ ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉȟ ÓÕÎÔ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÓÅÁÍá ÎÕÍÁÉ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÌÉÂÅÒáȢ 

#ÁÌÃÕÌÁÒÅÁ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÄÉÎ ÐÁĦÉÉ ÕÒÍáÔÏÒÉ ÁÉ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ ÓÅ ÆÁÃÅ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÏÒ ÍÅÄÉÉ 
ÃÁÌÃÕÌÁÔÅ ÐÝÎá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ Ħi ÃÕ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÅ ÃÁÒÅ ÒÅÚÕÌÔÁ ÄÉÎ ÖÏÌÕÍÕÌ ÃÕÒÅÎÔȟ ÅØÅÍÐÌÕȡ ÉÍÐÅÄÁÎĪÁ ÌÁ 
ÆÉÅÃÁÒÅ ÐÁÓ Î ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÉÍÐÅÄÁÎĪÁ ÃÁÌÃÕÌÁÔá ÌÁ ÐÁÓÕÌ Î-1.  

Atribuirea matricei OD ÒÅĪÅÌÅÉ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃÝÔÅ ÏÒÉ ÒÕÔÁ Á ÆÏÓÔ ÇáÓÉÔá ɉÍÅÍÏÒÁÔá ÄÅ 
VISUM). 

Trafic de lunga distanta intre zonele externe si zonele interne
Trafic de traversare de lunga distanta, intre zonele 

externe si zonele adiacente
Tranzit

Trafic intern
Trafic de medie distanta intre zonele interne si zonele 

adiacente

Trafic de 

lunga 

distanta 

intre zonele 

interne si 

zonele 

externe

Trafic de medie distanta intre zonele adiacente si zonele interne
Trafic de traversare de medie distanta, intre zonele 

adiacente

Trafic de 

traversare 

de lunga 

distanta, 

intre zonele 

adiacente si 

zonele 

externe
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0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÓÅ ÔÅÒÍÉÎá ÃÝÎÄ ÔÉÍÐÉÉ ÅÓÔÉÍÁĪi care stau la baza alegerii rutei Ħi timpii efectivi de 
ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒ ÒÕÔÅ ÃÏÉÎÃÉÄ ÐÝÎá ÌÁ ÕÎ ÁÎÕÍÅ ÇÒÁÄȠ ÅØÉÓÔá Ï ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Ãá ÁÃÅÁÓÔá 

ÓÔÁÒÅ ÓÔÁÂÉÌá Á ÒÅĪÅÌÅÉ de trafic 
Óá ÃÏÒÅÓÐÕÎÄá 

comportamentului 
utilizatorilor de alegere a 
rutelor. 

Pentru a estima timpul de 
parcurgere pentru fiecare 
ÌÅÇáÔÕÒá ÄÉÎ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÐÁÓȟ ÎϽΧȟ 
ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉȟ ÔÉÍÐÕÌ ÅÓÔÉÍÁÔ ÄÅ 
deplasare pentru n este 
ÁÄáÕÇÁÔ ÄÉÆÅÒÅÎĪÅÉ ÄÉÎÔÒÅ 
timpul curent calculat pentru 
parcurgerea lui n Ħi timpul 
estimat pentru parcurgerea lui 
ÎȢ !ÃÅÁÓÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÅÓÔÅ 
ÍÕÌÔÉÐÌÉÃÁÔá ÁÐÏÉ ÃÕ Ï ÖÁÌÏÁÒÅÁ 
ɝɉΦȟΧΫȢȢȢΦȟΫɊȟ ÕÎÄÅ ɝ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 
ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÄÅ ÿÎÖáĪÁÒÅȢ 

0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÓÅ ÔÅÒÍÉÎá ÿÎ 
momentul în care este 
ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔá ÃÏÎÄÉĪÉÁ Ãá ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ 
ÐÁÒÃÕÒÓ ÅÓÔÉÍÁĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁĦÉÉ 
ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ Î Ħi n-Χ ĦÉ ÔÉÍÐÕÌ 
calculat de parcurgere la pasul 
n, corespund suficient de mult 
ÕÎÉÉ ÃÕ ÁÌĪÉÉȢ 

3ÃÈÅÍÁ ÌÏÇÉÃá Á ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ 
afecÔÁÒÅ ɉÄÉÓÔÒÉÂÕÉÒÅɊ ÐÅ ÒÅĪÅÁ Á 
ÅÎÔÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÓÔÅ ÒÅÄÁÔá 
ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÁÌáÔÕÒÁÔáȢ 

 

 

 

  

 

&ÉÇÕÒá 68 - 3ÃÈÅÍÁ ÌÏÇÉÃá Á ÍÅÔÏÄÅÉ Ȱ%ÃÈÉÌÉÂÒÕ-,ÏÈÓÅȱ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÉ 
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Matricele O-$ ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔÅ ÐÅ ÇÒÁÆÕÌ ÒÅĪÅÁ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÁÌÇÏÒÉÔÍÕÌÕÉ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ 
pentru cele trei categorii de vehicule considerate în cadrul modelului: autoturisme, vehicule de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍáÒÆÕÒÉ Ħi autobuze/autocare. 

Pentru stabilÉÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÌÏÒ ÅÆÅÃÔÉÖÅ ÿÎ 6)35- ÁÕ ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÆÕÎÃĪÉÉÌÅ ÖÉÔÅÚÁ - densitate standard 
din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost transformate automat în programul de calcul în PCU ɀ 
ȵ0ÁÓÓÅÎÇÅÒ #ÁÒ 5ÎÉÔÓȱ ÃÏÎÆÏÒÍ ÉÎÓÔÒÕÃĪÉÕÎÉÌÏÒ ÄÉÎ ÎÏÒÍÁÔÉÖÕÌ !.$ 584-2012. 

&ÉÇÕÒá 69 - Afectarea traficului calibrat ɀ anul de baza 2010 (total vehicule fizice ɀ MZA) 

 

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici Ħi tehnici, precum: denumire, 
ÌÕÎÇÉÍÅ ÓÅÇÍÅÎÔȟ ÓÔÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃáȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÆÅÌÕÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ɉÕÎÉÄÉÒÅÃĪÉÏÎÁÌá Ⱦ 
ÂÉÄÉÒÅÃĪÉÏÎÁÌáɊȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÖÉÔÅÚÁ ÍÁØÉÍá ÌÅÇÁÌáȟ ÒÁÎÇȟ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÒÍÉÓÅ ĦÉ 
ÁÌÔÅ ÁÔÒÉÂÕÔÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒȢ 

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÍÁØÉÍá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉȟ ÌáĪÉÍÅÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ Ħi caracteristicile zonei traversate. Metodologia de calcul pentru 
ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÎÏÒÍÁÔÉÖÕÌÕÉ !.$ȟ 0$ 189-
ΨΦΧΨȢ !ÃÅÓÔ ÎÏÒÍÁÔÉÖ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÄÅÓÃÒÉÓá ÿÎ (ÉÇÈ×ÁÙ #ÁÐÁÃÉÔÙ -ÁÎÕÁÌȢ 

Procedura de afectare a transportului public 

#áÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÃÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÓÕÎÔ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔÅ ɉÁÆÅÃÔÁÔÅɊ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒáȟ ÿÎÔÒ-Ï ÍÁÎÉÅÒá ÍÁÉ 
ÓÉÍÐÌá ÄÅÃÝÔ ÃÅÁ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉ ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÒÕÔÅÉ ÅÓÔÅ 
ÍÁÉ ÒÅÄÕÓ ɉÎÕ ÅØÉÓÔá ÒÕÔÅ ÆÉØÅ ÐÒÅÄÅÆÉÎÉÔÅȟ ÓÃÈÉÍÂÁÒÅÁ ÒÕÔÅÉ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÆÁÃÕÔá ÏÒÉÃÝÎÄȟ ÅÔÃɊȢ !ÆÅÃÔÁÒÅÁ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ ÆÏÌÏÓÅĦÔÅ Ï ÍÅÔÏÄá ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÂÁÚÁÔá ÐÅ ÇÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÐÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ 
mers). 
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Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÐÅ Ï ÒÅĪÅÁ 
ÆÏÒÍÁÔá ÐÒÉÎ ÁÒÃÅ Ħi noduri. Algoritmul de afectare va distribui valorile de trafic ale matricelor origine-
destinÁĪÉÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÇÅÏÍÅÔÒÉÃÅ ÁÌÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÄÒÕÍȟ ÄÅ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ 
ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÄÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ 
ÉÎÔÅÎĪÉÏÎÅÁÚá Óá ÒÅÄÅÁ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÃÕÒÅÎĪÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ anului 2021 cât mai apropiat de 
ÒÅÁÌÉÔÁÔÅ ÐÏÓÉÂÉÌȢ %ÌÅÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ÿÎ ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÆÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔÅ ÐÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉ 
este matricea O-$ȟ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ  

Matricele O-D se construiesc pentru fiecare categorie de autovehicule considerate, folosind datele 
ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÃÕ ÏÃÁÚÉÁ ÁÎÃÈÅÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ  

5ÌÔÉÍÕÌ 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÆÉÎÁÌÉÚÁÔ Á ÁÖÕÔ ÌÏÃ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΧΫȢ _Î ÃÁÄÒÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÁÕ ÆÏÓÔ 
ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ĦÉ !ÎÃÈÅÔÅ /-$Ȣ !ÃÅÓÔÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÓÕÎÔ ÐÒÏÇÒÁÍÁÔÅ Óá ÁÉÂá ÌÏÃ ÏÄÁÔá ÌÁ 
cinci ani. 

Ancheta Origine ɀ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÏÓÔ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÔȟ ÃÕ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔá 
ÄÅ ÁÇÅÎĪÉÉ ÄÅ ÌÁ 0ÏÌÉĪÉÁ 2ÕÔÉÅÒá ÃÁÒÅ ÆÁÃ ÓÅÍÎ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏ Óá ÏÐÒÅÁÓÃá ÐÅÎÔÒÕ Á ÒáÓÐÕÎÄÅ ÕÎÏÒ 
înÔÒÅÂáÒÉ ÁÄÒÅÓÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÁÎÃÈÅÔÁÔÏÒÉȢ _Î ÔÉÍÐÕÌ ÉÎÔÅÒÖÉÕÌÕÉȟ ÓÅ ÿÎÃÅÁÒÃá ÁÆÌÁÒÅÁ ÏÒÉÇÉÎÉÉ Ħi ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅÉȟ 
ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉȟ Á ÔÉÐÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆáȟ Á ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ĦÉ Á ÁÌÔÏÒ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ 
ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÁÌÉÚÅÌÅ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ 

AsÔÆÅÌ Ãáȟ ÐÅÎÔÒÕ ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ /-D folosite în cadrul modelului de transport pentru mun. 
Drobeta Turnu Severin, au fost considerate matricele O-D din anul 2021. Aceste matrice au fost 
scalate Ħi apoi au fost calibrate cu metoda TFlowFuzzy astfel încâÔ Óá ÅØÉÓÔÅ Ï ÃÏÒÅÌÁÒÅ ÂÕÎá ÆÁĪÁ ÄÅ 
ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΧȢ 

3.5 Calibrarea ĦÉ validarea datelor 

-ÏÄÕÌÕÌ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ÃÏÍÐÁÒá ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅÌÅ /-D valorile reale de trafic 
rezultate din ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΧ15. 

#ÁÌÉÂÒÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÆÅÃÔÁÔ ĦÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÅÃÅÎÚÁÔ ÿÎ 
ÓÅÃĪÉÕÎÅȟ ÅØÃÌÕÚÝÎÄ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎÔÒÁÚÏÎÁÌȢ 

Software-ul pentru planificare în tranÓÐÏÒÔÕÒÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔȟ 6)35-ȟ ÏÆÅÒá ÄÉÖÅÒÓÅ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÉ ÄÅ ÃÏÒÅÃĪÉÅ 
Á ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÒÅÃĪÉÅ Á ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÃÏÒÅÃÔÅÁÚá ÒÅÌÁĪÉÉÌÅ 
ÍÁÔÒÉÃÉÁÌÅ ɉÁÄÉÃá ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÁ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅ Ħi cea de ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ) îÎ ÁĦÁ ÆÅÌ ÿÎÃÝÔ 
ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÌÏÃÁĪÉÉȟ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÉÎÄÉÃá ÄÉÆÅÒÅÎĪÅ ÍÉÎÉÍÅ ÆÁĪá ÄÅ 
valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate prîntr-un model de trafic ÒÅĪÅÌÅÉ de drumuri. 
Principalele dezavantaje ale acestor ÐÒÏÃÅÄÕÒÉ ÃÌÁÓÉÃÅ ÄÅ ÃÏÒÅÃÔÁÒÅ ÅÓÔÅ ÁÃÅÌÁ Ãá ÅØÉÓÔÁ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ Ï 
ÓÉÎÇÕÒÁ ÓÏÌÕĪÉÅ ÍÁÔÒÉÃÉÁÌÁ ÐÏÓÉÂÉÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÐÏÔÒÉÖÅĦÔÅ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ĦÉ ÁÃÅÓÔÅ ÖÁÌÏÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ 
ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ Ãá ȰÖÁÌÏÒÉ ÆÉØÅȱ ÆáÒá ÎÉÃÉ ÕÎ ÄÕÂÉÕȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÍÏÄÅÒÎÅ ÃÏÍÐÅÎÓÅÁÚá ÁÃÅÓÔÅ 
ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÅ ÐÒÉÎ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÕÎÏÒ ÉÍÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔáĪÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅȢ 3Å ÐÕÎÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ 
ÁĦÁ ÎÕÍÉÔÁ ÔÅÏÒÉÅ &ÕÚÚÙ 3ÅÔȢ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÁÔÒÉÂÕÉÅ ÆÕÎÃĪÉÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÄÅ ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ 
înregistrate. Aceasta metoda permite estimareÁ ȰÃÅÌÅÉ ÍÁÉ ÐÒÏÂÁÂÉÌÅȱ ÍÁÔÒÉÃÅ ÏÒÉÇÉÎÅ-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ. S-
Á ÄÏÖÅÄÉÔ Ãá ÁÃÅÁÓÔÁ ÍÅÔÏÄÁ ÆÕÒÎÉÚÅÁÚá ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÄÅÃÝÔ ÍÅÔÏÄÅÌÅ ÃÌÁÓÉÃÅȢ _Î ÃÁÄÒÕÌ 
ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÁÃÅÁÓÔÁ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÅÓÔÅ ÄÅÎÕÍÉÔÁ Ȱ4&ÌÏ×&ÕÚÚÙȱȢ 

 

 

 

 
15 !ÎÕÌ ÄÅ "ÁÚá ÁÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ΨΦΨΧȟ ÄÅÆÉÎÉÔ Ãá ÕÌÔÉÍÕÌ ÁÎ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÓÅÔ ÄÅ ÄÁÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔ 
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_Î ÖÅÄÅÒÅÁ ÖÁÌÉÄáÒÉÉ modelului de trafic, ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÁ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ  

o ÃÏÍÐÁÒÁÒÅÁ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÍáÓÕÒÁÔÅ ÃÕ ÃÅÌÅ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁ 
de vârf. 3Å ÖÁ ÆÏÌÏÓÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕÌ '%(ȟ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÔ ÄÅ Ȱ-ÁÎÕÁÌÕÌ ÐÅÎÔÒÕ 0ÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ $ÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ĦÉ 
PoduriloÒȱ ɉ$-2"ȟ 6ÏÌÕÍÕÌ ΧΨȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ Ψ - -ÁÒÅÁ "ÒÉÔÁÎÉÅɊ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ Ȱ'ÈÉÄÕÌ ÓÔÁÔÕÌÕÉ 
7ÉÓÃÏÎÓÉÎ ɉ35!Ɋ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ ÍÁÃÒÏȾÍÉÃÒÏÓÉÍÕÌÁÒÅȱȟ '%( ÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÆÏÒÍÕÌá ÄÅ 
calcul: 

2/)(

)( 2

CM

CM
GEH

+

-
=

 

o unde M- ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÄÉÎ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÉÁÒ #- ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÍáÓÕÒÁÔÅȢ 

3Å ÃÏÎÓÉÄÅÒÁ Ãá ÐÅÎÔÒÕ ÖÁÌÏÒÉ ÁÌÅ '%( ÍÁÉ ÍÉÃÉ ÄÅÃÝÔ Ϋ ÿÎ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ ήΫϻ ÄÉÎ ÃÁÚÕÒÉȟ ÍÏÄÅÌÕÌ ÓÅ 
ÖÁÌÉÄÅÁÚáȢ 

5ÒÍáÔÏÒÕÌ ÔÁÂÅÌ ÉÎÄÉÃá ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÃÁÌÉÂÒáÒÉÉ ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒȟ ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÁ ÃÅÌÏÒ ÄÏÕá ÓÅÔÕÒÉ ÄÅ ÖÁÌÏÒÉȡ 
ÒÅÃÅÎÚÁÔÅ ĦÉ ÍÏÄÅÌÁÔÅȟ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΨΧȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÃÁÌÉÂÒáÒÉÉ ÁÒÁÔá Ãá ÖÁÌÏÒÉÌÅ '%( ÐÅÎÔÒÕ 
ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÓÅ ÐÌÁÓÅÁÚá ÿÎ ίΪϻ ÄÉÎ ÃÁÚÕÒÉ ÓÕÂ ÐÒÁÇÕÌ ÄÅ Ϋ ÿÎ ÖÒÅÍÅ ÃÅ ÐÅÎÔÒÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÍÁÒÆá ÿÎ ίίϻ ÄÉÎ ÓÅÃĪÉÕÎÉ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÉ '%( ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÉÃá ÄÅ ΫȢ 

!ĦÁÄÁÒȟ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÓÅ ÖÁÌÉÄÅÁÚá ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÅÃÅÎÚÁÔ ÃÏÎÆÏÒÍ 
ÎÏÒÍÅÌÏÒ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅȢ #ÁÌÉÂÒÁÒÅÁ ÒÅÓÐÅÃÔá ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ ÃÁ ÿÎ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ήΫϻ ÄÉÎ ÃÁÚÕÒÉÌÅ 
ÃÏÍÐÁÒÁÔÅ ɉÖÅÈÉÃÕÌÅ ÁÆÅÃÔÁÔÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁ ÖÓ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÐÒÉÎ ÃÏÎÔÏÒÉÚáÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃɊ ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ 
'%( Óá ÁÉÂá ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÓÉÔÕÁÔá ÓÕÂ ÐÒÁÇÕÌ ÄÅ ΫȢ 

3.6 Prognoze 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÃÁÐÉÔÏÌ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÅÓÔÉÍáÒÉÌÅ Ħi structura modelului ce au fost utilizate pentru 
ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÐÒÏÇÎÏÚÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÉÉ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖáȢ #ÁÐÉÔÏÌÕÌ ÉÎÃÌÕÄÅȟ ÄÅ ÁÓÅÍenea, analize ale 
ÔÅÎÄÉÎĪÅÌÏÒ ÁÐáÒÕÔÅ ÄÅ-a lungul timpului în ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȟ ÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ 
ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ ÒÅÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎÔÒÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÖÏÌÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÏÃÉÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi 
ÓÕÒÓÅÌÅ ĦÉ ÍÅÔÏÄÅÌÅ ÄÅ ÆÏÒÍÕÌÁÒÅ Á ÐÒÏÇÎÏÚelor socio-economice. 

4ÅÎÄÉÎĪÅ ÄÅ ÅÖÏÌÕĪÉÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS Ħi #%342). ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÖÁÒÉÁĪÉÉÌÏÒ ÏÂÓÅÒÖÁÔÅ 
de-a lungul timpului în ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÐÒÉÎ ÿÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÄÉÖerselor 
moduri de transport. 

_ÎÔÒÅ ÁÎÉÉ ΧίίΦ ĦÉ ΨΦΧΦ Ó-Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉȟ ÃÕ ÔÏÁÔÅ Ãá ÓÉÔÕÁĪÉÁ Ó-a 
schimbat la nivelul celor trei întervale distincte:  

Graful-ǊŜǚŜŀ 

Afectarea 

traficului 

Matrice OD 

LƴǾŜǎǘƛƎŀǚƛƛ ŘŜ 

trafic 

TFlowFuzzy 

&ÉÇÕÒá 70 - 3ÃÈÅÍá Á ÌÏÇÉÃá Á ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔ 
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o Între 1990 ĦÉ 2000 s-Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȟ ÉÎÄÕÓá ÄÅ ÕÎ 
ÄÅÃÌÉÎ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÐÒÉÎ ÿÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 
ÐÕÂÌÉÃȟ ÃÁÒÅ ÎÕ ÄÅÐáĦÅĦÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
private.  

o Între 2000-2005 s-a înregÉÓÔÒÁÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÍÏÄÅÒÁÔá ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ 
transport public, cât ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÖÁÔÅȢ 

o Între 2005-2010 s-Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÇÅÎÅÒÁÌá ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ 
ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȟ ÐÒÉÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÍÁÉ ÐÕÔÅÒÎÉÃá ÍÁÉ ÍÁÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÖÁÔÅ ɉΫȢΦϻ ÐÅ ÁÎɊȟ ÆÁĪá ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÐÒÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ɉΩȢΩϻ ÐÅ ÁÎɊȢ  

 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÿÎÔÒÅ ÁÎÉÉ ΨΦΦή ĦÉ ΨΦΧΧ ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ÐÒÉÎ ÿÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÔÕÔÕÒÏÒ 
ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÓÃáÚÕÔȢ #ÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÌÉÎ Ó-a înregistrat la nivelul transportului rutier, unde 
ÔÏÎÁÊÕÌ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÅ Á ÓÃáÚÕÔ ÃÕ ΫΦϻȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÔÏÎÅȾËÍ Á ÓÃáÚÕÔ ÃÕ ΪΫϻȢ 
Volumele de marÆá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÅ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÁÕ ÓÃáÚÕÔ ÃÕ ίϻȟ ÆáÒá ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉ ÿÎ ÐÁÒÃÕÒÓÕÌ ÖÅÈÉÃÕÌȾËÍȢ _Î 
ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÍÁÒÆÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ÎÁÖÁÌȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÉÃá ÓÃáÄÅÒÅȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅ ÄÅ 
ΩϻȢ 3ÃáÄÅÒÅÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÄÉÎ ÁÎÕÌ 2008 este rezultatul crizei 
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȢ %ØÉÓÔáȟ ÐÅ ÄÅ ÁÌÔá ÐÁÒÔÅȟ ÅØÉÓÔá ÓÅÍÎÅ ÄÅ ÒÅÖÅÎÉÒÅ ÉÎÄÉÃÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÕĦÏÁÒá Á 
volumelor totale transportate între 2010 Ħi 2011. 

 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÅÉ ÁÐÌÉÃÁÔÅȟ ÃÅÒÅÒÅÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÃÁÌÃÕÌÁÔá ÌÁ Îivel intern în cadrul 
Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate în anul de ÒÅÆÅÒÉÎĪá 2020, sub forma unor matrice 
de cerere pentru anii viitori. #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÓÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎÔÁÔá ÄÅ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÄÅ ÌÁ 
nivelul variabilelor socio-ecÏÎÏÍÉÃÅȟ ÐÒÅÃÕÍ 0)"ȟ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÁÕ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ 
ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ ÁÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ 0ÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔÅ ÖÁÒÉÁÂÉÌÅ ÍÁÃÒÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ 
disponibile în cadrul Master Planului General de Transport al României. 

Pentru fundameÎÔÁÒÅÁ ÓÃÅÎÁÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ -0'4 ÆÕÒÎÉÚÅÁÚá ÓÃÅÎÁÒÉÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÓÏÃÉÏ-economici: 

o PIB real ĦÉ PIB Ổn preĪuri curente 

o 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ĦÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÁÃÔÉÖá Ɋ 

o .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ɉÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáɊȠ ĦÉ 

o Indicele de motorizare (autoturisme înmatriculate la 1.000 locuitori)  

 

Tabel 24 - 0ÒÏÇÎÏÚÁ ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ 0)" ÒÅÁÌ ɀ rate anuale 

 

Sursa: MPGT 

 

$ÕÐá ÃÕÍ ÓÅ ÏÂÓÅÒÖÁ ÄÉÎ ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓȟ ÅÓÔÅ ÁÎÔÉÃÉÐÁÔá Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á 0)" ÃÕ ÒÁÔÅ ÍÅÄÉÉ ÁÎuale între 
2,8% Ħi 4,2% în intervalul 2018-2030. 

#ÒÅĦÔÅÒÅ 0)" ÖÁ ÐÕÔÅÁ ÁÖÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÒÉ ÁÓÕÐÒÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severin, 
din categoriile: 

Romania 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 - 2030 2030-2045

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80

Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50

Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20

Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare
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o ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ cantitatii de ÍáÒÆÕÒÉ transportate 

o ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ veniturilor locuitorilor 

o ÃÒÅĦÔÅÒea ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÓÕÐÏÒÔÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÐÕÌÁÔÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅÁ ÐÒÅĪÕÌÕÉ ÂÉÌÅÔÅÌÏÒ ÄÅ 
transport public 

&ÉÇÕÒá 71 - 0ÒÏÇÎÏÚÁ ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ 0)" ÒÅÁÌ ÐỚná Ởn 2045 

 

Sursa: MPGT 

&ÉÇÕÒá 72 - Prognoza ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐỚná Ởn 2030 

 

Sursa: MPGT 
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&ÉÇÕÒá 73 - Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) 

 

Sursa: MPGT 

3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎÉÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÃÅÒÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÎÔȟ ÄÅ ÏÂÉÃÅÉ ÉÎÆÌÕÅÎÔÁÔÅ ÄÅ ÖÁÒÉÁĪÉÉ ÁÌÅ 
indicatorilor socio-ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÁÌÅ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȢ !ÃÅÓÔÅ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉ ÁÐÁÒ ĦÉ ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ 
ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÌÏÒ ÁÆÅÒÅÎĪÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÉ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÏÒ ÇÒÕÐÕÒÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÃÁÒÅ ÃáÌáÔÏÒÅÓÃȢ 3ÐÒÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ 
ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÃÔÉÖÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÉÐ ÎÁÖÅÔáȟ ÉÁÒ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ 
ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÉÎÄÉÃÁÔá ÄÅ ÖÁÌÏÁÒÅÁ 0)"ȟ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ 
ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȢ )ÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÁÆÅÒÅÎĪÉ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÐÒÏÓÐÅÒÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Á ÃáÌáÔÏrilor, 
ÐÒÅÃÕÍ 0)"ȾÃÁÐ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒȟ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ ÐÏÚÉÔÉÖ ÒÁÔÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȟ ÍÁÊÏÒÝÎÄ ĦÉ ÎÉÖÅÌÕÌ 
ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÉÓÐÕÎÅ ÄÅ ÕÎ ÖÅÎÉÔ ÍÁÉ ÍÁÒÅȢ 

Indicatori macro-ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

Produsul Intern Brut 

#ÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ Ħi local, este strâns legata de ÅÖÏÌÕĪÉÁ produsului intern brut 
ɉ0)"ɊȢ #ÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÁá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ Á ÆÏÓÔ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÁ ÿÎ ΨΦΦΪ ɉÁÌ Ϋ-lea an de 
ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÎÅÿÎÔÒÅÒÕÐÔáɊȢ 4ÏÔ ÿÎ ÁÎul 2004 Romania a închis toate capitolele de negociere cu 
UE semnând apoi, în Aprilie 2005, Tratatul de Aderare în Luxembourg cu data de aderare setata pe 1 
Ianuarie 2007. #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÄÉÎ ΨΦΦΫ Á ÆÏÓÔ ÔÅÍÐÅÒÁÔÁ ÄÅ ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÉÌÅ ÉÍÐÕÓÅ ÄÅ ".2 ÁÓÕÐÒÁ ÕÎÕÉ ÆÁÃÔÏÒ 
important în ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ PIB în ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-Á ÍÅÎĪÉÎÕÔ ÿÎÃá ÄÏÉ 
ÁÎÉ ÄÕÐá ÉÎÃÌÕÄÅÒÅÁ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÿÎ 5ÎÉÕÎÅÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȢ !ÓÔÆÅÌ Ãáȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΦίȟ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃ 
ÎÁĪÉÏÎÁÌ Ħi )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÁÕ ÁÆÅÃÔÁÔ ÿÎ ÍÏÄ ÎÅÇÁÔÉÖ ÔÒÅÎÄÕÌ ÃÒÅÓÃáÔÏÒ ÁÌ ÐÒÏÄÕÓÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÎ ÂÒÕÔȢ !ÎÕÌ 
ΨΦΦί Á ÆÏÓÔ ÕÎ ÁÎ ÄÅ ÃÏÎÔÒÁÃĪÉÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÁȟ 0)" ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÝÎÄ Ï ÄÉÍÉÎÕÁÒÅ ÄÅ έȢΧϻ ÃÏÍÐÁÒÁÔÉÖ ÃÕ ÁÎÕÌ 
anterior, 2008 (+7.3%). 

Începând cu anul 2011 economia României a crescut constant; prognoza pentru anul 2021 incluzând 
Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉ ÒÅÁÌÉ ÄÅ ΪȟΩϻ ÆÁÔÁ ÄÅ ÁÎÕÌ ÐÒÅÃÅÄÅÎÔȢ 
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Tabel 25 - %ÖÏÌÕĪÉÁ 0ÒÏÄÕÓÕÌÕÉ )ÎÔÅÒÎ "ÒÕÔ ɉÃÒÅĦÔÅÒÅ ÒÅÁÌÁɊ 

 

Sursa: Comisia .ÁĪÉÏÎÁÌá de Prognoza ɀ Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2021 - 2025 ɀ prognoza de iarna 2021 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÁ ÖÁ ÔÒÅÂÕÉ ÓÁ ÓÅ ÂÁÚÅÚÅ ÐÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅØÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȢ 
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-ÓÅÃÔÏÁÒÅ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ ÃÁÒÅ ÁÕ ÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÆÉ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÅ 
ÐÅ ÐÉÅĪÅÌÅ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÁÕ ÃÅÌÅ ÁÕÔÏÈÔÏÎÅȢ 

În ultima perioada (2006-ΨΦΧΫɊȟ ÒÅÓÔÒÕÃÔÕÒÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÒÏÍÁÎÅĦÔÉ Ħi a sectorului transporturi a 
jucat un rol semnificativ, ducând la ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se 
ÃÏÎÓÉÄÅÒÁ ÔÏÔÕĦÉ Ãá ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉĪÉÅȟ ÁÔÝÔ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃÁ ÇÅÎÅÒÁÌÁȟ cât Ħi sectorul 
transporturi este terminata Ħi 2ÏÍÁÎÉÁ ÅÓÔÅ ÒÅÃÕÎÏÓÃÕÔá ÁÃÕÍ Ãá ÁÖÝÎÄ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÄÅ ÐÉÁĪá 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ɉÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÁÐÒÉÏÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÄÅÒÁÒÅÁ ÌÁ 5%ɊȢ 

4ÏÔÕĦÉȟ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÍÿÎÔÉÔ ÃÁȟ ÄÁÃÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ 0)"ȟ ÅØÉÓÔÁ Ï ÅÌÁÓÔÉÃÉÔÁÔÅ ÄÉÆÅÒÉÔÁ Á 
ÆÉÅÃáÒÕÉ ÍÏÄ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !ÃÅÓÔÅ ÒÁÔÅ ÁÌÅ ÅÌÁÓÔÉÃÉÔáĪÉÉ ÓÕÎÔ ÐÒÏÂÁÂÉÌ ÓÉÍÉÌÁÒÅ ÃÕ ÃÅÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ 5% 
ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ΩΦ ÄÅ ÁÎÉȢ _Î ÐÌÕÓȟ ÔÒÅÂÕÉÅ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ ÆÁÐÔÕÌ Ãá 2ÏÍÁÎÉÁ ÁÒÅ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÒÅÌÁÔÉÖ ÍÉÃÁȟ ÃÕ Ï 
crÅĦÔÅÒÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá Á ÃÏÍÅÒĪÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 

În ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇȟ ÅÓÔÅ ÄÅ ÁÓÔÅÐÔÁÔ Ãá ÅÃÏÎÏÍÉÁ 2ÏÍÁÎÉÁ ÓÁ 
creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat în cadrul Master 
Planului General de Transport al Romaniei16. 

 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

 
16 http://mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport/documente-master-plan 

anul 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

PIB (%) 0,0 -5,5 -12,9 -8,8 1,5 3,9 7,1 3,9 -6,1 -4,8 -1,2 2,1 5,7 5,1 5,2 8,4 4,1 6,7 6,4 7,3 -6,6 -1,6 2,3 0,6 3,4 3,0 3,9 4,8 6,9 4,1 4,1 -4,4 4,3 4,7 5,0 4,9
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#ÏÎÆÏÒÍ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
3ÔÁÔÉÓÔÉÃáȟ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÆÏÌÏÓÉÔÅ 
pentru aproape 80% dintre 
ËÉÌÏÍÅÔÒÉ ÐÁÒÃÕÒĦÉ ÐÅÎÔÒÕ 
transportul de persoane Ħi pentru 
aproximativ 70% dintre kilometrii 
paÒÃÕÒĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ 
ÂÕÎÕÒÉ ÁÖÝÎÄ Ãá ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá 
ÎÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ËÉÌÏÍÅÔÒÉ ÐÁÒÃÕÒĦÉ 
în România (date din 2019). În 
ambele cazuri acesta este modul de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÏÌÏÓÉÔ ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÕÌÔȟ ÁĦÁ 
cum este ilustrat Ħi în figura 
urmatoare. 

 

 

 

 

 

 

 

4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá ÅÖÏÌÕĪÉÁ principalilor macro-indicatori pentru sistemul de transport din 
România. 

Tabel 26 - $ÁÔÅ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ 

 
3ÕÒÓÁȡ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá ɉ).33%Ɋȡ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÃÉÆÒÅ ΨΦΨΦ 

*pasageri în vehicule liÃÅÎĪÉÁÔÅȟ ÃÕ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ήϽΧ ÌÏÃÕÒÉ ɉÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅ ÎÕ ÓÕÎÔ ÉÎÃÌÕÓÅɊ 

Sistemul de transport din România este dominat de modul rutier, atât pentru transportul de pasageri 
cât Ħi ÐÅÎÔÒÕ ÃÅÌ ÄÅ ÍÁÒÆáȢ $ÏÃÕÍÅÎÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÒÅÃÅÎÔÅ ɉÃÕÍ ÁÒ ÆÉ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉɊ ÐÒÅÖáÄ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÕ 

Indicator U.M. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Transportul feroviar

Locomotive ƴǳƳŇǊ 3.448 3.318 3.260 3.188 2.059 2.061 1.982 1.986 1.907 1.845 1.834 1.823 1.796 1.795 1.779 1.795 1.769 1.769 1.721 2.369

±ŀƎƻŀƴŜ ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŜƴǳǊƛ ŘŜ ƳŀǊŦŇmii vagoane 107 93 87 65 61 59 56 55 47 46 43 43 44 40 35 34 34 32 32 40

Vagoane pentru trenuri de pasageri ƴǳƳŇǊ 6.429 6.474 6.019 5.560 5.584 5.523 5.522 5.326 5.105 5.137 4.904 4.483 4.232 4.025 4.001 3.928 3.894 3.894 3.980 2.000

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmil. tone 71 72 70 71 72 69 68 69 67 51 53 61 56 50 51 55 53 56 55 59

tŀǊŎǳǊǎǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊmld. tone-km 16 16 15 15 17 16 16 16 15 11 12 15 13 13 12 14 14 14 13 13

Transportul de pasageri mil. pasageri 117 113 96 95 99 92 94 88 78 70 64 61 58 57 65 66 64 69 67 70

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 11.632 10.966 8.502 8.529 8.638 7.985 8.093 7.476 6.958 6.128 5.437 5.073 4.571 4.411 4.976 5.149 4.988 5.664 5.577 5.906

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ǇŜ ŎŇƛ ƴŀǾƛƎŀōƛƭŜ ƛƴǘŜǊƛƻŀǊŜ

bŀǾŜ ŦŇǊŇ ǇǊƻǇǳƭǎƛŜ ƴǳƳŇǊ 1.713 1.695 1.682 1.681 1.661 1.184 1.207 1.199 1.221 1.232 1.208 1.097 1.131 1.152 1.137 1.134 1.145 1.139 1.123 1.021

Nave pentru transportul pasagerilor ƴǳƳŇǊ 111 107 107 110 111 57 60 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmil. tone 13 11 14 13 15 17 29 29 30 25 32 29 28 27 28 30 30 29 30 33

tŀǊŎǳǊǎǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊmld. tone-km 3 3 4 4 4 5 8 8 9 12 14 11 13 12 12 13 13 13 12 14

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 15 19 18 16 19 24 13 23 21 20 15 18 17 17 14 9 8 8 6 6

Transportul prin conducte petroliere magistrale

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmil. tone 9 11 10 11 13 13 13 12 12 9 7 6 6 6 6 7 7 7 7 7

tŀǊŎǳǊǎǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊmld. tone-km 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Transportul maritim

bŀǾŜ ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊƴǳƳŇǊ 192 163 157 140 129 36 35 31 27 24 26 23 20 22 26 26 23 23 28 23

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmil. tone 47 49 50 36 38 39 39 44 44 44 46 46 49 53

Transportul aerian

!ŜǊƻƴŀǾŜ ŎƛǾƛƭŜ ƞƴƳŀǘǊƛŎǳƭŀǘŜ  

- pentru transportul pasagerilor ƴǳƳŇǊ 28 29 32 34 33 44 57 62 71 84 89 83 84 67 68 59 67 78 72 75

π ǇŜƴǘǊǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊƴǳƳŇǊ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmii tone 8 7 7 6 5 6 23 22 27 25 26 27 29 32 32 34 40 45 49 47

Transportul de pasageri mil. pasageri 1 1 1 1 1 2 5 8 9 9 10 11 11 11 12 13 16 20 22 23

Transportul rutier

aŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜmil. tone 263 268 267 275 294 307 335 357 365 293 175 184 188 191 191 199 216 226 237 257

tŀǊŎǳǊǎǳƭ ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊmld. tone-km 14 18 25 30 37 51 57 60 56 34 26 26 30 34 35 39 48 55 59 61

Transportul de pasageri* mil. pasageri 205 200 191 216 216 238 228 231 297 262 245 243 262 274 282 276 303 326 361 356

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 7.700 7.073 6.987 9.455 9.438 11.811 11.735 12.156 20.194 17.108 15.812 15.529 16.901 17.082 18.339 17.471 18.744 18.178 19.937 20.553

Feroviar
14,7%

Rutier
63,9%

Maritim
8,2%

Naval
13,2%

/ƻǘŜ ƳƻŘŀƭŜ нлмфΥ ŎŀƴǘƛǘŇǚƛ 
ƳŇǊŦǳǊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘŜ

Feroviar
15,6%

Rutier
79,3%

Aerian
5,1%

Cote modale 2019: numŇǊǳƭ 
pasagerilor

Feroviar
22,3%

Rutier
77,7%

Cote modale 2019: parcursul 
pasagerilor

Feroviar
14,8%

Rutier
69,3%

Fluvial
15,9%

Cote modale 2019: parcursul 
ƳŇǊŦǳǊƛƭƻǊ

&ÉÇÕÒá 74 - #ÏÔÅ ÍÏÄÁÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ɉΨΦΧίɊ 

3ÕÒÓÁȡ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá ɉ).33%ȟ ÄÁÔÅ ΨΦΧίɊ 
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ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒá Á ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ɉÆÅÒÏÖÉÁÒ Ħi naval), în concordanta cu obiectivele 
strategice Ħi politicile de transport la nivelul Uniunii Europene. 

 

Gradul de motorizare 

Tabel 27 - %ÖÏÌÕĪÉÁ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ΨΦΦέ-2020 

 

În ÁÎÕÌ ΨΦΦέȟ ÐÁÒÃÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÃÁÄÅ ÄÁÔÏÒÉÔÁ ÒÁÄÉÅÒÉÉ ÄÉÎ ÏÆÉÃÉÕ Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎÓÃÒÉÓÅ ÿÎ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
conform legii 432/2006. 

_Î ÁÎÕÌ ΨΦΦίȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÔÅ ÆÕÒÎÉÚÁÕ Ï ÒÁÔÁ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ΨΧΦ 
ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÁØÉɊ ÌÁ ΧȢΦΦΦ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÿÎÓÅÁÍÎá Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅ ΧȢΫΧ ÏÒÉ ÆÁÔÁ ÄÅ ÁÎÕÌ 
2001 când se înregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ 
ÍÉÃÉ ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÔÁÒÉÌÅ %ÕÒÏÐÅÉ ÏÃÃÉÄÅÎÔÁÌÅȢ 

3Å ÐÏÁÔÅ ÏÂÓÅÒÖÁ ÄÉÎ ÄÉÁÇÒÁÍÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ Ãá ÒÁÔÁ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ17 ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÕÒÍÅÁÚá ÔÒÅÎÄÕÌ 
ÁÓÃÅÎÄÅÎÔ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÍÅÄÉÅÉ 5%Ψέ ÿÎÓá ÍÁÉ ÁÒÅ ÄÅ ÒÅÃÕÐÅÒÁÔ ÐÝÎá ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ 

 

 
17 2ÁÔÁ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÓÅ ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ Ãá ÆÉÉÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÒÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ ΧȢΦΦΦ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 
Un autovehicul de pasageri este un vehicul rutier, altul decât motocicleta, conceput special pentru transportul 
persoanelor, cel mult 9 persoanÅ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ĦÏÆÅÒÕÌɊȠ ÔÅÒÍÅÎÕÌ ÄÅ ȰÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÓÁÇÅÒÉȱ ÁÃÏÐÅÒá 
microcar-ÕÒÉÌÅ ɉÎÕ ÎÅÃÅÓÉÔÁ ÐÅÒÍÉÓ ÄÅ ÃÏÎÄÕÃÅÒÅɊȟ ÔÁØÉÕÒÉ ĦÉ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÃÈÉÒÉÁÔÅȟ ÃÕ ÃÏÎÄÉĪÉÁ Ãá ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÁ 
ÁÉÂá ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅ ΧΦ ÌÏÃÕÒÉȠ ÁÃÅÁÓÔÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÐÏÁÔÅ ÉÎÃÌÕÄÅ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅle utilitare gen pick-up. 

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*

Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.500 107.218 112.746 119.415 127.135 136.324 148.271 162.078

Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.268 4.376.261 4.389.070 4.548.938 4.755.088 4.964.606 5.209.866 5.524.926 6.048.398 6.499.986 6.948.137 7.274.728

Autorulote 412 399 387 370 362 358 348 337 332 324 315 309 301 0

Autoutilitare 391.720 452.485 474.396 486.373 521.327 569.288 616.205 666.186 720.311 781.196 847.701 911.330 971.176 988.991

Microbuze 16.204 20.004 20.390 20.467 20.509 21.735 22.205 23.040 25.065 25.726 26.282 26.796 27.365 0

Autobuze 17.125 19.079 18.732 18.673 18.691 18.989 19.391 20.055 21.123 21.946 22.928 23.935 25.364 54.170

Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.393 304.108 324.859 348.090 375.710 401.586 433.339 467.124 500.770

Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.108 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45.311 44.656 43.818 42.706 41.266

Autotractoare 33.739 32.958 32.006 31.140 30.270 29.337 28.439 27.523 26.721 26.013 25.373 24.784 24.013 152.601

Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.430 51.225 50.145 0

Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927 32.710 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.788 47.676

Total 4.500.644 5.071.697 5.323.960 5.418.989 5.482.654 5.710.773 5.985.085 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390 9.222.280

Autoturisme (tip combustibil) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Diesel 878.778 1.121.619 1.230.206 1.321.956 1.374.748 1.479.473 1.605.702 1.741.099 1.905.592 2.119.555 2.515.790 2.890.563 3.230.052 3.687.728

Benzina 2.662.776 2.891.572 2.999.672 2.984.327 2.946.836 3.003.790 3.084.921 3.159.717 3.240.472 3.339.665 3.463.808 3.534.103 3.629.342 3.512.622

Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Populatie 21.130.503 20.635.460 20.440.290 20.294.683 20.199.059 20.095.996 20.020.074 19.953.089 19.875.542 19.760.585 19.643.949 19.533.481 19.414.458 19.328.838

Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.268 4.376.261 4.389.070 4.548.938 4.755.088 4.964.606 5.209.866 5.524.926 6.048.398 6.499.986 6.948.137 7.274.728

Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 171 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308 333 358 376

ϝbƻǘŇΦ OƴŎŜǇŃƴŘ Ŏǳ ŀƴǳƭ нлнл ŎƭŀǎƛŦƛŎŀǊŜŀ ǾŜƘƛŎǳƭŜƭƻǊ ŀ Ŧƻǎǘ ǊŜǾƛȊǳƛǘŇΦ
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&ÉÇÕÒá 75 - %ÖÏÌÕĪÉÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÆÁÔÁ ÄÅ ÍÅÄÉÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ɉ%5ΨέɊ - turisme / 1.000 locuitori 

 
Sursa: EUROSTAT 

2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ Ħi ,ÏÃÕÉÎĪÅÌÏÒȟ ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÿÎ ΨΦΧΧ Á ÁÄÕÓ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÖÉÚÉÂÉÌÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÁÉ ĪáÒÉÉ ÎÏÁÓÔÒÅȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá ÄÅ ÌÁ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ΨΦΦΨ ɉΨΧȢάήΦȢίέΪɊ 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ Á ÓÃáÚÕÔ ÌÁ ΨΦȢΧΨΧȢάΪΧ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 6ÅÃÈÅÁ ÖÁÌÏÁÒÅ ÆÉÉÎÄ ÁÊÕÓÔÁÔÁ ÄÅ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
3ÔÁÔÉÓÔÉÃá Ħi ÆÏÌÏÓÉÔá ÌÁ ÃÁÌÃÕÌÁÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ pentru anii anteriori. 

0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÌÕÝÎÄ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ ÐÁÒÃÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΦ ɉÖÁÌÏÁÒÅ ÐÕÂÌÉÃÁÔá ÄÅ $20#)6Ɋ Ħi 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÔÏÔÁÌá ÒÅÃÅÎÚÁÔá ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΨΦ ɉÖÁÌÏÁÒÅ ÐÕÂÌÉÃÁÔá ÄÅ ).3 ɀ 19.328.838 locuitori) se poate 
determina rata de motorizare la nivelul anului 2020: 

o 376 autoturisme / 1.000 locuitori  

$ÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÅÒÁ ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÓÃáÚÕÔá ÄÅÃÝÔ ÍÅÄÉÁ ÐÅÎÔÒÕ 5% Ψέȟ ÄÅ ΨΦΦ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÌÁ 
ΧȢΦΦΦ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÃÏÍÐÁÒÁÔá ÃÕ ÍÅÄÉÁ ÄÅ ΪέΩ ÄÉÎ 5% Ψέȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá ÓÅ ÅÓÔÉÍÅÁÚá Ï 
ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÿÎ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÁÎÉȢ 

În ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing Ħi ÿÍÐÒÕÍÕÔÕÒÉ ÂÁÎÃÁÒÅɊ Á ÄÕÓ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÓÐÅÃÔÁÃÕÌÏÁÓÁ Á ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎáÒÉÉ ÄÅ ÎÏÉ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȢ 3Å ÁĦÔÅÁÐÔá Ãá ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ Óá 
ÃÏÎÔÉÎÕÅ Óá ÃÒÅÁÓÃá ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕ ÃÕ ÒÁÔÅ ÓÕÓĪÉÎÕÔÅȢ 

0ÏÔ ÆÉ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÄÏÕÁ ÃÁÕÚÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÁÌÅ ÁÃÅÓÔÅÉ ÃÒÅĦÔÅÒÉȡ ÐÒÉÍÁ ÅÓÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ PIB-ului Ħi a doua 
ÅÓÔÅ ÅÆÅÃÔÕÌ ÄÅ ȰÁÊÕÎÇÅÒÅ ÄÉÎ ÕÒÍÁȱȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÖÁ ÃÏÎÄÕÃÅ ÌÁ ÒÁÔÅ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅȟ ĪÉÎÝÎÄ ÓÅÁÍÁ 
Ãá ÒÁÔÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÄÅ ÄÅĪÉÎÅÒÅ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÓÔÅ ÿÎÃá ÓÃáÚÕÔáȢ 5Î ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÅÆÅÃÔ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÏÂÓÅÒÖÁÔ ÿÎ 
ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ ĪáÒÉȡ ÿÎÔÒÅ ΧίίΦ Ħi ΨΦΦΨ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ÃÕ ΧΦίϻ ÿÎ 0ÏÌÏÎÉÁȟ ÃÕ Ϋήϻ ÿÎ 
"ÕÌÇÁÒÉÁȟ ÃÕ ΫΧϻ ÿÎ #ÅÈÉÁ ÆÁĪá ÄÅ Ψίϻ ÿÎ 5%ΧΫȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÔÅÎÄÉÎÔÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÉÎÆÌÕÅÎÔÁÔá ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÓÃÕÒÔ 
ÄÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÁÓÐÅÃÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÿÎ ÓÔÒáÉÎáÔÁÔÅȟ ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÃÒÅÄÉÔÅ 
ÿÎ ÁÎÔÉÃÉÐÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÖÅÎÉÔÕÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉȟ ÃÅÒÅÒÅ ÓÐÏÒÉÔá ÄÅ ÌÉÂÅÒÔÁÔÅ ÐÅÒÓÏÎÁÌá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Ħi decizii 
fiscale ale guvernului. 

Parcul de autocamioane din România cuprinde, în majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse, 
iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decât media pentru UE 27. În raport cu 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÁȟ ÅØÉÓÔÁÕ ΨΦ ÄÅ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ÌÁ ΧȢΦΦΦ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΦΨȢ !ÃÅÁÓÔá ÖÁÌÏÁÒÅ ÎÕ 
ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÁÒÁÂÉÌá ÃÕ ÃÅÁ ÄÅ άΩ ÄÉÎ 5% ΨΫȢ ,Á ÁÃÅÁÓÔÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÅ ÖÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒ 
ÒÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÊÕÎÇÅ Á ÁÊÕÎÇÅ ÄÉÎ ÕÒÍá ÍÅÄÉÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȢ 

Analizând aceste date se pot ÏÂÓÅÒÖÁ ÄÏÕá ÁÓÐÅÃÔÅȡ 

o ÿÎ ĪáÒÉÌÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÉÚÁÔÅȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅȟ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÔÉÎÄÅ Óá ÓÅ ÓÔÁÂÉÌÉÚÅÚÅ ÌÁ ÖÁÌÏÒÉ ÃÕÐÒÉÎÓÅ 
între 500 ɀ 600 turisme/1.000 locuitori; 
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o ÍÕÌÔÅ ÄÉÎ ĪáÒÉÌÅ ÄÅÊÁ ÿÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÃÕ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÁ ÓÕÐÅÒÉÏÁÒá 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÁÕ ÁÔÉÎÓ deja un 
grad de motorizare de cca. 350 ɀ 400 turisme/1.000 locuitori. 

$ÅÆÉÎÉÒÅÁ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ 

0ÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚá ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒá ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍÁÔÒÉÃÅ ÄÅ 
ÐÒÏÇÎÏÚá ÌÁ ÄÉÖÅÒÓÅ ÏÒÉÚÏÎÔÕÒÉ ÄÅ ÔÉÍÐ ÐÏÒÎÉÎÄÕ-se de la matÒÉÃÅÌÅ /Ⱦ$ ÃÁÌÉÂÒÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá 
(2021). 

0ÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÚÏÎÅÌÏÒ ɉÔÏÔÁÌÕÌ ÐÌÅÃáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ĦÉ ÓÏÓÉÒÉÌÏÒ Ổn acea zonáɊ ÄÉÎ ÍÁÔÒÉÃÅÌÅ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚá ɉÌÁ 
nivelul anilor 2021, 2030 Ħi 2040) au fost generate pe baza parametrilor socio-economici de 
ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÿn mod distinct pentru autoturisme Ħi autobuze Ħi ÐÅÎÔÒÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÒÆáȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ Ó-au avut Ổn vedere: 

o ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ɉÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȾΧΦΦΦ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉɊ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȠ 

o ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ autoturisme înmatriculate la nivelul municipiului; 

o ÐÒÏÇÎÏÚÁ 0)" ÒÅÁÌ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÒÅÇÉÏÎÁÌȠ ĦÉ 

o prognoza parcursului mediu pentru autoturisme. 

0ÅÎÔÒÕ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ Ó-au avut Ổn vedere: 

o ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ vehicule comerciale; 

o ÐÒÏÇÎÏÚÁ 0)" ÒÅÁÌȠ ĦÉ 

o prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale. 

 

3.7 Testarea modelului de transport în cadrul unui studiu de caz 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÒÕÌÁÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÁÎÉÌÏÒ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ɉΨΦΨΧȟ ΨΦΩΦ Ħi 2040) 
ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ Do-.ÏÔÈÉÎÇ ɉȵ! ÎÕ ÆÁÃÅ ÎÉÍÉÃȱɊȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÃÁÒÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÄÏÁÒ 
ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅØÉÓÔÅÎÔ ɉĥÉ ÎÉÃÉÏ ÁÌÔá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÎÏÕá ÓÁÕ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÿÎ ÏÐÅÒÁÒÅÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá Á 
transportului), dar ÃÁÒÅ ÉÎÃÌÕÄÅ Ï ÃÒÅĥÔÅÒÅ ÐÒÅÃÏÎÉÚÁÔá ÿÎ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

/ ÄÁÔá ÃÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÖÏÒ ÃÏÎÔÉÎÕÁ Óá ÓÅ ÄÅÇÒÁÄÅÚÅȡ ÖÉÔÅÚÁ 
ÍÅÄÉÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÓÅ ÖÁ ÒÅÄÕÃÅ ÄÅ ÌÁ ΩΦ ËÍȾÈ ÌÁ ΨήËÍȾÈ ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ ΨΦΨΧ-2040, acest lucru 
conducând la ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÄÕÒÁÔÅÉ ÍÅÄÉÉ Á ÕÎÅÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÃÕ ΦȟΫ ÍÉÎÕÔÅ ɉÁÐÒÏØÉÍÁtiv 10%). 
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4. %6!,5!2%! )-0!#45,5) !#45!, !, -/"),)4A§)) 

ΪȢΧ %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá 

0ÅÒÆÏÒÍÁÎĪÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

#ÁÐÉÔÏÌÕÌ ÄÅ ÆÁĪá ÖÁ ÅÖÁÌÕÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 

Drobeta Turnu Severin ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÁÓÉÍÉÌÁÔá ÃÕ 3ÃÅÎÁÒÉÕÌ $Ï-Minimum. 

3ÃÅÎÁÒÉÕÌ ȵ$Ï -ÉÎÉÍÕÍȱ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÿÎ ÃÁÚÕÌ "ÕÓÉÎÅÓÓ-As-Usual, cu un 

ÍÉÎÉÍ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÖÏÒ ÌÕÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÄÅÒÕÌÁÒÅȾÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÓÁÕ 

cele pentrÕ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÁÓÉÇÕÒÁÔá ÆÉÎÁÎÔÁÒÅÁȢ #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃÁ ÖÁ ÌÕÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÖÁÒÉÁÎÔÁ ÃÅÁ 

ÍÁÉ ÐÒÏÂÁÂÉÌÁȾ ÒÅÁÌÉÓÔÁ ÄÅ ÅÖÏÌÕĪÉÅ ÓÏÃÉÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃá Á ÆÉÅÃáÒÅÉ ÚÏÎÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ 

de transport. 

Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul: 

o %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÆÌÕÅÎĪÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȟ ÃÁÒÅ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÇÅÓÔÉÅÉ ĦÉ a întârzierilor 

o .ÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÕȟ ÃÁÒÅ ÅÖÁÌÕÅÁÚá ÒÅÚÅÒÖÅÌÅ ÄÅ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ĦÉ ÒÅÆÌÅÃÔá ÒÅÌÁĪÉÁ ÿÎÔÒÅ ÃÅÒÅÒÅÁ ĦÉ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒt 

_Î ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎÔÁȟ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔ ÐÅ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÄÅ ÐÅÎÅÔÒÁĪÉÅ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ Drobeta Turnu 

Severin ÅÓÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ÉÁÒ ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÁÒÁÔá Ãá ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÁÃÔÕÁÌÅ ÓÅ ÖÏÒ ÁÃÕÔÉÚÁ 

ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÁÓÉÇÕÒÁÔȢ !cesta încadrându-se, în cazurile cele mai defavorabile, 

ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ Ȱ&ȱ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÂÌÏÃÁÊ ÒÅÍÁÎÅÎÔȢ 

0ÅÒÆÏÒÍÁÎÔÁ ÒÅÔÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚÁ ΨΦΨΧ Á ÆÏÓÔ ÅÖÁÌÕÁÔá Ħi din perspectiva conditiilor de 

circulÁĪÉÅȟ ÄÁÔÅ ÄÅ ÆÌÕÅÎÔÁ Ħi ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá 

ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÁÖÕĪÉ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÌÁ ÿÎÔÅÒÐÒÅÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉȢ 

0Å ÂÁÚÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ 0- ÐÅÁË ÁÌ ÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΨΧ ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ Ðrivind 

ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá Á ÏÆÅÒÔÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÕÒÂÁÎá Drobeta Turnu Severin, sub 

forma urmatorilor indicatori: 

o Parcursul total al vehiculelor; 

o Timpul de calatorie al pasagerilor; 

o Viteza medie de parcurs; 

o .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÿn ora de vârf PM; 

o Parcursul mediu al vehiculelor; 

o Durata medie de calatorie; 

o Cantitatea de gaze cu efect de será CO2. 

4.2 Impactul asupra mediului 

2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÃÁÎÔÉÔáĪÉÉ ÔÏÔÁÌÅ ÄÅ ÅÍÉÓÉÉ 

poluante generate de transportul rutier. 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ĦÉ ÅÌ ÕÎ ÓÅÃÔÏÒ ÃÕ ÉÍÐÌÉÃÁĪÉÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉȟ ÉÁÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ Hunedoara s-Á ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÔ ÿÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÕÎ ÔÒÅÎÄ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÐÏÌÕÁÎÔÅ 

rezultate dÉÎ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒȢ 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÓÕÒÓá ÄÅ ÅÍÉÓÉÉ ÐÏÌÕÁÎÔÅ 

pentru amoniac, pulberi în suspensie, Ħi emisii de metale grele. 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ Ó-Á ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÐÅ ÂÁÚÁ ÿÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÉÉ ÄÉÎÔÒÅ ÏÁÍÅÎÉȟ Á 

ÃÏÍÕÎÉÃáÒÉÌÏÒ ÉÎÔÅÒÕÍÁÎÅ ĦÉ ÐÅ ÂÁÚÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ɉÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ Ħi de persoane). Prin comunicare 
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oamenii Ħi-ÁÕ ÿÍÐáÒÔáĦÉÔ ÄÅÓÃÏÐÅÒÉÒÉÌÅȟ ÃÅÅÁ ÃÅ Á ÁÊÕÔÁÔ ÌÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÃÉÖÉÌÉÚÁĪÉÅÉȢ 

/ÁÍÅÎÉÉ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÚÅ ÐÅ ÒÕÔÁ ÁÃÁÓá-ÓÅÒÖÉÃÉÕ ĦÉ ÿnapoi (criteriul Origine ɀ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅɊȢ  

5Î ÐÌÁÎ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÅÓÔÅ ÕÎ ÃÏÎÃÅÐÔ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ĪÉÎÔÅÌÏÒ 

ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂÁÒÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃá Ħi ÅÆÉÃÉÅÎÔÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá ÓÔÁÂÉÌÉÅ ÄÅ ÌÉÄÅÒÉÉ 5%Ȣ ! ÆÏÓÔ ÐÒÏÍÏÖÁÔ 

extensiv de Comisia EuropÅÁÎáȟ ÓÐÒÅ ÅØÅÍÐÌÕ ÐÒÉÎ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ɉΨΦΦίɊ 

Ħi #ÁÒÔÅÁ ÁÌÂá Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ɉΨΦΧΧɊ Ãá ÕÎ ÎÏÕ ÃÏÎÃÅÐÔ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÃÁÐÁÂÉÌ Óá ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÚÅ 

ÐÒÏÖÏÃáÒÉÌÏÒ ĦÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎÔÒ-un mod mai susÔÅÎÁÂÉÌ ĦÉ 

ÿÎÔÅÇÒÁÔÉÖȢ %ÓÔÅ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÔ Ãá ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá Óá ÒáÍÁÎá ÐÅ ÁÇÅÎÄÁ 

ÐÏÌÉÔÉÃá Á #ÏÍÉÓÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ĦÉ Á ÓÔÁÔÅÌÏÒ ÍÅÍÂÒÅȢ  

3ÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÁÂÏÒÄáÒÉÌÅ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȟ ÎÏÕÌ ÃÏÎÃÅÐÔ ÐÕÎÅ ÕÎ 

aÃÃÅÎÔ ÄÅÏÓÅÂÉÔ ÐÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ĦÉ Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÐáÒĪÉÌÏÒȟ ÐÅ ÃÏÏÒÄÏÎÁÒÅÁ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÿÎÔÒÅ 

ÓÅÃÔÏÁÒÅ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÍÅÄÉÕȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ 

siguranta etc.), între diferitele niveluri de autoritate Ħi ÿÎÔÒÅ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȢ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ 

ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÎÅÃÅÓÉÔá Ï ÖÉÚÉÕÎÅ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ Ħi ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ Ï ÚÏÎá 

ÕÒÂÁÎá ĦÉ ÃÁÒÅ Óá ĪÉÎá ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ Ħi ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÓÏÃÉÅÔÁÌÅ ÍÁÉ ÅØÔÉÎÓÅȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ȰÉÎÔÅÒÎÁÌÉÚÁ 

costurileȱ Ħi Á ÓÕÂÌÉÎÉÁ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÁ ÅÖÁÌÕáÒÉÉȢ  

2ÅÃÕÎÏÓÃÝÎÄ ÒÏÌÕÌ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÐÅ ÃÁÒÅ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÉÌ ÐÏÔ ÊÕÃÁȟ #ÏÍÉÓÉÁ 

%ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÐÒÏÐÕÓ ÿÎ ÁÌ ÓáÕ 0ÌÁÎ ÄÅ !ÃĪÉÕÎÅ ÁÓÕÐÒÁ -ÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 5ÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ΨΦΦί Óá ÁÃÃÅÌÅÒÅÚÅ 

dezvoltarea planurilor ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÿÎ %ÕÒÏÐÁ ÐÒÉÎ ÏÆÅÒÉÒÅÁ ÄÅ ÍÁÔÅÒÉÁÌÅ 

orientative, promovarea schimburilor de bune practici Ħi ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÁÃÔÖÉÔáĪÉÌÏÒ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÓÐÅÃÉÁÌÉĦÔÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȢ _Î ÉÕÎÉÅ ΨΦΧΦȟ Consiliul Uniunii Europene Ħi-a declarat sprijinul 

ÐÅÎÔÒÕ ȰÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÐÌÁÎÕÒÉÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÅ ĦÉ ÁÒÉÉ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ ɍȣɎ 

Ħi ÉÎÃÕÒÁÊÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÅ ÓÔÉÍÕÌÅÎÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÁÓÉÓÔÅÎÔÁ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅ Ħi ÓÃÈÉÍÂÕÌ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉȟ 

pentru crearea unor asemenea ÐÌÁÎÕÒÉȱȢ 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÄÅ ÏÒÉÅÎÔáÒÉ ÁÓÕÐÒÁ Ȱ$ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ Ħi ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá 

ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌáȱ ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÐÁĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÕÎÅÉ ÖÉÚÉÕÎÉ 

clare Ħi ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÍáÓÕÒÁÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÚÏÌÖÁÒÅÁ ÐÒÏÖÏÃáÒÉÌÏÒ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÁÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ 

0ÒÏÃÅÓÕÌ ÄÏÒÅĦÅ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÁÃÔÏÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕ ÿÎ ÅÔÁÐÅÌÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ Ħi 

colaborarea dintre domeniile relevante de politici Ħi ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉȢ  

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÏÂĪÉÎÕÔá ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ Á ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÃÁÒÅ ÁÒÅ ÿÎ 

ÖÅÄÅÒÅ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ ÏÒÁĦÅ ĦÉ ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÌÉÍÉÔÒÏÆÅȢ  

$ÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ Ħi în corelare cu Planul de Mobilitate 

5ÒÂÁÎá Ó-au efectuat o serie de analize documentare care s-au concretizat în dezvoltarea analizei 

punctuale la nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin. 

!ÎÁÌÉÚÁ ÓÔáÒÉÉ ÁÃÔÕÁÌÅ Á ÍÅÄÉÕÌÕÉ Á ÁÖÕÔ ÃÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÓÃÏÐ ÅÖÉÄÅÎĪÉÅÒÅÁ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÉ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÄÅ 

transporturi aÃÔÕÁÌ ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȢ 

S-ÁÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÐÒÏÄÕÓÅ ÄÅ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ÁÓÕÐÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÏÒ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ 

ÍÅÄÉÕȡ ÁÅÒȟ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÁÐáȟ ÓÏÌȟ ÄÅĦÅÕÒÉȟ ÂÉÏÄÉÖÅÒÓÉÔÁÔÅȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ĦÉ ÓáÎáÔÁÔÅ ÕÍÁÎáȟ 

zgomot, peisaj naturÁÌȟ ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕ ÃÕÌÔÕÒÁÌȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÅÆÉÃÉÅÎÔÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃáȟ 

ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅȾÕÔÉÌÉÚÁÒÅ ÒÅÓÕÒÓÅ ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅ ÎÁÔÕÒÁÌÅȟ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅ ÁÓÕÐÒÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÄÅ 

mediu provenite din transporturi. 

0ÅÎÔÒÕ ÃÁÌÃÕÌ ÃÁÎÔÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ÿÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΧά Á ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔ )ÎÓÔÒÕÍÅÎÔ 

JASPERS de calculare a emisiilor GESul, Anexa 15.b la Documentul cadru de implementare a Axei 4, 

POR 2014-2020.  
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4.3 Accesibilitate 

!ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁȟ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÕĦÕÒÉÎĪÁ ÄÅ Á ÿÎÔÒÁ ÿÎ ÐÏÓÅÓÉÁ ÁÎÕÍÉÔÏÒ ÂÕÎÕÒÉȟ ÓÅÒÖÉÃÉÉȟ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ Ħi 

ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉȟ ÃÁÒÅ ÿÍÐÒÅÕÎá ÓÕÎÔ ÄÅÎÕÍÉÔÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉȢ 0ÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÆÉÎÉÔá Ãá ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÄÉÎÔÒÅ 

ÿÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÅ ĦÉ ÓÃÈÉÍÂ ɉ(ÁÎÓÅÎ ΧίΫίȠ %ÎÇ×ÉÃÈÔ ΧίίΩɊȢ $Å ÅØÅÍÐÌÕȟ ÍÁÇÁÚÉÎÅÌÅ ÄÅ ÔÉÐ ÓÕÐÅÒÍÁÒËÅÔ 

ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÁÌÉÍÅÎÔÅȢ ,ÉÂÒáÒÉÉÌÅȾÂÉbliotecile Ħi ÉÎÔÅÒÎÅÔÕÌ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÅȢ 

2ÕÔÅÌÅȟ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅȟ ÁÅÒÐÏÒÔÕÒÉÌÅȟ ÇáÒÉÌÅȟ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ Ħi ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉȟ ÄÅÎÕÍÉÔÅ ÄÅ 

ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉȢ !ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÆÉÎÉÔá ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉ ÄÅ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ɉÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌe care 

ar putea fi atinse) sau în termeni de activitate ɉÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÁÔÉÎÓÅɊȢ #ÈÉÁÒ Ħi persoanele care 

ÎÕ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÿÎ ÍÏÄ ÃÕÒÅÎÔ Ï ÆÏÒÍá ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒá ÄÅ ÁÃÃÅÓȟ ÁÒ ÐÕÔÅÁ Óá ÁÐÒÅÃÉÅÚÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÐÅÎÔÒÕ ÕÚÕÌ ÁÃÅÓÔÅÉÁ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒȟ ÄÅÎÕÍÉÔá ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÏÐĪÉÕÎÉÉȢ 3ÐÒÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉĦÔÉÉȟ 

ÁÒ ÐÕÔÅÁ Óá ÁÐÒÅÃÉÅÚÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅĦÔÉÁ ÎÕ ÁÒ 

ÍÁÉ ÐÕÔÅÁ Óá ÃÏÎÄÕÃá ÿÎ ÖÉÉÔÏÒȢ 

!ÃÃÅÓÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ÁÌ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÅØÃÅÐĪÉÅ ÆÁÃÅ Ï ÍÉÃá ÐÁÒÔÅ 

Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȟ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÕÎÃÔ ÔÅÒÍÉÎÕÓ ÿÎ ÓÉÎÅ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕ ÓÐÏÒÔÕÒÉÌÅ Ⱦ 

ÁÌÅÒÇÁÒÅȟ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÒÅÃÒÅÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÕ ÔÒÅÎÕÌȟ ÅÔÃȢɊȢ  

_Î ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ΨΦΨΧȟ ÆÌÕÅÎÔÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÁÎÓÁÍÂÌÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÅÓÔÅ ÒÅÄÕÓáȟ ÌÕÃÒÕ 

ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÁÔÏÒÅÁÚá ÿÎ ÐÒÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÒÅÃÁÒÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÃÕ 

ÅØÃÅÐĪÉÁ ÁØÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÖÅÒÓÁÒÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ în care starea drumurilor e relativ buna, dar tranzit 

inÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÖÁÌÏÒÉ ÒÉÄÉÃÁÔÅ ÁÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ 

Tabel 28 - %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÆÌÕÅÎÔÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ Ħi a nivelului de serviciu ɀ anul de baza 2016 

Fluenta 
circulatiei 

Raport viteza 
actuala / 
viteza 

maxima 
permisa 

Nivel de 
Serviciu 

Înterval 
Raport Debit-

Capacitate 
Caracterizare 

Foarte 
buna 

> 0,90 

A 0 ɀ 0,35 

Condiii de viteza libera fara restrictii; viteza 
este data de comportamentului 
ÃÏÎÄÕÃÁÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏȟ ÄÅ ÌÉÍÉÔÁ ÌÅÇÁÌá ÄÅ ÖÉÔÅÚÁȟ 
reglementata prin indicatoare precum ĦÉ de 
conditiile fizice ale drumurilor 

B 0,35 ɀ 0,50 

Conditii de flux stabil; vitezele ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ 
incep Óá fie constranse; existá constrângeri 
reduse (sau deloc) din partea celorlalte 
vehicule care afecteaza manevrabilitatea  

Buna 0,75 ɀ 0,90 C 0,50 ɀ 0,75 

Conditii de flux stabil; vitezele ĦÉ 
manevrabilitatea sunt constranse într-o 
masura mai mare; se pot forma ocazional cozi 
de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ de catre vehiculele care asteapta 
Óá efectueze virajul de stanga 

Redusa 0,60 ɀ 0,75 D 0,75 ɀ 0,90 

Conditii care se apropie de flux instabil; pot fi 
atinse viteze acceptabile dar restrictiile 
temporare pot cauze cozi de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ĦÉ 
intarzieri semnificative; spatiu de manevra 
limitat; grad redus de confort 

Foarte 
redusa 

< 0,60 E 0,90 ɀ 1,00 
Conditii care se apropie de atingerea 
capacitatii; flux instabil cu opriri pe durate 
limitate; manevrabilitatea este serios limitata 



 

 

 166 

F > 1,00 
Conditii de circulatie forĪÁÔá; opriri pentru 
perioade lungi de timp; viteze de operare 
foarte reduse. 

Sursa: Estimarile Consultantului pe baza literaturii de specialitate 

&ÁÃÔÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

#ÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÖÏÌÕÍÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi accesibilitate de care omenii au nevoie în 

ÖÁÒÉÁÔÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉȢ !ÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÖÏÌÕÍÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi accesibilitate la care 

oamenii au contact efectiv. Persoanele din municipiul Drobeta Turnu Severin ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ 

ÏÂÉĦÎÕÉÔ ÿÎÔÒÅ Ψ ĦÉ Ϊ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉÌÏÒ ÌÏÒȢ _Î ÁÃÅÓÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȟ Ï ÆÒÅÃÖÅÎÔÁ mai 

ÒÉÄÉÃÁÔá ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÐÅÎÔÒÕ ÁÊÕÎÇÅÒÅÁ ÌÁ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÓÁÕ ÌÁ ĦÃÏÁÌá ÓÁÕ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÓÏĪÉÒÅÁ ÃÏÐÉÉÌÏÒ ÌÁ 

ÇÒáÄÉÎÉĪÅȟ ÅÔÃȢ 5ÎÅÌÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÅÌÅ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉȟ ÔÉÎÄ Óá ÁÉÂá Ï ÃÅÒÅÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁÔÅÎÔáȟ 

ei Ħi-ÁÒ ÄÏÒÉ Óá ÅÆÅÃÔÕÅÚÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉi în afara caminelor lor (Mattson, 2012). Cererea de 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔá ÿÎ ÍÏÄÕÒÉ ÖÁÒÉÁÔÅȡ 

¶ $ÅÍÏÇÒÁÆÉÅ ɉÖÝÒÓÔáȟ ÖÅÎÉÔÕÒÉȟ ÒÁÔÁ ÓÏÍÁÊÕÌÕÉȟ ÓÅØȟ ÅÔÃȢɊ ; 

¶ 3ÃÏÐ ɉÎÁÖÅÔáȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅȟ ÒÅÃÒÅÁĪÉÅȟ ÅÔÃȢɊ ; 

¶ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ɉĦÃÏÁÌáȟ ÓÅÒÖÉÃÉÕȟ ÍÁÇÁÚÉÎÅȟ Òestaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.). Acestea pot fi 
ÿÍÐáÒĪÉÔÅ ÿÎ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ÃÏÍÕÎÅ ɉÂÕÎÕÒÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÿÎ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÌÏÃÕÒÉɊ ÓÁÕ ÿÎ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ 
ÕÎÉÃÅ ɉÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÿÎ ÌÏÃÕÒÉ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÿÎÔáÌÎÉÒÉÌÅ ÌÁ ÃÁÓÁ ÕÎÅÉ ÒÕÄÅɊȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÐÒÏÂlemele 
principale la nivelul ÏÒÁĦÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severinȟ ÓÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÅÁÚá ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÍÁÒÉÌÏÒ ÁÎÇÁÊÁÔÏÒÉ 
ÌÏÃÁÌÉȟ ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÏÒ ÆÏÒÍÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ɉÇÒáÄÉÎÉĪÅȟ ĦÃÏÌÉȟ ÌÉÃÅÅɊ ; 

¶ Timpul (ora, ziua, sezonul) ; 

¶ Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pÁÓÁÇÅÒ ÓÁÕ ĦÏÆÅÒȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÅÔÃȢɊȢ 2ÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÐÅ 
ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÐÒÏÐÏÒĪÉÁ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÍÏÄɊ ÅÓÔÅ ÁÆÅÃÔÁÔá ÄÅ ÁÃÅĦÔÉ 
factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor alternative ĦÉ de planificarea 
ÌÏÃÁÌá ; 

¶ DistanĪÁ ɉÄÅ ÌÁ ÏÒÉÇÉÎÅ ÌÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ ÄÅ ÌÁ ÏÒÉÇÉÎÅ ÌÁ ÁÃÃÅÓÕÌ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÍÏÄȟ ÐÒÅÃÕÍ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ 
ÐÝÎá ÌÁ ÓÔÁĪÉÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃɊȢ _Î ÃÁÚÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Drobeta Turnu Severinȟ ήΫϻ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ 
ÁÒÅ ÁÃÃÅÓ ÆÁÃÉÌ ÌÁ Ï ÓÔÁĪÉÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȟ ÄÕÒÁÔÁ ÄÅ ÔÉÍÐ ÐÅÎÔÒÕ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÕÎÅÉ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ 
transport public, este de circa 5 minute de mers pe jos . 

În ceea ce privesc probleme generale ale municipiului Drobeta Turnu Severin, acestea sunt evidente 

ĦÉ ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÿÎ ÓÔÒÝÎÓá ÃÏÒÅÌÁÒÅ ÃÕ ÁÇÌÏÍÅÒÁÒÅÁ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÿÎÔÅÒÅÓ ÃÏÍÕÎȟ ÐÕÂÌÉÃ ɉÅØȢ ÓÐÉÔÁÌÅȟ ĦÃÏÌÉȟ 

ÕÎÉÔáĪÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅȟ ÓÕÐÅÒÍÁÒËÅÔÕÒÉȟ ÅÔÃȢɊ ĦÉ ÌÏÃÕÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÁÃÕÍÕÌÅÁÚá ÓÁÕ ÓÔÏÃÈÅÁÚá ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÅØȢ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÿÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÄÅ ÓÔÒáÚÉȟ ÐÁÒÃÁÊÅÌÅȟ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÁÕÔÏÇáÒÉȟ ÇáÒÉ, 

etc.). 

&ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ Ħi ÆÁÃÔÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÉÍÐÁÃÔÕÒÉ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÅÓÔÅ 

ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅȡ 

¶ 0ÁÒÃáÒÉ ÄÅÚÏÒÄÏÎÁÔÅ ĦÉ ÌÉÐÓÁ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ɉÃÏÎÆÏÒÍ ÎÏÒÍÁÔÉÖÕÌÕÉ 32 ΧΦΧΪΪ-89 ɀ capacitatea 
de circulatie este redusa datorita statiilor de transport în comun, în functie de tipul ÐÁÒÃáÒÉÉ ɀ spic, 
perpendicular ĦÉ paralela pe axa drumului). 

¶ Dezechilibre între ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÐÒÏÂÌÅÍá ÃÁÒÅ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÿÎ 
ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÇÉÒÁÔÏÒÉÉɊ 

¶ 4ÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÉÎÇÕÓÔá 

¶ Amplasarea trecerilor de pietoni 
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ΪȢΪ 3ÉÇÕÒÁÎĪá 

2ÏÍÝÎÉÁ ÓÅ ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÃÕ Ï ÐÒÏÂÌÅÍá ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ Áccidente rutiere, 
ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÁÌÔÅ ĪáÒÉ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ɉ5%ɊȢ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÔÒÅÉ 
ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÄÉÓÔÉÎÃĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍáÓÕÒÁÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÒÕÔÉÅÒáȟ ÄÕÐá ÃÕ ÕÒÍÅÁÚáȡ  

¶ bǳƳŇǊ ŘŜŎŜǎŜ ƭŀ ǳƴ Ƴƛƭƛƻƴ ŘŜ ƭƻŎǳƛǘƻǊƛΤ 

¶ bǳƳŇǊ ŘŜŎŜǎŜ ƭa 10 miliarde de pasageri-ƪƛƭƻƳŜǘǊƛΤ Ǔƛ  

¶ bǳƳŇǊ ŘŜŎŜǎŜ ƭŀ ǳƴ Ƴƛƭƛƻƴ ŘŜ ŀǳǘƻǘǳǊƛǎƳŜΦ 

_Î ÁÃÅÁÓÔá ÏÒÄÉÎÅȟ ÃÌÁÓÁÍÅÎÔÕÌ ĦÉ ÐÏÚÉĪÉÁ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ  

¶ Pe locul 24 din 28 ς фп ŦŀǚŇ ŘŜ ƳŜŘƛŀ ¦9 ŘŜ слΤ  

¶ Pe locul 28 din 28 ς нрф ŦŀǚŇ ŘŜ ƳŜŘƛŀ ¦9 ŘŜ смΤ Ǔƛ 

¶ Pe locul 28 din 28 ς псс ŦŀǚŇ ŘŜ ƳŜŘƛŀ ¦9 ŘŜ мнсΦ 

 

#ÏÎÆÏÒÍ ÁÃÅÓÔÏÒ ÄÁÔÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÏÎÁ Ãá 2ÏÍÝÎÉÁ ÁÒÅ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÒÁÔá Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÍÏÒÔÁÌÅ 
din Europa. În perioada 2007-2015 s-Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ ΧΩȢΫΦΦ ÄÅÃÅÓÅ ÄÏÁÒ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ 
ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÅÃÈÉÖÁÌÅÁÚá ÃÕ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ΧȢΪΦΦ ÄÅÃÅÓÅ ÐÅ ÁÎȟ ÕÒÍÁÒÅ Á 
ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÄÅĪÉÎÅ Ï ÐÏÎÄÅÒÅ ÄÅ ΨΦϻ ÄÉÎ 
ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌáȢ 

4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÅÆÁÌÃÁÒÅ Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÂÁÚÅÉ ÄÅ ÄÁÔÅȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÄÅ 
ÄÒÕÍ ÐÅ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÁÕ ÌÏÃȢ !ÃÅÁÓÔá ÄÅÆÁÌÃÁÒÅ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÅÖÉÄÅÎĪÉÁ ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÃÅ ÁÕ 
ÌÏÃ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÌÁ ÔÏÔÁÌÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌȢ 

Tabel 29 - Statistica accidentelor rutiere la niveÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

Sursa: Analiza Consultantului asupra Bazei de date a accidentelor rutiere 

Categorie 
drum 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Media 2007-

2015 

Autostrada 120 139 101 115 107 131 136 129 175 128 0.48% 

.ÁĪÉÏÎÁÌ 7,092 8,628 8,195 7,483 7,119 7,192 6,686 6,746 7,630 7,419 27.61% 

*ÕÄÅĪÅÁÎ 3,262 4,318 4,295 3,841 3,924 3,929 3,440 3,553 4,035 3,844 14.31% 

Altele 14,188 16,776 16,021 14,557 15,498 15,676 14,565 14,927 17,104 15,479 57.61% 

Total 24,662 29,861 28,612 25,996 26,648 26,928 24,827 25,355 28,944 26,870 - 

!ÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ΩΦϻ ÄÉÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉ Ħi ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÿÎ 
ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÄÅĪÉÎ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅ ΨΦϻ ÄÉÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ 
ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ )ÍÐÁÃÔÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÁÌ ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔ ÌÁ ΧȟΨ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÅÕÒÏ ÐÅ ÁÎȢ  

$ÒÕÍÕÒÉÌÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ ÓÅÎÓ ÓÕÎÔ ÒÅÃÕÎÏÓÃÕÔÅ Ãá ÆÉÉÎÄ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅ ÄÕÐá ÃÕÍ ÒÅÚÕÌÔá 
ÄÉÎ ÓÔÕÄÉÉÌÅ ÒÅÃÅÎÔÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ %ÕÒÏ2!0ȟ ÕÎÄÅ ÓÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÏÎÅÁÚá Ãá ÿÎ %ÕÒÏÐÁ ÒÉÓÃÕÌ ÄÅ ÉÎÃÉÄÅÎÔÁ Á 
ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÄÒÕÍ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ ÓÅÎÓ ÅÓÔÅ ÄÅ ÐÁÔÒÕ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÐÅÎÔÒÕ 
ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÒÅÉÅÓÅ ĦÉ ÄÉÎ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅȟ ÃÁÒÅ ÒÅÆÌÅÃÔá ÕÎ ÒÉÓÃ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ 
ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄá ÐÅ ÓÅÎÓȡ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÒÉÓÃ ÄÅ 
ÐÅÓÔÅ ĦÁÓÅ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÓÔÒáÚi Ħi de peste trei ori mai mare în cazul în care se iau în 
ÃÁÌÃÕÌ ÄÏÁÒ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÉÎÔÅÒÕÒÂÁÎÅȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÕÎ ÐÒÏÃÅÎÔ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ίΦϻ 
ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÃÕ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÂÁÎÄáȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÆáÒá ÿÎÄÏÉÁÌá 
contrÉÂÕÉÅ ÌÁ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÉÌÅ ÄÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÌÁ ÃÏÓÔÕÒÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÁÓÏÃÉÁÔÅ 
accidentelor rutiere. 

4.5 Calitatea ÖÉÅĪÉÉ 
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#ÉÒÃÁ έΫϻ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 5% ÔÒáÉÅĦÔÅ ÿÎ ÚÏÎÅ ÕÒÂÁÎÅ18Ȣ )ÍÐÁÃÔÕÌ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÓÅ ÅØÔÉÎÄÅ ÿÎÓá ÄÉÎÃÏÌÏ ÄÅ 
ÌÉÍÉÔÅÌÅ ÏÒÁĥÅÌÏÒȢ %ÕÒÏÐÅÎÉÉ ÁÕ ÁÄÏÐÔÁÔ ÓÔÉÌÕÒÉ ÄÅ ÖÉÁĪá ÕÒÂÁÎÅ Ħi ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÕÒÂÁÎÅ ÐÒÅÃÕÍ 
ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌÅȟ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÁÕ ÍÅÄÉÃÁÌÅȢ $ÅĥÉ ÏÒÁĥÅÌÅ ÓÕÎÔ ÍÏÔÏÁÒÅÌÅ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ĥÉ 
generatoÁÒÅÌÅ ÂÕÎáÓÔáÒÉÉ %ÕÒÏÐÅÉȟ ÅÌÅ ÄÅÐÉÎÄ ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÄÅ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅ ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ÅØÔÅÒÉÏÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 
Á ÐÕÔÅÁ ÆÁÃÅ ÆÁĪá ÃÅÒÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅȟ ÁÐáȟ ÁÌÉÍÅÎÔÅ ĥÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÕÔÅÁ ÇÅÓÔÉÏÎÁ ÄÅĥÅÕÒÉÌÅ Ħi emisiile 
poluante. 

Urbanizarea în Europa este un fenomen continuu, atât din punct de vedere al expansiunii terenului 
ÕÒÂÁÎȟ ÃÝÔ ĥÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÒÅĥÔÅÒÉÉ ÐÒÏÃÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÕÒÂÁÎáȢ _ÎÔÒȤun context în care 
dezvoltarea urbaná adoptá ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ ÆÏÒÍÅ ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÐáÒĪÉ ÁÌÅ %ÕÒÏÐÅÉȟ ÌÉÎÉÁ ÄÅ ÄÅÍÁÒÃÁĪÉÅ ÄÉÎÔÒÅ 
urban Ħi ÒÕÒÁÌ ÅÓÔÅ ÄÉÎ ÃÅ ÿÎ ÃÅ ÍÁÉ ÅÓÔÏÍÐÁÔáȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÚÏÎÅÌÅ ÐÅÒÉÕÒÂÁÎÅ ÓÅ ÅØÔÉÎÄ ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÒÁÐÉÄ 
ÄÅÃÝÔ ÃÅÎÔÒÅÌÅ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅ ÁÌÅ ÏÒÁĥÅÌÏÒȢ 

0ÒÏÖÏÃáÒÉÌÅ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ĥÉ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅ ÓÕÎÔ ÓÔÒÝÎÓ ÌÅÇÁÔÅȢ .ÕÍÅÒÏÁÓÅ ÏÒÁĥÅ ÄÅÐÕÎ 
ÅÆÏÒÔÕÒÉ ÕÒÉÁĥÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÕÔÅÁ ÆÁÃÅ ÆÁĪá ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ Ħi de mediu rezultate în urma 
ÐÒÅÓÉÕÎÉÌÏÒ ÐÒÅÃÕÍ ÓÕÐÒÁÐÏÐÕÌÁÒÅÁ ÓÁÕ ÄÅÃÌÉÎÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÉÎÅÇÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ĥÉ Ôraficul. 
0Å ÄÅ ÁÌÔá ÐÁÒÔÅȟ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒȟ ÁÆÁÃÅÒÉÌÏÒ ĥÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÏÆÅÒá ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÃÒÅÁÒÅ Á ÕÎÅÉ 
%ÕÒÏÐÅ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒȢ $ÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÏÒÁĥÅ 
ÿÎÓÅÁÍÎá ÄÅÊÁ ÔÒÁÓÅÅ ÍÁÉ ÓÃÕÒÔÅ ÿÎÔÒÅ ÃÁÓáȟ ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÍÕÎÃá ĥÉ ÄÉÖÅÒĥÉ ÐÒÅÓÔÁÔÏÒÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi 
mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport în comun, în timp ce 
ÁÐÁÒÔÁÍÅÎÔÅÌÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÃÁÓÅ ÍÕÌÔÉÆÁÍÉÌÉÁÌÅ ÓÁÕ ÿÎ ÂÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÎÅÃÅÓÉÔá ÍÁÉ ÐÕĪÉÎá 
ÿÎÃáÌÚÉÒe Ħi ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÓÐÁĪÉÕ ÌÁ ÓÏÌ ÐÅ ÐÅÒÓÏÁÎáȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÉÎ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎ ÃÏÎÓÕÍá ÿÎ 
ÍÅÄÉÅ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎá ÅÎÅÒÇÉÅ ĥÉ ÏÃÕÐá ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÔÅÒÅÎ ÐÅ ÃÁÐ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒ ÄÅÃÝÔ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÒÕÒÁÌáȢ 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÖÏÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÁÌÅ %ÕÒÏÐÅÉ ÅÓÔÅ ÇáÓÉÒÅÁ ÕÎÕi echilibru între densitate Ħi 
compactitate, pe de o parte, Ħi ÐÅ ÄÅ ÁÌÔá ÐÁÒÔÅȟ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÅĪÉÉ într-ÕÎ ÍÅÄÉÕ ÕÒÂÁÎ ÓáÎáÔÏÓȢ 

Integrarea politicilor între nivelul european Ħi ÃÅÌ ÌÏÃÁÌȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÆÏÒÍÅÌÅ ÎÏÉ ÄÅ ÇÕÖÅÒÎÁÒÅ ÓÕÎÔ 
ÅÓÅÎĪÉÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĥÔÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅÁȢ )ÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÁÌÅ 
#ÏÍÉÓÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÐÒÅÃÕÍ ÐÒÅÍÉÕÌ ȵ#ÁÐÉÔÁÌÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÖÅÒÄÅȱ ÓÁÕ ȵ#ÏÎÖÅÎĪÉÁ ÐÒÉÍÁÒÉÌÏÒȱȟ ÿÎ ÃÁÒÅ 
ÏÒÁĥÅÌÅ ÃÏÏÐÅÒÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ ÖÏÌÕÎÔÁÒ ÃÕ 5%ȟ ÍÁÒÃÈÅÁÚá ÎÏÕÁ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅ ÐÏÌÉÔÉÃáȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÐÕÎ în 
ÁÐÌÉÃÁÒÅ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÔÅÍÁÔÉÃá ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎÅ ĥÉ ÃÏÍÐÌÅÔÅÁÚá ÁÃÅÌÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÁÌÅ 5% ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá 
ÏÒÁĥÅÌÅ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔȟ ÄÅ ÅØÅÍÐÌÕ ÄÉÒÅÃÔÉÖÅÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÁÅÒÕÌÕÉȟ ÚÇÏÍÏÔÕÌ ÁÍÂÉÅÎÔÁÌÅ Ħi apele 
urbane uzateen, sau, în mod indirect, precum DirectiÖÁ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÎÕÎÄÁĪÉÉÌÅȢ 

!ÃÅÓÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÁĥÁ-ÎÕÍÉÔÁ ȵ!ÇÅÎÄá ÕÒÂÁÎá ÅÕÒÏÐÅÁÎáȱȟ ÃÁÒÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ĥÉ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÕÒÂÁÎÅ ÁÌÅ 
5% ÿÎ ÁÌÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉȟ ÐÒÅÃÕÍ #ÁÒÔÁ ÄÅ ÌÁ ,ÅÉÐÚÉÇ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĥÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅÁ ÕÒÂÁÎá 
în politica de coeziune sau PlanÕÌ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎáȢ 

!%- ÅÌÁÂÏÒÅÁÚá ÓÁÕ ÄÅĪÉÎÅ ÓÅÔÕÒÉ ÄÅ ÄÁÔÅ ÕÒÂÁÎÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÐÒÅÃÕÍ 5ÒÂÁÎ !ÔÌÁÓȟ !ÉÒ"ÁÓÅ ĥÉ 
NOISE (Noise Observation and Information Service for Europe - Serviciul de observare Ħi de 
informare cu privire la zgÏÍÏÔ ÿÎ %ÕÒÏÐÁɊȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÃÁÔÁÌÏÇÁÔÅ ÿÍÐÒÅÕÎá ÃÕ ÓÅÔÕÒÉ ÄÅ ÄÁÔÅ ÕÒÂÁÎÅ 
ÁÌÅ ÁÌÔÏÒ ÏÒÇÁÎÉÚÁĪÉÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÌÁÔÆÏÒÍÅÉ ×ÅÂ )ÎÔÅÇÒÁÔÅÄ 5ÒÂÁÎ -ÏÎÉÔÏÒÉÎÇ în Europe 
ɉ)5-%Ɋȟ ÕÎÄÅ !%- ÃÏÏÐÅÒÅÁÚá ÃÕ ÁÌÔÅ ÐáÒĪÉ ÉÎÔÅÒÅÓÁÔÅ ÄÉÎ %ÕÒÏÐÁ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉi bazei de 
date urbane. 

_Î ÅÖÁÌÕáÒÉÌÅ ÓÁÌÅȟ !%- ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÿÎÔÒ-Ï ÆÁÚá ÄÅ ÔÒÁÎÚÉĪÉÅ ÄÅ ÌÁ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÄÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ 
ÕÒÂÁÎÅ ÕÎÉÃÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÓÁÕ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÁÅÒÕÌÕÉȟ ÃáÔÒÅ ÕÎ ÃÏÎÃÅÐÔ ÍÁÉ 
ÃÕÐÒÉÎÚáÔÏÒȟ ĥÉ ÁÎÕÍÅ ÍÅÔÁÂÏÌÉÓÍÕÌ ÕÒÂÁn. Acest concept ia în considerare descrierea 
ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÚÏÎÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ Ħi evaluarea impactului pe care îl au asupra mediului tiparele urbane 
ĥÉ ÐÒÏÃÅÓÅÌÅ ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅ ÃÏÎÔÉÎÕáȢ !ÓÔÆÅÌ ÄÅ ÅÖÁÌÕáÒÉ ÓÕÎÔ ÃÒÕÃÉÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÁÃÔÏÒÉÉ ÄÅ ÄÅÃÉÚÉÅ ÃÁÒÅ ÿĥÉ 
ÐÒÏÐÕÎ Óá ÅØÐÌÏÁÔÅÚÅ ÌÁ ÍÁØÉÍÕÍ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÐÅ ÃÁÒÅ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÄÉÎ 
zonele urbane pentru Europa. 

  

 
18 Sursa: http://www.eea.europa.eu/ro/themes/urban/intro 
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&ÉÇÕÒá 76 - Viziune PMUD Drobeta Turnu Severin 

3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

 

 

ΫȢΧ 6ÉÚÉÕÎÅÁ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÐÅ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÎÉÖÅÌÕÒÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ 

 

 

Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile in municipiul Drobeta Turnu Severin si in localitatile 

componente ale zonei sale metropolitan, nu se poate realiza fara a porni de la potentialul imens 

reprezentat de amplasarea asezarii urbane pe malurile fluviului Dunarea. Valorificarea oportunitatilor 

generate de amplasamentul municipiului vor avea efecte benefice atat pentru mobilitatea marfurilor, 

a oamenilor, dar si efecte positive in cresterea economica a intregului areal, precum si promovarea si 

redescoperirea orasului ca obiectiv turistic. 

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile in municipiul Drobeta Turnu Severin se 

structureaza pe trei piloni principali: 

- Un oras cu o infrastructura eficienta 

- Un oras frumos, placut locuirii si rezistent la schimbarile climatice 

- Un oras cu servicii de mobilitate durabila.  
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Pentru dezvoltarea durabila a municipiului este esentiala dezvoltarea unei infrastructuri de transport 

eficienta. Eficienta infrastructurii este atat expresia necesitatii cresterii eficientei economice a 

transportului persoanelor si marfurilor, prin eliminarea blocajelor de circulatie, eliminarea 

intarzierilor in mobilitate, dar in acelasi timp reprezinta raspunsul optim la necesitatile populatiei 

privind accesibilitatea si siguranta in deplasare. Cu alte cuvinte, Drobeta Turnu Severin va deveni un 

centru urban cu o retea de infrastructura dezvoltata in conformitate cu necesitatile de mobilitate ale 

cetatenilor, in linie cu principiile si bunele practici europene privind dezvoltarea durabila, un oras cu o 

retea de infrastructura care sa sustina valorificarii oportunitatilor antropice si naturale pentru 

dezvoltarea durabila a orasului, a destinelor individuale si ale mediului economic. Astfel, 

infrastructura eficienta se refera in primul rand la crearea acelor mijloace de mobilitate optime, 

accesibile (fizic, financiar si temoporal), fiecarei categorii de utilizatori. 

In corelare cu obiectivele strategice de dezvoltare locala, mobilitatea urbana durabila trebuie 

sustinuta de interventii integrate care sa imbunatateasca calitatea vietii locuitorilor din Drobeta 

Turnu Severin, in primul rand prin cresterea calitatii mediului urban, cresterea calitatii si 

functionalitatii spatiilor publice amenajate, corelate in acelasi timp cu interventii menite sa creasca 

nivelul de rezilienta al orasului in fata amenintarilor din ce in ce mai dese si profunde ale schimbarilor 

climatice. Este necesara implementarea unor masuri care sa contribuie la transformarea mediului 

urban construit intr-un spatiu prietenos cu locuitorii sai, un spatiu estetic dar in acelasi timp 

functional, un spatiu ordonat, cursiv, care sa devina un sistem echitabil pentru locuitorii sai, un oras 

echilibrat, care ofera oportunitati, libertate si sentiment de apartenenta si o puternica identitate 

locala tuturor locuitorilor sai. 

Nu in ultimul rand, viziunea privind dezvoltarea unei mobilitati durabile in Drobeta Turnu Severin se 

sustine prin dezvoltarea serviciilor moderne si ecologice de mobilitate urbana, prin dezvoltarea, 

organizarea si extinderea acoperirii serviciilor de transport public local, integrarea acestuia la nivelul 

zonei metropolitane, organizarea sistemelor de transport prin infrastructuri si facilitati de 

ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÓÉ ÓÕÓÔÉÎÅÒÅÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÉÉ ÓÏÌÕÔÉÉÌÏÒ ÏÐÔÉÍÅ ÄÅ ÔÉÐ ȰÓÍÁÒÔ-ÃÉÔÙȱ ÃÁÒÅ 

contribuie la dezvoltarea durabila a transportului local. Pentru corelarea dezvoltarii orasului cu 

tendintele naturale manifestate in orasele europene, este necesara atat expansiunea geografica a 

ariei de deservire cu servicii de transport public local, cat si cresterea calitatii acestor servicii, 

extinderea facilitatilor de informare a calatorilor si imbunatatirea continua a serviciilor oferite. 

Prin cumularea celor trei directii strategice privind mobilitate urbana durabila, se obtin rezultatele 

care alcatuiesc viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Drobeta Turnu Severin si in aria sa de influenta 

(zona metropolitana), afirmarea rolului de pol urban de importanta strategica pentru judetul 

Mehedinti si parte relevanta a Regiunii Sud-Oltenia pana in 2050. 

Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile in Drobeta Turnu Severin se poate realiza doar in cadrul 

unui lung si intens proces de modelare si schimbare a paradigmelor de gandire a locuitorilor privind 

modurile cotidiene de deplasare. Implementarea unui sistem modern, durabil, european privind 

mobilitatea urbana nu poate fi realizat fortand perceptiile si obisnuintele locuitorilor privind modul 

individual de deplasare, mai ales in lipsa unor efecte negative vizibile ale mobilitatii clasice, axate pe 

utilizarea intensiva a autoturismului. Ori in acest context, este necesara pregatirea si implicarea 

locuitorilor in aceasta calatorie initiatica privind schimbarea obisnuintelor de mobilitate, 

descoperirea si promovarea beneficiilor comunitare, dar si individuale, privind adoptarea de noi 

moduri de deplasare, incurajarea si promovarea exemplelor de buna practica, corelata cu masuri 

administratÉÖÅ ÍÅÎÉÔÅ ÓÁ ÄÅÓÃÕÒÁÊÅÚÅ ÉÎ ÔÉÍÐ ÏÂÉÃÅÉÕÒÉÌÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅ ÍÁÉ ÐÕÔÉÎ ȰÖÅÒÚÉȱ ÐÒÉÖÉÎÄ 

deplasarile cotidiene. 

Avand in vedere ca acest proces de modelare a obisnuintelor privind mobilitatea urbana este unul de 

durata, putem afirma ca viziunea 2050 privind mobilitatea urbana in Drobeta Turnu Severin este 



 

 

 172 

expresia alinierii municipiului in randul asezarilor urbane europene, cu o infrastructura de mobilitate 

orientata catre deplasari nemotorizate, nepoluante, cu multiple alternative optime si eficiente pentru 

deplasarile individuale, cu o infrastructura care deserveste intregul areal urban in mod eficient, 

conecteaza si sustine zonele de dezvoltare si expansiune urbana intr-un mod coerent, sustinut in 

acelasi timp de servicii si sisteme de mobilitate moderne, eficiente, usor de utilizat, tehnologii de tip 

ȰÓÍÁÒÔ-ÃÉÔÙȱ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÉÎ ÓÃÏÐÕÌ ÕÓÕÒÁÒÉÉ ÖÉÅÔÉÉ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒȟ ÔÕÒÉÓÔÉÌÏÒ ÓÉ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ ÃÁÒÅ 

traiesc, lucreaza sau viziteaza municipiul Drobeta Turnu Severin. Pana in 2050, Drobeta Turnu 

Severin va fi un oras al deplasarilor preponderent nemotorizate, atat prin valorificarea zonelor publice 

amenajate, dar si a retelei de infrastructura velo dedicata, un oras cu un sistem de transport public 

sanatos, eficient si accesibil tuturor locuitorilor municipiului, cu zone industriale dezvoltate si 

interconectate prin sisteme de transport si infrastructura cu zonele de locuire si cu zonele de 

petrecere a timpului liber, un oras care valorifica din plin pozitionarea pe malurile Dunarii, atat prin 

existenta unei faleze moderne, atractive, un exemplu de buna practica, dar care in acelasi timp uneste 

marturiile evolutiei istorice ale urbei, evidentiind evolutia sa din antichitate, prin perioada medievala 

si ajungand intr-un viitor asumat si imbratisat de locuitorii sai. 

 

La nivel teritorialȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÉĥÉ ÁÓÕÍá ÒÏÌÕÌ ÄÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÃÅÎÔÒÕ ÕÒÂÁÎȟ 

principalul generator de locuri de munca si furnizor al celor mai multe oportunitati de afirmare a unei 

vieti moderne pentru locuitorii judetului Mehedinti, alternativa pentru ceilalti poli urbani ai Regiunii 

Sud-Oltenia. Este un municipiu conectat la reteaua de transport europeana prin conexiunea la 

Autostrada A6 Lugoj ɀ Craiova, dar si la conectarea retelei de transport fluviala a Dunarii, Drobeta 

reprezentand un important port pentru transportul marfurilor in si din Romania, cu moderne facilitati 

intermodale pentru transportul de marfa.  

 

La nivel periurban, viziunea privind mobilitatea urbana durabila se axeaza pe asumarea rolului jucat 

de municipiul Drobeta Turnu Severin in contextul dezvoltarii durabile a intregii zone metropolitane. 

Pana in 2050, evolutia si dezvoltarea sustenabila a municipiului nu se poate realiza decat printr-o 

integrare superioara urbanistica si functionala a intregii zone metropolitane, prin dezvoltarea unor 

servicii modern, eficiente si durabile de transport public intre localitatile aflate in zona periurbana si 

municipiul resedinta de judet. Mai mult, dezvoltarea echilibrata a teritoriului, dezvoltarea 

infrastructurii si a retelelor de utilitati in zonele de expansiune urbana aflate in zona limitrofa a 

municipiului nu se poate realiza decat integrat, cu directii si strategii corelate intre municipiul 

resedinta de judet si comunele din jurul acestuia. 

 

La nivel urban, mobilitatea durabila se va consolida prin masuri investitionale, organizationale si 

operationale, menite sa raspunda in mod integrat nevoilor de mobilitate ale cetatenilor, afacerilor si 

turistilor. Imbunatatirea calitatii zonelor de locuire, prin reducerea suprafetelor ocupate de parcari de 

autoturisme si reconversia acestor spatii in zone verzi si zone de petrecere a timpului liber, 

reconversia si regenerarea acestor spatii in zone reziliente la schimbarile climatice, corelate in acelasi 

timp cu amenajarea infrastructurii de importanta locala (stradute si alei pietonale), imbunatatirea si 

cresterea prezentei vegetatiei in reteaua stradala, sunt elemente necesare pentru pregatirea orasului 

pentru provocarile si presiunile climatice ale urmatoarelor decenii. Pornind de la regenerarea 

ÉÎÔÅÇÒÁÔÁ Á ÓÐÁÔÉÉÌÏÒ ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖÁȟ ÁÃÅÓÔÅ ȰÃÅÌÕÌÅ΅ ÁÌÅ ÏÒÇÁÎÉÓÍÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȟ ÓÅ ÖÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁ Ï ÒÅÔÅÁ 

de infrastructuri destinate deplasarilor nemotorizate, corelate in acelasi timp cu serviciil de transport 

public urban, un sistem modern, apropiat de utilizatori, atractiv, bazat pe mijloace de transport 

nepoluante. Zonele de expansiune urbana vor fi restructurate si organizate in mod eficient, sustinute 

de dezvoltarea elementelor de infrastructura si a retelelor de utilitati, echilibrand astfel presiunea 
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potentiala asupra sistemelor de transport municipale. La nivel urban, infrastructura dezvoltata va 

raspunde nevoilor de deplasare ale tuturor categoriilor sociale de locuitori, fiind un oras verde, 

modern, cu tehnologii smart implementate in beneficiul cetatenilor sai. 

 

 

5.2 Cadrul/metodologia de selectie a proiectelor 

0ÒÏÃÅÓÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌ ÄÅ ÓÅÌÅÃĪÉÅ Á ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ĦÉ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ Á 3ÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 
Urban pentru Municipiul Drobeta Turnu Severin este prezentat în figura de mai jos: 

Tabel 30 - Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Drobeta Turnu Severin 

 

o Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau 
ministerial ĦÉ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÐÌÉÃá ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÃÁ ÓÃÏÐÕÒÉ ÓÁÕ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÇÅÎÅÒÉÃÅ ÁÌÅ 'ÕÖÅÒÎÕÌÕÉ ĦÉ 
Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD Drobeta Turnu Severin acestea au fost definite 
folosind obiectivele din Directivele ĦÉ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ #ÏÍÉÓÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉ ÁÌÅ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌÕÉ 
Transporturilor precum ĦÉ Ghidul JASPERS de realizare a PMUD. 

o Pasul 2: Definirea problemelor ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÕÎÅÉ ÁÎÁÌÉÚÅ ÄÉÁgnostic a sistemului de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !Í ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔ ÃÁÕÚÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÔÁÕ ÌÁ ÂÁÚÁ ĦÉ ÓÕÎÔ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÎÉÆÅÓÔÁÒÅÁ 
ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ĦÉ ÁÍ ÄÅÆÉÎÉÔ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÓÐÁĪÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ 
specifice ĦÉ Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȢ 

o Pasul 3: Obiectivele ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅȡ ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÃÅ ĪÉÎ ÄÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ 
identificate ĦÉ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÓÕÂ-set al Obiectivelor Strategice. 

o Pasul 4: Generarea proiectelorȡ ÁÃÅÓÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá 
obiectivelor ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒȢ  

o 0ÁÓÕÌ Ϋȡ %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ 0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ: este necesar un proces sistematizat de evaluare 
Á ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÉÎ ÄÏÕá ÍÏÔÉÖÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȢ _Î ÐÒÉÍÕÌ ÒÝÎÄȟ ÐÏÔ ÅØÉÓÔÁ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÓÅ 
adreseze unui anumit obiectiv ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅÖÉÎÅ ÎÅÃÅÓÁÒ ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÓÅÌÅÃĪÉÅȢ _Î ÁÌ 
ÄÏÉÌÅÁ ÒÝÎÄȟ ÕÎ ÐÒÏÉÅÃÔ ÐÏÁÔÅ ÒÅÚÏÌÖÁ Ï ÐÒÏÂÌÅÍá ÄÁÒ ÐÏÁÔÅ ÁÖÅÁ ÕÎ ÓÌÁÂ ÒÁÐÏÒÔ ÃÁÌÉÔÁÔÅȾÐÒÅĪȢ _ÎÔÒ-
Ï ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÃÅÁ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÆÏÎÄÕÒÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÎÔ ÍÕlt 
inferioare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate într-un mod eficient. Astfel, 
ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÅÔÏÄÅ ÃÏÒÅÃÔÅ ĦÉ ÉÎÄÅÐÅÎÄÅÎÔÅ ÄÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅ Á ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒȢ _Î ÁÃÅÓÔ 
ÓÃÏÐ Á ÆÏÓÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔá Ï !ÎÁÌÉÚá #ÏÓÔ-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat. 

o Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltareȡ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÖÏÒ ÆÏÒÍÁ 3ÃÅÎÁÒÉÕÌ 
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Drobeta Turnu Severin. 

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JASPERS, recomandá dezvoltarea de strategii alternative 
de dezvoltarea a sistemelor de transport urban în funcĪie de ÍáÒÉÍÅÁ zonei urbane analizate. 

1
ɆDefinirea obiectivelor strategice-#ÁÉÅÔ ÄÅ ÓÁÒÃÉÎÉȟ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ 5%

2
ωDefinirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

3
ωhōƛŜŎǘƛǾŜ ƻǇŜǊŀǚƛƻƴŀƭŜ - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor

4
ωGenerarea proiectelor - Intervenǚƛƛ ƎŜƴŜǊŀǘŜ Řƛƴ tǊƻōƭŜƳŜ Ǔƛ hōƛŜŎǘƛǾŜ

5
ωEvaluare- Analiza Cost-Beneficiu

6
ωScenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban
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Tabel 31 - #ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÐÅ ÂÁÚÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ Ħi Á ÃÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÅÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

 

>100,000 locuitori 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

 

40,000 - 100,000 locuitori 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

 

<40,000 locuitori 

Transport Public 

 

2ÅĪÅÁ ÃÏÍÐÌÅØÁ ÃÕ ÔÒÁÓÅÅ ÃÁÒÅ 
ÓÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÅÁÚá ĦÉ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ 
moduri de transport (tramvai, 
autobuz, troleibuz, maxi-taxi) 

Transport Public 

 

2ÅĪÅÁ ÍÏÄÅÒÁÔá ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ 
transport public care pot 
include mai multe moduri de 
transport Ħi ÕÎÅÌÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 
de schimb 

Transport Public 

 

&ÏÁÒÔÅ ÐÕĪÉÎÅ ÒÕÔÅ ÄÅ 
transport ÐÕÂÌÉÃ ÓÁÕ ÁÂÓÅÎĪÁ 
acestor servicii. 

4ÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 

 

2ÅĪÅÁ ÄÅÎÓá ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÃÕ Ï 
ÚÏÎá ÕÒÂÁÎá ÍÁÒÅȟ ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ 
ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÒÕÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÉ 
ÍÕÌÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi 
congestionarea traficului care 
apare în perioadele tipice din 
zi. 

4ÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 

 

Centru urban Compact 
ÁÌÉÍÅÎÔÁÔ ÄÅ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅÆÉÎÉÔ 
de drumuri, ĦÉ ÃÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ 
ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÒÕÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎ Ⱦ ÐÒÉÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎáȢ 

4ÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 

 

2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÓÉÍÐÌáȟ 
ÃÕÐÒÉÎÚÝÎÄ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÉÃ ÄÅ 
drumuri principale care trec 
ÐÒÉÎ ÚÏÎÁȟ ĦÉ ÃÕ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔáĪÉ 
ÌÉÍÉÔÁÔÅ ÄÅ Á ÁÌÅÇÅ ÃáÉ 
alternative 

 

Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 

Screening, listarea scurta Ħi 
Evaluare preliminara 

Screening Ħi evaluare 
preliminara 

Screening Ħi evaluare 
preliminara 

În ÍÏÄ ÃÕÒÅÎÔ ÓÅ ÁĦÔÅÁÐÔá Ω 
scenarii finale diferite agregate 
pentru a fi evaluate în 
ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÆÉÎÁÌÉÚáÒÉÉ 0-5$Ȣ 

În ÍÏÄ ÃÕÒÅÎÔ ÓÅ ÁĦÔÅÁÐÔá un 
singur scenariu agregat 
pentru a fi evaluat în 
ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÆÉÎÁÌÉÚáÒÉÉ 0-5$Ȣ 

În ÍÏÄ ÃÕÒÅÎÔ ÓÅ ÁĦÔÅÁÐÔá ÕÎ 
singur scenariu agregat 
pentru a fi evaluat în 
ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÆÉÎÁÌÉÚáÒÉÉ 0-5$Ȣ 

3ÕÒÓÁȡ 0ÒÅÇáÔÉÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá - 'ÈÉÄ ÏÒÉÅÎÔÁÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ !ÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ #ÏÎÔÒÁÃÔÁÎÔÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ 

Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice 

,Á ÎÉÖÅÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃȟ 0-5$ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÖÉÚÉÕÎÉÉ ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÌ ÐÒÉÎ ÃÏÎÖÅÒÇÅÎÔÁ Á 

cinci obiective strategice:  

1. Accesibilitatea ɀ 0ÕÎÅÒÅÁ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ Á ÕÎÏÒ ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÁÒÅ Óá ÌÅ 

ÐÅÒÍÉÔá Óá ÁÌÅÁÇá ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉ ÓÐÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ-cheie. Acest 

ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÔÝÔ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁȟ ÃÁÒÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÄÅplasare între anumite puncte, 

ÃÝÔ ĦÉ ÁÃÃÅÓÕÌȟ ÃÁÒÅ ÇÁÒÁÎÔÅÁÚá Ãáȟ ÿÎ ÍáÓÕÒÁ ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÐÏÓÉÂÉÌȟ ÏÁÍÅÎÉÉ ÎÕ ÓÕÎÔ ÐÒÉÖÁĪÉ ÄÅ 

ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÕÎÏÒ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÓÔÁÒÅ ÆÉÚÉÃáɊ ÓÁÕ Á ÕÎÏÒ 

factori sociali (inclusiv categÏÒÉÁ ÄÅ ÖÅÎÉÔȟ ÖÝÒÓÔÁȟ ÓÅØÕÌ ĦÉ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÅÔÎÉÃáɊȠ  

ΨȢ 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅÁ ɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ Á ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅ 

ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ĦÉ ÃÈÉÁÒ ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅȠ  

3. Mediul ɀ 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÅ ĦÉ ÆÏÎÉÃÅȟ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ĦÉ Á 

ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃȢ 4ÒÅÂÕÉÅ ÁÖÕÔÅ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÿÎ ÍÏÄ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ĪÉÎÔÅÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÁÌÅ #ÏÍÕÎÉÔáĪÉÉ 

%ÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÔÅÎÕÁÒÅÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȠ  
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ΪȢ %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ĦÉ Á ÅÆÉÃÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÏÓÔÕÌÕÉ ÐÒÉÖÉÎÄ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÄÅ ÍÁÒÆáȠ  

5. Calitatea mediului urban ɀ #ÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ĦÉ Á 

ÐÒÏÉÅÃÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕÌ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÌ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ĦÉ ÁÌ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕȢ 

0ÁÓÕÌ ΨȢ $ÅÆÉÎÉÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ĦÉ Á ÎÅÖÏÉÌÏÒ 

ÎÎ ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ɉÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÌÁ ÃÁÐȢΨɊȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅȟ 

ÄÉÓÆÕÎÃÔÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȢ !ÃÅÓÔÅ ÄÉÓÆÕÎÃÔÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÓÕÎÔ 

ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÅ ÆÉÅÃÁÒÕÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĥÉ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÅÆÅÃÔÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȢ  

Pasul 3. Stabilirea obiectivelor ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ 

În vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ la nivelul municipiului Drobeta Turnu 

Severin, pornind de la ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÌÅ identificate Ħi efectele analizate ale acestora, au fost 

stabilite o serie de obiective ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ. La nivel ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌȟ 0-5$ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÖÉÚÉÕÎÉÉ 

Ħi obiectivului general prin convergenta a 6 obiective ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ:  

o Drobeta Turnu Severin inteligent  ɀ implementare infrastructurá smart city pentru ÐÒÅÇáÔÉÒÅÁ 
infrastructurii de mâine 

o Drobeta Turnu Severin conectat ɀ crearea de alternative de transport ĦÉ un sistem solid de 
transport public, imbunatatirea infrastructurii existente 

o Drobeta Turnu Severin flexibil  ɀ ÿÍÂÒáĪÉĦÁÒÅÁ ÔÅÎÄÉÎĪÅÌÏÒ viitorului ĦÉ îndeplinirea ÁĦÔÅÐÔáÒÉÌÏÒ 
locuitorilor, afacerilor ĦÉ vizitatorilor 

o Drobeta Turnu Severin echitabil ɀ dezvoltarea de sisteme de transport accesibile, pentru 
sustinerea incluziunii sociale, dezvoltarea mediului de afaceri ĦÉ imbunatatirea conditiilor de 
mediu 

o Drobeta Turnu Severin eficient ɀ crearea de valoare adaugata utilizatorilor  

o Drobeta Turnu Severin sigur ɀ reducerea accidentelor de ciculatie ĦÉ a pierderilor de vieĪi 
omeneĦti 

0ÁÓÕÌ ΪȢ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ 

)ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÓÕÃÃÅÄÅ ÅÔÁÐÅÌÏÒ ÄÅ ÄÅÆÉÎÉÒÅ Á ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅȟ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Á ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ 

ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÄÅ ÄÅÆÉÎÉÒÅ Á Ïbiectivelor ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅȢ !ÃÅÁÓÔá ÐÒÏÃÅÄÕÒá ÁÓÉÇÕÒá ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÅØÉÓÔá Ï 

ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÃÌÁÒá ĦÉ ÏÂÓÅÒÖÁÂÉÌá ÿÎÔÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 

ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÏÒÅÓÐÏÎÄÅÎÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÿÎ ÓÉÎÅȢ !ÃÅÁÓÔá ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá Ħi fÁÐÔÕÌ Ãá 

ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá ÕÎÏÒ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÒÅÁÌÅȟ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 5ÔÉÌÉÚÁÒÅÁ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÅØÉÓÔÅÎÔÁ ÕÎÅÉ ÂÁÚÅ ÃÁÎÔÉÔÁÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒȟ Á ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ĦÉ Á 

ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȢ 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÕÒÍÁÒÅ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁȡ 

o ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅÒÕÌáÒÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÖÅÌÏ ; 

o ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Ƞ ĦÉ 

o frecvenĪÁ ÒÅÄÕÓá Á ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎsport în comun. 

!ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÁÕ ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÔ Ħi Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÒÅÇÉÍÕÌ 

ÄÅ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Ħi ÒÅÐÁÒÁĪÉÉ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÄÁÒ ĦÉ ÁÓÕÐÒÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÆÌÁÔÅ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ 

transportului public. $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÅØÉÓÔá ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎÔÁ Á 
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ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȟ ÉÁÒ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ÐÒÅÖÅÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ 

de accidente. 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÉÎÃÌÕÄÅ ÔÒÅÉ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅȡ 

o Dezvoltarea seÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ĦÉ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÖÅÌÏȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÁÔÉÎÇÅÒÉÉ 
ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÄÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȠ 

o )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȠ 

o )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ/saÕ ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÃÁÒÅ ÏÆÅÒá ÃÅÁ ÍÁÉ ÂÕÎá 
ÖÁÌÏÁÒÅÁ Á ÂÁÎÉÌÏÒ ĦÉ ÃÁÒÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ. 

!Õ ÆÏÓÔ ÉÎÃÌÕÓÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎÔÁȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÔÏÁÒÅÌÅ ÄÅ 

ÓÔÒáÚÉ Ħi înterseÃĪÉÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ Ó-Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÃÒÅÓÃÕÔ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎÔÁ 

ÁÎÁÌÉÚÁÔá ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÄÅ ÓÐÁĪÉÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅȟ ÁÃÏÌÏ ÕÎÄÅ ÅØÉÓÔá Ï ÃÅÒÅÒÅ 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔ ÔÉÐ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊáÒÉȢ 

0ÁÓÕÌ ΫȢ %ÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ 

,Á ÓÅÌÅÃĪÉÁ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÔ ÐÒÅÃÕÍ Ħi ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȾÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÁÕ ÆÏÓÔ 

considerate obiectivele strategice ale PMUD, Ħi anume: 

o Accesibilitatea ɀ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ Ãá ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ÌÅ ÓÕÎÔ ÏÆÅÒÉÔÅ ÏÐĪÉÕÎÉ ÃÁÒÅ Óá ÌÅ ÐÅÒÍÉÔá ÁÃÃÅÓÕÌ 
ÌÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÅ ĦÉ serviciile cheie necesare; 

o 3ÉÇÕÒÁÎĪá ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅ ɀ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ Á ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉȠ 

o Mediu ɀ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉ ĦÉ Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÆÏÎÉÃÅȟ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá 
ĦÉ Á Ãonsumului de energie; 

o %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ɀ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ĦÉ Á ÅÆÉÃÉÅÎÔÉÚáÒÉÉ ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ 
bunuri; 

o Calitatea mediului urban ɀ ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ĦÉ a 
peisajului urban, în foÌÏÓÕÌ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÌ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ĦÉ ÁÌ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ Ãá ÁÎÓÁÍÂÌÕȢ 

Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare ɀ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ 

0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ Á ÆÏÓÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔá ÿÎ ÄÏÕá ÅÔÁÐÅ ÓÕÃÃÅÓÉÖÅȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅȡ 

o 4ÅÓÔÁÒÅÁ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌá Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ a Analizei Cost-
Beneficiu 

o 0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÏÒ ÕÎÅÉ !ÎÁÌÉÚÅ -ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ  

 

0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ Á ÆÏÓÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔá ÿÎ ÄÏÕá ÅÔÁÐÅ ÓÕÃÃÅÓÉÖÅȟ Ħi anume: 

½ 4ÅÓÔÁÒÅÁ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌá Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ Á !ÎÁÌÉÚÅÉ #ÏÓÔ-
Beneficiu 

½ 0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÏÒ ÕÎÅÉ !ÎÁÌÉÚÅ -ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ derulate în 
ÄÏÕá ÅÔÁÐÅȡ 

Á Etapa I ɀ ÐÅ ÂÁÚÁ ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÌÁ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÁÆÅÒÅÎĪÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÌÅȡ 
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4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ !ÎÁÌÉÚÅÉ -ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÌÁ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȢ 

Tabel 32 - Criterii Ħi punctaje definite în cadrul Analizei Multicriteriale 

Obiective 
generale 

Indicatori Pondere 

%ÆÉÃÉÅÎĪÁ 
%ÃÏÎÏÍÉÃá 

Valoarea intarzierilor în retea 

10% 

50% 

Procentul subventiei în total venituri operator 35% 

RIR/E 15% 

Impactul asupra 
mediului 

Emisii CO2 
15% 

75% 

Emisii noxe, pulberi 25% 

Accesibilitate 

Durata de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ 

25% 

34% 

Durata de deplasare 21% 

Viteza de deplasare 9% 

Populatie deservita de TP 25% 

Populatie deservita de 2 moduri transport 
public 

11% 

3ÉÇÕÒÁÎĪá 

Numar accidente 

20% 

50% 

Km trotuar protejat 30% 

Nr treceri de pietoni modernizate 20% 

Calitatea ÖÉÅĪÉÉ 

Mp spatiu pietonal 

30% 

12% 

Nivelul costului cu transportul în total buget 
familie 

8% 

Fluenta circulatiei 35% 

Nivel Serviciu 30% 

Raport unitar cerere/oferta locuri parcare în 
zona centrala/ zone rezidentiale 

15% 

Sursa: Analiza Consultantului 

 

Á Etapa II ɀ pe baza nivelului de maturitate si dificultate in implementarea solutiei propuse: 

 

0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÓÅ ÖÁ ÆÁÃÅ ÐÒÉÎ ÉÅÒÁÒÈÉÚÁÒÅÁ ÿÎ ÏÒÄÉÎÅÁ ÐÕÎÃÔÁÊÕÌÕÉ ÏÂĪÉÎÕÔ ÿÎ ÕÒÍÁ !ÎÁÌÉÚÅÉ 
-ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÿÎÃÁÄÒÁÒÅÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÐÅ ÓÕÒÓÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÌÁ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÅÌÉÇÉÂÉÌÅȢ 
Criteriil de analiza vor fi: 

½ $ÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒáȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÎÁÔÕÒÁ ÅÌÉÇÉÂÉÌÉÔÁÔÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ĦÉ ÿÎÃÁÄÒÁÒÅÁ 
ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÐÅ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÓÕÒÓá ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ɉÐÒÏÇÒÁÍ ÄÅ ÆÉÎÁÎÔÁÒÅɊȠ ÿÎ ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÌÉÓÔÁ 
ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÁÃÏÐÅÒá ÓÕÒÓÁ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÄÉÎ ÆÏÎÄÕÒÉ ÎÅÒÁÍÂÕÒÓÁÂÉÌÅ ɉÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá ÐÒÉÏÒÉÔÁÒáɊȟ 
ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÒáÍÁÓÅ ÉÎÔÒá ÿÎ ÌÉÓÔÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÐÅ ÁÌÔÅ ÓÕÒÓÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ɉÂÕÇÅÔ ÌÏÃÁÌȟ ÃÒÅÄÉÔÅ 
atrase). 

½ 3ÉÔÕÁĪÉÁ ÊÕÒÉÄÉÃá Á ÁÍÐÌÁÓÁÍÅÎÔÕÌÕÉȠ 
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½ Maturitatea proiectului; 

½ Complementaritatea cu alte proiecte de investitie; 

½ 0ÕÎÃÔÁÊÕÌ ÏÂĪÉÎÕÔ ÉÎ ÅÔÁÐÁ ) ÄÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÍÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÁȢ 

 

4ÁÂÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ !ÎÁÌÉÚÅÉ -ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÌÁ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȡ 

 

Tabel 33 - #ÒÉÔÅÒÉÉ ĦÉ ÐÕÎÃÔÁÊÅ ÄÅÆÉÎÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ !ÎÁÌÉÚÅÉ -ÕÌÔÉÃÒÉÔÅÒÉÁÌÅ, etapa a II-a 

Criteriu de evaluare Subcriteriu Pondere / Punctaj 

Complementaritatea 
cu alte proiecte 

Proiect independent 

10% 

0 

Complementar cu un alt proiect implementat 5 

Complementar cu mai multe proiecte 10 

Maturitatea 
proiectului 

Idee de proiect 

20% 

0 

Studiu fezabilitate, Indicatori ÁÐÒÏÂÁĪÉ 5 

PTE/DTAC în lucru 10 

SF-04% ÿÎ ÌÕÃÒÕȟ ÃÕ ÁÓÉÓÔÅÎĪÁ 0/!4 20 

%ØÉÓÔÅÎĪÁ ÓÕÒÓÅÌÏÒ ÄÅ 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 

.Õ ÅØÉÓÔÁ ÓÕÒÓÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÎÅÒÁÍÂÕÒÓÁÂÉÌÅ 

30% 

0 

0ÒÏÉÅÃÔÕÌ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉÎÁÎĪÁ ÐÁÒĪÉÁÌ ÄÉÎ &%3) 10 

Proiect eligibil FESI 20 

Inclus în proiecte elaborate prin POAT 30 

3ÉÔÕÁĪÉÅ ÊÕÒÉÄÉÃá 
amplasament 

4ÅÒÅÎÕÌ ÎÅÃÅÓÉÔá ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÇÕÖÅÒÎÁÍÅÎÔÁÌÅ 

15% 

0 

4ÅÒÅÎÕÌ ÎÅÃÅÓÉÔá ÅØÐÒÏÐÒÉÅÒÉȾÐÒÏÔÏÃÏÁÌÅȾ 
parteneriate 

5 

Terenul este in proprietatea UAT / este intabulat 15 

Punctajul AMC 
0ÕÎÃÔÁÊÕÌ ÏÂĪÉÎÕÔ ÌÁ !-# 
(punctaj consolidate de 100 puncte AMC = 25 
puncte) 

25% 25 

Sursa: Analiza Consultantului 

 

 

0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÓÅ ÖÁ ÆÁÃÅ ÐÒÉÎ ÉÅÒÁÒÈÉÚÁÒÅÁ în ordinea punctajului obtinut în urma Analizei 

Multicriteriale, în functie de încadrarea proiectelor pe surse de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ la care acestea sunt eligibile.  

o Disponibilitatea financiará, în functie de natura eligibilitáĪii proiectului ĦÉ încadrarea acestuia pe o 
anumita sursa de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ. 

o În momentul în care lista de proiecte acopera sursa de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ din fonduri nerambursabile 
(considerata prioritara), proiectele ramase intra în lista proiectelor pe alte surse de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 
(buget local, credite atrase). 
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6. $)2%#§)) $% !#§)5.% ¥) PROIECTE DE DEZVOLTARE 
! -/"),)4A§)) 52"!.% 

άȢΧ $ÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

!ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÉÌÅ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ Á ÆÏÓÔ ÐÒÏÐÕÓ ÕÎ ÓÃÅÎÁÒÉÕ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 

infrastructurii de transport din municipiul Drobeta Turnu Severin. 

Ipotezele avute în vedere în construirea scenariului optim de dezvoltare sunt: 

o Orizontul de timp: se vor structura interventiile identificate pe etape intermediare, anume 2021 
an de baza, 2027 an de finalizare ciclu financiar 2021-2027 ĦÉ 2040 an de perspectiva a analizei 
0-5$Ȣ %ĦÁÌÏÎÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÐÅÒÉÏÁÄÅÌÏÒ ÄÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÖÁ ĪÉÎÅ 
ÃÏÎÔ ÄÅ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÒÅÚÕÌÔÁÔá ÄÉÎ ÔÅÓÔÁÒÅÁ ÃÕ -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔȟ !ÎÁÌÉÚÁ #ÏÓÔ-"ÅÎÅÆÉÃÉÕ ĦÉ 
Analiza MulticriteriÁÌáȢ 

o Anvelopa financiará: a fost ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÔá pentru perioada 2021-2027 luând în calcul sursele de 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ nerambursabile, în special POR, surse de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ proprii (disponibilul de investitie al 
Primariei Drobeta Turnu SeverinɊ ĦÉ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÅØÉÓÔÅÎÔÁ de atragere credite, în doua variante, 
ÏÐÔÉÍÉÓÔ ĦÉ ÐÅÓÉÍÉÓÔȢ  

o Proiecte preconditie a elaborarii scenariilor de mobilitate: au fost luate în considerare 
finalizarea proiectelor majore de infrastructura pentru orizontul 2025. Astfel, proiectele propuse 
vor tine cont de evolutia traficului ĦÉ a nevoilor de accesibilitate ĦÉ mobilitate generate în urma 
realizarii acestor ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ. 

o Proiecte de infrastructura obligatorii pentru Municipiul Drobeta Turnu Severin: sunt 
identificate proiecte de modernizare a infrasÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÔáÒÉÉ 
tehnice a parcului de autovehicule a operatorului de transport în comun, modernizarea 
autobazei.  

)ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÓÕÃÃÅÄÅ ÅÔÁÐÅÌÏÒ ÄÅ ÄÅÆÉÎÉÒÅ Á ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅȟ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Á ÓÉÔÕÁĪiei 
ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÄÅ ÄÅÆÉÎÉÒÅ Á ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅȢ !ÃÅÁÓÔá ÐÒÏÃÅÄÕÒá ÁÓÉÇÕÒá ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÅØÉÓÔá Ï 
ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÃÌÁÒá ĦÉ ÏÂÓÅÒÖÁÂÉÌá ÿÎÔÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 
ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÏÒÅÓÐÏÎÄÅÎÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÿÎ ÓÉÎÅȢ !ÃÅÁÓÔá ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá Ħi ÆÁÐÔÕÌ Ãá 
ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá ÕÎÏÒ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÒÅÁÌÅȟ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 5ÔÉÌÉÚÁÒÅÁ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÕÎÅÉ ÂÁÚÅ ÃÁÎÔÉÔÁÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒȟ Á ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ĦÉ Á 
ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒȢ 

PrinÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÕÒÍÁÒÅ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁȡ 

o ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅÒÕÌáÒÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ pietonale ĦÉ velo ; 

o ÅÃÈÉÐÁÒÅ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ; 

o efectele negative generate de camÉÏÁÎÅÌÅ ÇÒÅÌÅ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Ƞ ĦÉ 

o ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá Á ÚÏÎÅÌÏÒ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÉÎÄÕÓá ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ ÉÎÄÕÓÅ 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅȢ 

!ÎÁÌÉÚÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÁÕ ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÔ Ħi Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÒÅÇÉÍÕÌ 
ÄÅ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Ħi ÒÅÐÁÒÁĪÉÉ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÄÁÒ ĦÉ ÁÓÕÐÒÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÆÌÁÔÅ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÅØÉÓÔá ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá Á 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȟ ÉÁÒ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ÐÒÅÖÅÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ 
de accidente. 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÉÎÃÌÕÄÅ ÐÁÔÒÕ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÍÁÊÏÒÅ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅȡ 

o $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ĦÉ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÖÅÌÏȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÁÔÉÎÇÅÒÉÉ 
obiectiveloÒ ÄÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȠ 

o )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȠ 
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o )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉȾÓÁÕ ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÃÁÒÅ ÏÆÅÒá ÃÅÁ ÍÁÉ ÂÕÎá 
ÖÁÌÏÁÒÅÁ Á ÂÁÎÉÌÏÒ ĦÉ ÃÁÒÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ, în special prin implementarea unui 
program multianual de modernizare ĦÉ ÒÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅ Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÌÏÃÁÌá. 

 

Înainte de structurarea pe scenarii de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate, precum 
si de selectia scenariului optim, a fost structurata o lista generala de interventii posibile si necesare 
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, pentru toate categoriile modale.  

 

Lista integrala a intervenĪiilor de tip investiĪional propuse în prezentul Plan de Mobilitate este 
urmátoarea: 

 

Tabel 34 ɀ Portofoliul investitional PMUD 

Categorie Cod Proiect Beneficiar Partener 
Valoare  
όa ϵύ Indicatori / rezultate 

nemotorizate A01 

Pietonizare Str. Crisan - legatura 
Pietonala intre Bd. Vladimirescu - 
Str. Horia, inclusiv pasaj pietonal 
subteran pentru traversarea Bd. 
Tudor Vladimirescu 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,309,041.00 

Lungime: 0,49 km 
Suprafata pietonala noua: 
5390 mp 
Suprafata spatiu public 
regenerat: 1460 mp 

nemotorizate A02 Pista de biciclete Crihala 
UAT Drobeta 
T.Severin 

Apele 
Romane 

7,000,000.00 Lungime: 2.92 km 

nemotorizate A03 

Faleza Dunarii - legatura pietonala 
intre cele doua cetati, inclusiv 
pasaje pietonale peste CF si traseu 
pietonal si velo pe malul Dunarii 

UAT Drobeta 
T.Severin 

APDF, 
MTI, CFR 

6,297,958.11 

Lungime strada modernizata 
zona faleza: 0,36 km 
Lungime strada acces 
pietonal: 0.95 km 
Suprafata pietonala 
modernizata: 11.250 mp 
Alei pietonale: 505 ml 
Drum modernizat pentru 
deplasari pietonale: 1.56 km 

nemotorizate A04 

Extindere trasee pietonale in zona 
centrala - Str. Smochinului, Str. 
Numa Pompiliu, Str. Piata Unirii, 
Str. Iuliu Cezar, Str. Al. Barcacila 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,161,417.00 

Lungime: 0,72 km 
Suprafata pietonala noua: 
7997 mp 
Suprafata spatiu public 
regenerat: 450 mp 

nemotorizate A05 

Extindere trasee pietonale in zona 
centrala - Str. Aurelian, Str. 
Decebal, intre parcurile Stefan Cel 
Mare si I.H.Radulescu 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,623,211.00 
Lungime: 0,68 km 
Suprafata pietonala noua: 
7480 mp 

nemotorizate A06 

Restructurare circulatii pe str. 
Chisinau - Horia - Rahovei, pentru 
incurajarea deplasarilor 
nemotorizate 

UAT Drobeta 
T.Severin N/A 2,027,079.00 

Lungime: 1.24km 
Lungime pista velo in dublu 
sens: 1.24 km 
Locuri de parcare 
reorganizate: 250 locuri 

nemotorizate A07 
Retea de parcari de biciclete in 
zonele de locuire colectiva 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,750,000.00 

50 de parcari de biciclete in 
zonele de domiciliu 
1200 locuri de parcare de 
biciclete 

nemotorizate A08 
Regenerare urbana de-a lungul 
coridoarelor de mobilitate urbana 
integrata 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 30,000,000.00 

reconfigurarea locurilor de 
parcare in incintele de 
blocuri - amenajarea de noi 
locuri de parcare; 
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crearea de spatii verzi 
crearea de alei pietonale si 
piste velo 

nemotorizate A09 

Cresterea rezilientei orasului la 
schimbari climatice: plantari de 
arbori si amenajare peisagistica a 
spatiilor publice 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,000,000.00 

  

nemotorizate A10 

Atractivitate pentru deplasari 
pietonale: dotarea spatiilor 
pietonale cu mobilier (incusiv 
smart), sisteme informare publica, 
pergole pentru umbrire si 
infrumusetare  

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,000,000.00 

  

nemotorizate A11 
Modernizarea zonei de 
promenada centrul istoric 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 4,125,000.00 

Lungime: 685 m 
Suprafata pietonala 
modernizata: 8800 mp 
Suprafata pietonala noua: 
1930 mp 
Locuri de parcare desfiintate: 
38 locuri 

nemotorizate A12 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ tŀǊŎǳƭ !ƭǳƴƛǓ 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,048,000.00 Lungime: 1.10 km 

nemotorizate A13 
Conexiune velo Drobeta Turnu 
Severin - ¡ǘǊŀƴŘ Ŏǳ ŀǇŇ ǘŜǊƳŀƭŇ 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 2,096,000.00 Lungime: 2.20 km 

nemotorizate A14 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ /ŀƭŜŀ ¢ƛƳƛǓƻŀǊŜƛ 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,095,634.00 Lungime: 1.15 km 

nemotorizate A15 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ {ǘǊŀŘŀ ¢Ǌŀƛŀƴ 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 265,811.00 Lungime: 0.279 km 

integrate I01 

Coridor de mobilitate durabila - 
CAROL I: restructurare carosabil, 
pista de biciclete, amenajare 
parcari, trotuare, amenjare 
peisagistica  

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 4,636,998.80 

Lungime: 2.20 km 
Lungime pista velo in dublu 
sens: 2.20 km 
Locuri de parcare 
reorganizate: 400 locuri 

integrate I02 
Inchidere Inel II - Mihai Viteazu - 
Calea Timisoarei, inclusiv 
Strapungere Varciorova 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 5,220,955.00 

Lungime: 2.40 km 
Lungime pista velo in dublu 
sens: 2.40 km 
Lungime trotuare: 4.80 km 
2 intersectii amenajate ca 
sensuri giratorii 

integrate I03 

Inchidere Inel sudic - Legatura Str. 
Traian - Varianta Ocolitoare 
Drobeta, prin Platforma Industriala 
Sud-Est 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 3,312,244.88 

Lungime: 1.35 km 
Lungime pista velo in dublu 
sens: 1.35 km 
Lungime trotuare: 2,7 km 

integrate I04 

Reconfigurare Crisan, segment 
intre Bd. Revolutiei 16-22 
Decembrie si Padure Crihala, prin 
extinderea infrastructurii pentru 
deplasari nemotorizate 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 3,330,645.70 

Lungime: 0.95 km 
Suprafata spatui pietonal 
nou creat: 5290m 
Lungime trotuare 
modernizate: 1.9 km 

integrate I05 

Coridor integrat de mobilitate - 
Independentei - Kiseleff: 
restructurare carosabil, benzi 
dedicate transport public si velo, 
modernizare trotuare si amenajare 
peisagistica 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 3,863,188.74 

Lungime: 2.712 km 
Lungime banda bus: 760 m 
Lungime banda ciclabila: 
1,952 km 
Locuri de parcare 
amenajate/reorganizate: 222 
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integrate I06 

Coridor integrat de mobilitate Bd. 
Revolutiei 16-22 Decembrie: 
restructurare carosabil, benzi 
dedicate transport public si velo, 
modernizare trotuare si amenajare 
peisagistica 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,987,000.00 
Lungime: 2,1 km 
Lungime banda bus: 2.1 km 
Lungime trotuare: 4.2 km 

integrate I07 

Coridor de mobilitate durabila - 
Topolnitei - Dumitru Gheata: 
circulatii in sens unic, 
restructurare carosabil, benzi 
dedicate autobuz, pista de 
biciclete, amenajare parcari, 
trotuare, iluminat public 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,004,217.00 
Lungime: 1.07 km 
Lungime banda bus: 630 m 

integrate I08 

Crearea unui nou coridor de 
ƳƻōƛƭƛǘŀǘŜ ǳǊōŀƴŇ Ǔƛ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ 
ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƭƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ 
public  
ǇǊƛƴ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘŜ ƞƴ 
Municipiul Drobeta Turnu Severin 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 25,000,000.00 

Lungime: 1,88 km 
Lungime banda bus: 1 km 
Lungime trotuare: 1,88 km 
1 pasaj rutier Smardan ς 
T.Vladimirescu 

rutier R02 Strapungere Alunis - VO Drobeta 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,496,045.00 
Lungime: 0.9 km 
Lungime trotuare: 1.8 km 

rutier R04 
Retea de statii de incarcare pentru 
autovehicule electrice 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 760,800.00 10 statii de incarcare rapida  

rutier 
R05 

Modernizare strazi de interes local 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 43,091,400.00 
Lungime strazi modernizate: 
100 km 

rutier 
R06 

Modernizare si extindere 
infrastructura de transport in 
zonele de expansiune urbana 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 16,158,384.00 
Lungime strazi amenajate: 22 
km 

transport 
public T02 

Centru intermodal de transport 
public in Municipiul Drobeta Turnu 
Severin 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,000,000.00   

transport 
public 

T03 
Modernizarea statiilor de 
transport public - etapa a II-a 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,633,000.00 46 de statii TP modernizate 

transport 
public 

T04 
Hub Terminal intermodal - 
Autogara Drobeta Topolnitei 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 1,404,000.00 
Suprafata construita: 1800 
mp 

transport 
public 

T10 
Achizitia de autobuze ecologice 
pentru dezvoltarea sistemului de 
transport public local - Etapa a II-a 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 9,500,000.00 

20 de autobuze noi: 
10 autobuze capacitate 
normala 
10 autobuze capacitate mica 

transport 
public 

T11 

Achizitia de autobuze ecologice 
pentru dezvoltarea sistemului de 
transport public pentru deservirea 
zonei metropolitane - Etapa a III-a 

UAT Drobeta 
T.Severin 

ADI Zona 
Metropol
itana 

6,500,000.00 
10 autobuze noi de 
capacitate normala  

naval N01 

Dezvoltarea portului TEN-T Core 
Drobeta Turnu Severin prin 
extinderea danelor si cheiurilor 
portului comercial 

APDF N/A 24,500,000.00 

  

naval N02 

Dezvoltarea portului TEN-T Core 
Drobeta Turnu Severin prin 
constructia unui terminal 
intermodal 

APDF N/A 29,860,000.00 
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άȢΨ $ÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ 

$ÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÖÉÚÅÁÚáȟ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌȟ ÅÆÉÃÉÅÎÔÉÚÁÒÅÁ ÏÐÅÒáÒÉÉ 

ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÖÏÒ ÔÒÁÔÁ ÿÎÓá ÔÏÁÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÁÌÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ 

de mobilitate Ħi transport la nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin:  

o Transportul în comun: prin implemÅÎÔÁÒÅÁ ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÓÅ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ 
ÉÎÓÔÉÔÕÉÒÅÁ ÕÎÕÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌȾ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÁÃÏÐÅÒÅ 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁȟ ÍÁÔÅÒÉÁÌÕÌ ÒÕÌÁÎÔ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅȢ 

o Transportul nemotorizat: planul de mobilitate uÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÖÁ ÿÎÃÏÒÐÏÒÁ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ 
Á ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ -áÓÕÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá 
infrastructura vor fi sustinute ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔÁÔÅ ÄÅ ÁÌÔÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÏÒÄÉÎ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ, cum ar fi ÍáÓÕÒÉ 
de promovÁÒÅ ĥÉ ÃÒÅĥÔÅÒÅ Á ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÃÏÎĥÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÓÕÐÒÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ 
transport nepoluante, cu scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian. 

o Intermodalitate : ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá 
integrare a diferitelor moduri ĦÉ Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÍÅÎÉÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÓÐÅÃÉÁÌ Óá ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌ ÃÏÅÒÅÎÔȢ În ceea ce priveste masurile ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ pentru 
intermodalitatea în transporturi, se propune ca statiile de inchiriat biciclete Óá fie amplasate în 
proximitatea principalelor ÓÔÁĪÉÉ de transport public în comun, astfel încât, la nivelul zonei urbane 
Óá poata fi asigurate conexiuni intre transportul public ĦÉ transportul velo. În continuarea acestei 
ÍáÓÕÒÉ, prin utilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea configura solutii de 
itinerarii care Óá combine diferite moduri de transport ɀ ex : pentru o destinatie lipsita de 
accesibilitate cu transportul în comun, se configureaza traseul pana la proxima statie de transport 
public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la destinatie. Pentru astfel de calatorie, 
sistemul va analiza disponibilitatea velo existenta în statia de inchiriere biciclete, va calcula timpii 
de calatorie ĦÉ va propune rute alternative. 

o Transportul rutier  ɉÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ĦÉ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒɊȡ _Î ÃÁÚÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȟ ÌÁ 
nivel ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ sunt nÅÃÅÓÁÒÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎĥÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅ ĦÉ incurajare a publicului în vederea 
ÅÌÉÍÉÎÁÒÉÉ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒÅȟ ÍáÓÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÒÅÃÔÁÒÅÁ ÁÂÕÚÕÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ 
ÎÅÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÁÒÅ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÆÌÕÉÄÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ de promovare a bunul-ÓÉÍĪ ÿÎ ÔÒafic. Acest 
lucru poate fi realizat intr-Ï ÐÒÉÍá ÆÁÚá ÐÒÉÎ ÁÃĪÉÕÎÉ ÃÏÒÅÃÔÉÖÅ în teren ale Politiei Locale, iar în urma 
ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ sistemului de monitorizare video, se pot realiza ÍáÓÕÒÉ corective ĦÉ de sanctionare 
a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care permit identificarea 
autovehicului parcat neregulamentar ĦÉ transmiterea de informatii catre Politia Locala, care va 
emite sanctiunile. 

o Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport ĦÉ 
ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÒÆáȟ ÅÌÅ ÐÏÔ ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÆÏÒÍÕÌÁÒÅÁ ÕÎÅÉ 
strategii, implementarea politicii ĦÉ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÍáÓÕÒÉ ÃÏÎÃÅÐÕÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȢ 

Un aspect important al modului ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ dorit este cel al inovarii în transporturi, aspect sinonim 

ÃÕ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÏÒ ÉÎÆÏÒÍÁÔÉÃÅȟ ÐÁÒÔÅ Á ÃÏÎÃÅÐÔÕÌÕÉ ȵ3ÍÁÒÔ ÃÉÔÙȱȢ 

 

Lista proiectelor operaĪionale incluse în portofoliul PMUD: 

 

Categorie Cod Tip Proiect Beneficiar Partener 
Valoare  
όa ϵύ 

rutier R03 operational 
Reorganizarea circulatiei auto in 
zona istorica prin introducerea 
circulatiei in sens unic si 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 500,000.00 
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organizarea spatiilor cu parcare 
permisa 

rutier 
R07 

operational Politica de Parcare - ed. II-a 
UAT Drobeta 
T.Severin N/A 30,000.00 

transport public T01 operational 

Instituire benzi dedicate 
T.Vladimirescu, inclusiv masuri si 
marcaje pentru cresterea sigurantei 
circulatiei 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 500,000.00 

transport public T05 operational 

Studiu de oportunitate privind 
delegarea si dezvoltarea sistemului 
de transport public local si la nivelul 
zonei metropolitane 

UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 50,000.00 

transport public T08 operational 

Reorganizarea traseelor de 
transport public in municipiul 
Drobeta Turnu Severin: semnare 
nou CSP 

UAT Drobeta 
T.Severin 

ADI Zona 
Metropolitana 

30,000.00 

transport public T09 operational 
Extinderea transportului public in 
localitatile Zonei Metropolitane 
Drobeta: semnare nou CSP 

UAT Drobeta 
T.Severin 

ADI Zona 
Metropolitana 

30,000.00 

 

0ÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÖÉÚÅÁÚá ÿÎ ÐÒÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȢ 

In cadrul PMUD versiunea a II-a, analizand performantele sistemului actual de transport public local, 

dar si oportunitatile de dezvoltare si nevoile de deservire ale comunitatii urbane si metropolinate, se 

remarca necesitatea infiintarii unui operator municipal de transport public, detinut si controlat in 

totalitate de administratia publica locala. -áÓÕÒÉÌÅ ÏÐÅÒÁÔÉÏÎÁÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 

public vizeaza realizarea unui Studiu de Oportunitate privind dezvoltarea si reorganizarea serviciilor 

de transport public atat la nivel municipal, cat si la nivelul zonei metropolitane, avand ca scop 

incheierea de noi contracte de servicii publice pentru transportul public. 

Alte masuri operationale vizeaza sustinerea serviciului de transport public prin instituirea de benzi 

dedicate pentru mijloacele de transport public local pe principalul bulevard al municipiului ɀ Bd. Tudor 

Vladimirescu; aceasta masura este oportuna si posibil de implementat in momentul in care va genera 

beneficii reale pentru cresterea performantelor sistemului de transport public comparativ cu 

deplasarile realizate cu autoturismele personale, tinand cont de faptul ca in prezent fluenta circulatiei 

autoturismelor nu este substantial ingreunata de-a lungul acestui bulevard. 

 

Másurile operaĪionale sunt activitáĪÉ ÄÅ ÔÉÐ ȵÓÏÆÔȱȟ ÃÁÒÅ ÖÉÎ în completarea másurilor investitionale 

propuse si care completeaza sau maximizeaza beneficiile potentiale care pot fi obtinute de sistemul 

de mobilitate urbana durabila. 

O astfel de masura vizeaza implementarea unei politici de parcare, in special pentru zona centrala, 

care sa contribuie activ la descurajarea utilizarii autoturismelor pentru zona centrala, coroborate cu 

cresterea veniturilor la bugetul local si valorificarea eficienta a spatiului public ocupat de autoturisme. 

Masurile investitionale privind sustinerea unor moduri de transport durabile nu sunt suficiente in mod 

singular daca nu sunt sustinute de masuri conexe, operationale, precum implementarea unei politici 

de parcare adecvate. 

Nu în ultimul rând, o masura operationala eficienta si necesara o reprezinta organizarea spatiului 

public, in special in zona istorica, prin instituirea circulatiei in sensuri unice, care ar permite 

structurarea spatiului public atat pentru parcari de resedinta de-a lungul acestor strazi, dar si o fluenta 

crescuta a circulatiei auto prin asigurarea unui culoar unic de deplasare. 

Se propun urmatoarele circulatii: 
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Strázi care rámân cu circulaĪie în dublu sens: Cicero, Smârdan, Dimitrie Bolintineanu 

Strázi cu sens unic pe direcĪia est ɀ vest: Str.Radu Calomfirescu, Str. Bahna ɀ str. Romulus Lepri, Str. 

Constantin Radulescu-Motru ɀ Str. Matei Vasilescu, str. Traian; Str. Victor Babes,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ vest ɀ est: Str. Constantin Brancoveanu, Str. Adrian, Str. Semenic ɀ Str. 

Nicu Cernaianu, Str. Maresal Alexandru Averescu ɀ Str. Unirii, Str. Aurelian, str. Gheorghe Ionescu-

Sisesti,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ nord-sud: Str. Independentei, Str. George Cosbuc, Str. Eroii de la Cerna, 

Str. Chisinau, Str. Vasile Alecsandri, str. Gheorghe Sincai, Str. Avram Iancu, StÒȢ 4ÏÐÏÌÎÉĪÅÉ ɉÉÎÔÒÅ 

T.Vladimirescu ɀ Str. Traian), Str. Anghel Saligny,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ sud-nord: Str. Kiseleff, Str. Mihai Eminescu, Str. Rahovei, Str. Horatiu, 

Str. Prof.Dr.Dimitrie Grecescu, Str. Orly (intre T.Vladimirescu ɀ Str. Dr. Saidac) , Str. Antoninii, str. 

$ÕÍÉÔÒÕ 'ÈÅÁĪáȟ Str. Calarasi, Str. 1 Decembrie. 

  

 

άȢΩ $ÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁĪÉÏÎÁÌÅ 

Directiile de actiune pentru imbunatatirea cadrului organizational al sistemului de transport public 

ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

La nivelul Primáriei Drobeta Turnu Severin se propune ÿÎÆÉÉÎĪÁÒÅÁ unui departament/comisii care sá 

realizeze: 

o Asumarea coordonarii ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ componentelor Smart City pentru mobilitate. 

o Asumarea coordonarii ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ PMUD 

o Extinderea sistemului de monitorizare video ĦÉ implementarea sistemului de management al 
traficului 

o Implementarea sistemelor variate de platá a ÐÁÒÃáÒÉÉ. 

 

Pe ÌÝÎÇá structurile existente, pentru implementarea Ħi monitorizarea PMUD în conditii optime, este 

ÎÅÃÅÓÁÒá crearea unei structuri de management PMUD. Aceasta va avea rolul de a asista 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÎĪÉÉ Consiliului Local în fundamentarea Ħi luarea ÈÏÔáÒÝÒÉÌÏÒ privind ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ publice, în 

confomitate cu prevederile Ħi indicatorii din PMUD. În mod concret, aceastá structurá va avea rolul 

de a analiza Ħi verifica proiectele de ÈÏÔáÒÝÒÅ, rapoartele de fundamentare pentru proiectele de 

ÈÏÔáÒÝÒÉ locale, astfel încât sá se asigure ca prevederile PMUD Ħi prescriptiile introduse de acest 

document strategic sunt corelate cu proiectele investiĪionale propuse de legislativul local.  

Pentru transportul public local ɀ se va verifica respectarea ÃÅÒÉÎĪÅÌÏÒ, procedurilor Ħi metodologiilor 

stipulate în Regulamentul CE 1370/2007 în cadrul documentelor preliminare în vederea ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 

noului Contract de Servicii Publice ɀ raportarea anuala, verificarea calculului Ħi platii compensatiei din 

partea Braicar în conditiile Regulamentului. 

Pentru incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice ɀ se va verifica, înÃá de la faza de solicitare a 

Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale, ÕÎÉÔáĪÉ economice, ÄÁÃá 

proiectele ÐÒÅÖáÄ ÓÔÁĪÉÉ de ÿÎÃáÒÃÁÒÅ pentru autovehicule electrice în propriile spatii de parcare Ħi se 

va solicita acest aspect în cazul în care nu sunt prevazute astfel de ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ. 

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica Ħi se va stopa eliberarea de ÁÕÔÏÒÉÚÁĪÉÉ pentru garajele 

individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune, inchiriere) pentru garajele individuale, 

la momentul ÅØÐÉÒáÒÉÉ acestora. 
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Pentru managementul financiar al ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ PMUD: se va verifica la inceputul fiecarui an, 

nivelul propus din Bugetul Local pentru ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ în sistemul de transport (infrastructura, dotari, 

active, etc.), astfel încât, acest nivel Óá nu fie sub nivelul minim asumat prin PMUD Ħi astfel încât Óá 

permita realizarea investitiilor din surse proprii planificate în scenariul optim de dezvoltare. 

 

0ÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÉÎ ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ ÓÕÎÔȡ 

 

Categorie Cod Tip Proiect Beneficiar Partener 
Valoare  
όa ϵύ 

transport public 
T06 

organizational Infiintare operator regional 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 30,000.00 

transport public 
T07 

organizational Infiintare operator municipal 
UAT Drobeta 
T.Severin 

N/A 30,000.00 

 

άȢΪ $ÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÁÒÔÁÊÁÔÅ ÐÅ ÎÉÖÅÌÕÒÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ 

,Á ÓÃÁÒá ÐÅÒÉÕÒÂÁÎáȾÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 

/ÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÌÁ ÓÃÁÒá ÐÅÒÉÕÒÂÁÎá ĪÉÎ ÄÅȡ 

¶ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÿÎ ÌÅÇáÔÕÒá ÃÕ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÁÄÉÁÃÅÎÔÅȟ ÁÔÝÔ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ 
motorizate cât ĦÉ nemotorizate; 

¶ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅ ĦÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪáȠ 

¶ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÒÉÎ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÄÅ ÅÍÉÓÉÉ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ 
rutier. 

,Á ÓÃÁÒÁ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ Drobeta Turnu Severinȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÁÒÅ ÃÁ 
obiective strategice: 

¶ Asigurarea unui management eficient al transportului ĦÉ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȠ 

¶ / ÂÕÎá ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ Á ÂÕÎÕÒÉÌÏÒ ĥÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ ÌÏÇÉÓÔÉÃá ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔÅȠ 

¶ 2ÅÓÔÒÉÃĪÉÏÎÁÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÁÕÔÏ ÿÎ ÁÎÕÍÉÔÅ ÚÏÎÅ ÁÌÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉ; 

¶ Promovarea transportului în comun; 

¶ Promovarea unor mijloace de transport alternative; 

¶ Înlocuirea autoturismelor personale în favoarea transportului în comun, mersului pe jos, mersului 
cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul; 

¶ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÐÁĪÉÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ Á ÕÎÏÒ ÐÉÓÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÉĥÔÉȢ 

 

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de: 

¶ Accesibilitate 

¶ Sustenabilitate 

¶ 3ÉÇÕÒÁÎĪáȢ 

4ÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÉÎÔÒÅÇÉÉ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÉ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎÔÁ ÓÕÎÔ ÕÒÍÁÔÏÁÒÅÌÅȡ 

¶ Achizitia de material rulant nou 
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¶ Modernizarea statiilor de ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ pentru transportul public 

¶ Informatizarea transportului public 

¶ -ÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

¶ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ 

¶ !ÍÅÎÊÁÒÅÁ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÄÅ ÒÅĦÅÄÉÎĪá 

¶ 'ÅÓÔÉÕÎÅÁ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ Á ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÐÕÂÌÉÃÅ 

¶ !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ infrastructuri velo 

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate 

La nivelul cartierelor Ħi zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective asigurarea 
ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi devierea traficului greu care are un 
ÉÍÐÁÃÔ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÚÉÄÅÎÔÅȢ 

"ÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÁĦÔÅÐÔÁÔÅ ÁÌÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÓÕÎÔȡ 

¶ / ÉÍÁÇÉÎÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ; 

¶ Accesibilitate, conectivitate ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔÅȠ 

¶ / ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÖÉÅĪÉÉ; 

¶ BeÎÅÆÉÃÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÓáÎáÔÁÔÅȢ 
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7. %6!,5!2%! )-0!#45,5) -/"),)4A§)) 0%.425 #%,% 
TREI NIVELURI TERITORIALE 

έȢΧ %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá 

%ÖÁÌÕÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ 

0ÅÎÔÒÕ ÓÅÌÅÃÔÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÍÏÄÅÌÁÔÅ ÃÕ 
ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÉÁÒȟ ÕÌÔÅÒÉÏÒȟ ÁÕ ÆáÃÕÔ ÏÂÉÅÃÔÕÌ !ÎÁÌÉÚÅÉ #ÏÓÔ-Beneficiu. 

0ÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÔÅÓÔáÒÉÉ ÓÕÎÔ ÆÁÖÏÒÁÂÉÌÅ ÆÏÒÍÅÁÚá ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ 

dezvoltare a transportului urban în Municipiul Drobeta Turnu Severin. 

7.2 Impactul asupra mediului 

3ÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ÁÒÅ Ï ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÌÁ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ɉ'%3ɊȢ $ÉÎ 
ÁÎÁÌÉÚÁ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÏÒ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÄÅ ÕÌÔÉÍÕÌ ÉÎÖÅÎÔÁÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÔÒÁÎÓÍÉÓ ÄÅ ÃáÔÒÅ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÁÎÕÌ ΨΦΧΩ ÓÅ 
ÃÏÎÓÔÁÔá Ãá ÓÅ ÍÅÎĪÉÎÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá Á ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃ 
- 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de GES din care subsectorul industria 
ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ΪΨȢΪΩϻ Ħi transporturile 16.89%. 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÿÎ ÊÕÒ ÄÅ Ï ÔÒÅÉÍÅ ÄÉÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÆÉÎÁÌ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ ÿÎ ĪáÒÉÌÅ ÍÅÍÂÒÅ 5% 
Ħi ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ Ï ÃÉÎÃÉÍÅ ÄÉÎ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÃÅÓÔÁ ÅÓÔÅ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌ 
ÄÅ Ï ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉ ÿÎ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi ÄÅ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÆÏÎÉÃáȢ 6ÏÌÕÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
estÅ ÿÎ ÃÒÅĥÔÅÒÅȡ ÁÎÕÁÌ ÃÕ Χȟίϻ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÓÁÇÅÒÉ Ħi ÃÕ Ψȟέϻ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȢ !ÃÅÁÓÔá 
ÃÒÅĥÔÅÒÅ ÄÅÐáĥÅĥÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉÌÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá Á ÄÉÖÅÒÓÅÌÏÒ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

_Î ÃÉÕÄÁ ÃÒÅĥÔÅÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉȟ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÁÓÏÃÉÁÔÅ ÄÅ ÓÕÂÓÔÁÎĪÅ ÎÏÃÉÖÅ ÐÒÅÃÕÍ ÍÏÎÏØÉÄÕÌ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȟ 
hidrocarburile nearse, particulele Ħi ÏØÉÚÉÉ ÄÅ ÁÚÏÔ ÓÕÎÔ ÿÎ ÓÃáÄÅÒÅ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÓÕÎÔ ÉÍÐÕÓÅ ÎÏÒÍÅ ÍÁÉ 
stricte de emisii pentru autovehicule Ħi camioane. 

0ÁÃÈÅÔÕÌ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÏÐÕÓÅ ÁÒÅ ÃÁ ÏÂÉÅÃÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÍÁÊÏÒ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÐÅ ÔÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÍÁÊÏÒá 
prin: 

¶ Reducerea congestiei în puncte cheie 

¶ 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÏÔÅÉ ÍÏÄÁÌÅ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌȟ ÿÎ ÆÁÖÏÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ Á 
ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ĦÉ a mersului pe jos 

¶ Utilizarea mijloacelor de transport în comun ecologice. 

7.3 Accesibilitate 

)ÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÖÁ ÃÏÎÄÕÃÅ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÖÉÔÅÚÅÉ ÍÅÄÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÒÅÃÕÍ Ħi la sporirea 

ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÃáÔÒÅ ÔÏÁÔÅ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅȢ  

έȢΪ 3ÉÇÕÒÁÎĪá 

3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÄÅÐÉÎÄÅ ÿÎÔÒ-Ï ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÄÅ ÆÁÃÔÏÒÉ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÏÎÁÌÉȟ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÕÌÅÇÅÒÉÉ ÄÁÔÅÌÏÒ 

ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ ÄÅ ÃÝÔ ÄÅ ÂÉÎÅ ÓÕÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÅÎÔÒÕ Á ÅØÁÍÉÎÁ ÃÁÕÚÅÌÅ ÒÉÓÃÕÒÉÌÏÒ 

ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÏÐÅÒáÒÉÉ ÄÉÎÔÒÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÌÁ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÐÒÏÇÒÁÍÅÌÏÒ ÄÅ ÓÐÏÒÉÒÅ Á ÓÉÇÕÒÁÎĪei 

ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÄÅ ÃÝÔ ÄÅ ÂÉÎÅ ÿĦÉ ÏÒÇÁÎÉÚÅÁÚá ÐÏÌÉĪÉÁ ÐÒÏÇÒÁÍÅÌÅ ÄÅ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á ÌÅÇÉÉ ÅÔÃȢ !ÃÅÓÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅ ÓÕÎÔ 

abordate în PMUD. 
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,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÉ ÒÅĪÅÌÅÉȟ ÕÎ ÂÕÎ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ ÁÌ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅÌÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ 

ÅÓÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ËÉÌÏÍÅÔÒÉÖÅÈÉÃÕÌ ÐÒÏÄÕĦÉ ÿÎ ÒÅĪÅÁȢ !ÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÓÕÎÔȟ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÐÒÏÐÏÒĪÉÏÎÁÌÅ 

ÃÕ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ËÉÌÏÍÅÔÒÉ-vehicul.  

.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÐÅ ÄÉÖÅÒÓÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÓÅÖÅÒÉÔÁÔÅ ÓÅ ÖÏÒ ÒÅÄÕÃÅ ÃÕ ÐÝÎá ÌÁ ΧΫϻȟ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÄÉÎ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÁÖÝÎÄ Ï ÐÏÎÄÅÒÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÄÉÎ ÔÏÔÁÌ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ 

actualizate. 

5ÒÍÁÒÅ Á ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 3ÔÒÁÔÅÇÉÅÉȟ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ 

sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate. 

7.5 Calitatea ÖÉÅĪÉÉ 

Urmare a implemeÎÔáÒÉÉ 3ÔÒÁÔÅÇÉÅÉȟ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ 
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate. 

0ÒÉÎ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÃÅ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÏÐÕÓÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ Drobeta Turnu Severin calitatea ÖÉÅĪÉÉ Ħi a mediului 
urban se va ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÐÒÉÎȡ 

¶ Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ; 

¶ 3ÐÁĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ ĦÉ accesibilizate 

¶ ÉÍÁÇÉÎÅ ÕÒÂÁÎá ÍÁÉ ÂÕÎá 

¶ 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÉÍÐÁÃÔÕÒÉÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÉÎÄÕÓÅ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 
vehiculele comercialÅ ɉÚÇÏÍÏÔȟ ÅÍÉÓÉÉȟ ÔÒÅÐÉÄÁĪÉÉɊ ; 

¶ Reducerea congestiei în puncte cheie. 
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8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE 
4%2-%. 3#524ȟ -%$)5 ¥) ,5.' 

8.1 Cadrul de prioritizare 

Testarea Proiectelor 

0ÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÆÁÃ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÔÅÓÔáÒÉÉ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ -ÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ Ħi a Analizei Cost-
"ÅÎÅÆÉÃÉÕȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ÁÃÅÌÏÒ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÃÁÒÅ ÍÅÒÉÔá Óá ÆÉÅ ÐÒÏÍÏÖÁÔÅ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 
strategiei de prioritizare a proiectelor. 

Metodologie 

Analiza Cost-"ÅÎÅÆÉÃÉÕ ÃÏÎĪÉÎÅ Ω ÅÔÁÐÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȡ !ÎÁÌÉÚÁ %ÃÏÎÏÍÉÃáȟ !ÎÁÌÉÚÁ &ÉÎÁÎÃÉÁÒá ĦÉ !ÎÁÌÉÚÁ 
ÄÅ 2ÉÓÃȢ $ÕÐá ÃÕÍ ÓÅ ÓÕÂÌÉÎÉÁÚá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 'ÈÉÄÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ %ÖÁÌÕÁÒÅ Á 0ÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ 
Transporturilor (MPGT), în etapa de elaborare a strategÉÉÌÏÒ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒá ÄÏÁÒ ÁÎÁÌÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá 
ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÁÃÅÁÓÔÁ ÉÎÄÉÃá ÃÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÏÆÅÒá ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÃÅÌ ÍÁÉ ÂÕÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕ ÔÏÔÁÌ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÃÏÓÔÕÌ 
ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉȢ !ÎÁÌÉÚÁ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒá ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÒÉÓÃÕÒÉÌÏÒ ÕÒÍÅÁÚá ÿÎ ÅÔÁÐÁ ÍÁÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔá Á ÅÖÁÌÕáÒÉÉ 
proiectelor. 
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$ÉÁÇÒÁÍÁ ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅ Á !#" ÅÓÔÅ ÉÌÕÓÔÒÁÔá ÍÁÉ ÊÏÓ ɉÓÕÒÓÁȡ -0'4ɊȢ 

  

1. Analiza contextului & Obiectivele proiectului

2. Identificarea proiectului

3. CŜȊŀōƛƭƛǘŀǘŜ ϧ !ƴŀƭƛȊŀ ƻǇǚƛǳƴƛƭƻǊ

4. !ƴŀƭƛȊŀ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŇ
-/ƻǎǘǳǊƛ ŘŜ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛŜ;

-±ŜƴƛǘǳǊƛ Ǔƛ ŎƻǎǘǳǊƛ ƻǇŜǊŀǚƛƻƴŀƭŜ;
-wŀǘŀ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŇ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛŜƛ;

-{ǳǊǎŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴǚŀǊŜ;
-{ǳǎǘŜƴŀōƛƭƛǘŀǘŜ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŇ;

-wŜƴǘŀōƛƭƛǘŀǘŜŀ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŇ ŀ ŎŀǇƛǘŀƭǳƭǳƛ.

5ŀŎŇVANF> 0

tǊƻƛŜŎǘǳƭ ƴǳ ƴŜŎŜǎƛǘŇ ǎǇǊƛƧƛƴ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊ 
de la UE

5ŀŎŇVANF<0

tǊƻƛŜŎǘǳƭ ƴŜŎŜǎƛǘŇ ǎǇǊƛƧƛƴ 
financiar de la UE

5. !ƴŀƭƛȊŇ ŜŎƻƴƻƳƛŎŇ

-5Ŝ ƭŀ ǇǊŜǚǳǊƛ ŘŜ ǇƛŀǚŇ ƭŀ ǇǊŜǚǳǊƛ ŎƻƴǘŀōƛƭŜ;
-/ǳŀƴǘƛŦƛŎŀǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛŀǊŇ ŀ ƛƳǇŀŎǘǳƭǳƛ ƞƴ ŀŦŀǊŀ ǇƛŜǚŜƛ;
-Includerea de efecte indirecte suplimentare;
-!ŎǘǳŀƭƛȊŇǊƛ ǎƻŎƛŀƭŜ;
-/ŀƭŎǳƭŀǊŜŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛƭƻǊ ŜŎƻƴƻƳƛŎƛ ŘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŇ 

5ŀŎŇ ±!b9 < 0

Impactul social al proiectului 
este negativ.

5ŀŎŇ ±!b9 > 0

Impactul social al proiectului 
este pozitiv. 

6. Evaluare a riscurilor
-!ƴŀƭƛȊŇ ŘŜ ǎŜƴȊƛǘƛǾƛǘŀǘŜ;
-5ƛǎǘǊƛōǳǚƛŜ ǇǊƻōŀōƛƭŇ ŀ ǾŀǊƛŀōƛƭŜƭƻǊ ŎǊƛǘƛŎŜ;
-Analiza de risc;
-Estimarea nivelurilor acceptabile de risc;
-Prevenirea riscurilor.
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0ÒÉÎ ÁÎÁÌÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÓÅ ÕÒÍáÒÅĥÔÅ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ Ħi Á ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌ Ħi ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 

!ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÓÏÃÉÅÔáĪÉ ɉÍÕÎÉÃÉÐÉÕȟ ÒÅÇÉÕÎÅ ÓÁÕ ĪÁÒáɊȟ ÎÕ ÎÕÍÁÉ 
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.  

!ÎÁÌÉÚÁ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒá ÅÓÔÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá ÄÒÅÐÔ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÐÏÒÎÉÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÓÏÃÉÏ-
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȢ _Î ÖÅÄÅÒÅÁ ÄÅÔÅÒÍÉÎáÒÉÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÌÏÒ ÓÏÃÉÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÁÎÕÍÉÔÅ ÁÊÕÓÔáÒÉ 
pentru variabilele utilizate în cadrul analizei financiare. 

Principiile Ħi metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-ÂÅÎÅÆÉÃÉÕ ÓÕÎÔ ÿÎ ÃÏÎÃÏÒÄÁÎĪá 
cu:  

o ȵ'ÕÉÄÅ ÔÏ #ÏÓÔ-ÂÅÎÅÆÉÔ !ÎÁÌÙÓÉÓ ÆÏÒ )ÎÖÅÓÔÍÅÎÔ 0ÒÏÊÅÃÔÓȱ ɀ Economic appraisal tool for Cohesion 
Policy 2014-ΨΦΨΦȟ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅ $' 2ÅÇÉÏȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ programare 
2014-2020; 

o HEATCO ɀ ȵ(ÁÒÍÏÎÉÚÅÄ %ÕÒÏÐÅÁÎ !ÐÐÒÏÁÃÈÅÓ ÆÏÒ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ #ÏÓÔÉÎÇ ÁÎÄ 0ÒÏÊÅÃÔ !ÓÓÅÓÓÍÅÎÔȱ ɀ 
ÐÒÏÉÅÃÔ ÆÉÎÁÎĪÁÔ ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÁÒÍÏÎÉÚáÒÉÉ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÃÏÓÔ-beneficiu pentru 
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat în vederea 
ÕÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÃÏÓÔ-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. 
/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ Á ÆÏÓÔ ÁÌÉÎÉÅÒÅÁ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÉÌÏÒ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÔÒÁÎÓÎÁĪÉÏÎÁÌÅ 4%.-T, 
dar recomandáÒÉÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÐÏÔ ÆÉ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȠ 

o ȵ'ÅÎÅÒÁÌ 'ÕÉÄÅÌÉÎÅÓ ÆÏÒ #ÏÓÔ "ÅÎÅÆÉÔ !ÎÁÌÙÓÉÓ ÏÆ 0ÒÏÊÅÃÔÓ ÔÏ ÂÅ ÓÕÐÐÏÒÔÅÄ ÂÙ ÔÈÅ 3ÔÒÕÃÔÕÒÁÌ 
)ÎÓÔÒÕÍÅÎÔÓȱ ɀ ACIS, 2009; 

o ȵ'ÕÉÄÅÌÉÎÅÓ ÆÏÒ #ÏÓÔ "ÅÎÅÆÉÔ !ÎÁÌÙÓÉÓ ÏÆ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ 0ÒÏÊÅÃÔÓȱ ɀ elaborat de Jaspers. 

o -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ 2ÏÍÝÎÉÁȟ 'ÈÉÄÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ %ÖÁÌÕÁÒÅ Á 0ÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÿÎ 
Sectorul de Transport ĦÉ Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, 
ȵ6ÏÌÕÍÕÌ Ψȟ 0ÁÒÔÅÁ #ȡ 'ÈÉÄ ÐÒÉÖÉÎÄ %ÌÁÂÏÒÁÒÅÁ Analizei Cost-Beneficiu Economice ĦÉ &ÉÎÁÎÃÉÁÒÅ ĥÉ 
Á !ÎÁÌÉÚÅÉ ÄÅ 2ÉÓÃȱȟ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅ !%#/- ÐÅÎÔÒÕ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ în anul 2014. 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÎÁÌÉÚÁ ÁÒÍÏÎÉÚÁÔá Á ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅȡ 

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului 
necuantificabil, actualizare ĦÉ ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌȟ ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÄÅ ÄÅÃÉÚÉÅȟ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Á 
ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒȟ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÒÉÓÃÕÌÕÉ ÖÉÉÔÏÒ ĥÉ Á ÓÅÎÚÉÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÃÏÓÔÕÌ ÍÁÒÇÉÎÁÌ ÁÌ fondurilor publice, 
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte; 

o Valoarea timpului ĦÉ ÃÏÎÇÅÓÔÉÁ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ÍÕÎÃáȟ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ 
non-ÍÕÎÃáȟ ÅÃÏÎÏÍÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÌ ÂÕÎÕÒÉÌÏÒȟ ÔÒatarea congestiilor de trafic, întârzierile 
nejustificate); 

o 6ÁÌÏÁÒÅÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÿÎ ÒÉÓÃÕÒÉÌÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔȠ 

o Costuri de mediu; 

o Costurile ĦÉ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÉÎÄÉÒÅÃÔ ÁÌ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÁÐÉÔÁÌ ÐÅÎÔÒÕ 
ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȟ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅȟ ÏÐÅÒÁÒÅ ĥÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÒÅȟ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÒÅÚÉÄÕÁÌáɊȢ 

2ÁÔÁ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅ ÓÏÃÉÁÌá ɉ3$2 Ђ ÓÏÃÉÁÌ ÄÉÓÃÏÕÎÔ ÒÁÔÅɊ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÏÒ ÿÎ 
ÔÉÍÐ ÅÓÔÅ ÄÅ Ϋϻȟ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÎÏÒÍÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÁĦÁ ÃÕÍ ÓÕÎÔ ÄÅÓÃÒÉÓÅ în ȱ'ÕÉÄÅ ÔÏ #ÏÓÔ-
ÂÅÎÅÆÉÔ !ÎÁÌÙÓÉÓ ÆÏÒ )ÎÖÅÓÔÍÅÎÔ 0ÒÏÊÅÃÔÓȱ ɀ Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-ΨΦΨΦȭ 
ɉÐÁÇȢ ΪΪɊȟ ÅÄÉÔÁÔ ÄÅ Ȱ%ÖÁÌÕÁÔÉÏn Unit - $' 2ÅÇÉÏÎÁÌ 0ÏÌÉÃÙȱȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȢ 2ÁÔÁ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅ 
ÄÅ Ϋϻ ÅÓÔÅ ÖÁÌÁÂÉÌÁ ÐÅÎÔÒÕ ȵĪáÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅȱȟ 2ÏÍÁÎÉÁ ÿÎÃÁÄÒÝÎÄÕ-se în aceasta categorie. 
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ήȢΨ 0ÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ 

Prin PMUD Drobeta Turnu Severin se propune eficientizarea sistemului urban de transport, având în 
vedere nevoile Ħi ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá ÁÌÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÁÖÝÎÄ ÃÁ ĪÉÎÔá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȡ  

o Transportul public în comun: actiuni conjugate pentru imbunatatirea statii tehnice a cailor de 
rulare pentru cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu investitii in 
marirea si modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, cu accent pe innoirea 
parcului auto si achizitia de autobuze electrice;  

o Transportul nemotorizatȡ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ gradului de deplasare utilizând mijloace de transport 
ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ÐÒÉÎ ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÄÅÄÉÃÁÔá ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȟ ÓÅÐÁÒÁÔá ÄÅ 
ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȟ ÍÅÎÉÔá Óá ÒÅÄÕÃá ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ĦÉ Óá ÃÒÅÁÓÃá ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÅĪÉÉ 
ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȠ 

o 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÕÒÂÁÎáȡ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÒÉÎ ÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ÄÅÄÉÃÁÔÅ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ĦÉ pe factorii de risc din zonele 
urbane respective; 

o Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor 
poluante ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅȠ  

o 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒ ɉÐÁÒÃáÒÉɊ: amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor cu mari 
densitati de locuire ĦÉ zonele centrale cu functiuni institutionale;  

o Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de 
transport ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÒÆáȟ ÐÒÉÎ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ 
ÆÏÒÍÕÌáÒii unei strategii. 

 

In urma aplicarii criteriilor de evaluare multicriteriala, a fost prioritizat portofoliul de proiecte PMUD 
Drobeta Turnu Severin, in ordinea punctajelor obtinute: 
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Tabel 35 ɀ Prioritizarea proiectelor Ħi punctaje ÏÂĪÉÎÕÔe în cadrul Analizei Multicriteriale, etapa a II-a 

Criteriu 
Ponde
re 

Subcriteriu Pct A01 A02 A03 A04 A05 A06 A07 A11 A12 A13 A14 A15 I01 I02 I03 I04 I05 I06 I07 I08 R02 R03 R04 R05 R06 T02 T03 T04 T10 T11 

Complementarit
atea cu alte 

proiecte 
10% 

Proiect 
independent 

0 

10 5 10 0 0 5 10 10 0 5 5 5 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 
Complementar cu 
un alt proiect 
implementat 

5 

Complementar cu 
mai multe proiecte 

10 

Maturitatea 
proiectului 

20% 

Idee de proiect 0 

0 0 20 0 0 0 0 5 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Studiu fezabilitate, 
Indicatori aprobati 

5 

PTE/DTAC in lucru 10 

SF-PTE in lucru, cu 
asistenta POAT 

20 

Situatie juridica 
amplasament 

15% 

Terenul necesita 
interventii 
guvernamentale 

0 

15 5 0 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 5 5 15 15 15 15 15 5 15 15 15 15 15 15 15 15 15 
Terenul necesita 
exproprieri/protoc
oale/ parteneriate 

5 

Terenul este in 
proprietatea UAT / 
este intabulat 

15 

Existenta 
surselor de 
finantare 

30% 

Nu exista surse de 
finantare 
nerambursabile 

0 

20 20 30 20 20 10 20 20 20 20 20 20 10 20 20 10 10 20 20 30 10 0 20 0 0 20 20 20 20 20 

Proiectul se poate 
finanta partial din 
FESI 

10 

Proiect eligibil FESI 20 

Inclus in proiecte 
elaborate prin 
POAT 

30 

Punctajul AMC 25% 

Punctajul obtinut la 
AMC 
(punctaj 
consolidate de 100 
puncte AMC = 25 
puncte) 

  20.54 19.48 22.41 22.39 22.20 19.88 20.38 19.96 20.21 19.13 19.89 19.33 18.88 18.98 19.72 20.48 19.47 19.96 20.36 19.30 18.97 18.63 
19.1

3 
19.89 19.33 19.91 19.90 19.88 

20.1
4 

20.26 

Punctaj total   65.54 49.48 82.41 57.39 57.20 49.88 65.38 69.96 55.21 59.13 59.89 59.33 73.88 53.98 54.72 55.48 54.47 64.96 65.36 94.30 43.97 43.63 64.13 44.89 44.33 64.91 64.90 64.88 65.14 65.26 

                                  

  Ordine  5 26 2 18 19 25 6 4 21 17 15 16 3 24 22 20 23 10 7 1 29 30 14 27 28 11 12 13 9 8 



 

 

 198 

 

 

Tabel 36 ɀ ,ÉÓÔÁ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ 0-5$ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ΨΦΨΧ-2027 

Ordine Cod Proiect 

1 I08 
/ǊŜŀǊŜŀ ǳƴǳƛ ƴƻǳ ŎƻǊƛŘƻǊ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘŜ ǳǊōŀƴŇ Ǔƛ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƭƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ 
ǇǳōƭƛŎ ǇǊƛƴ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘŜ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢ǳǊƴǳ Severin 

2 A03 
Faleza Dunarii - legatura pietonala intre cele doua cetati, inclusiv pasaje pietonale peste 
CF si traseu pietonal si velo pe malul Dunarii 

3 I01 
Coridor de mobilitate durabila - CAROL I: restructurare carosabil, pista de biciclete, 
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica  

4 A11 Modernizarea zonei de promenada centrul istoric 

5 A01 
Pietonizare Str. Crisan - legatura Pietonala intre Bd. Vladimirescu - Str. Horia, inclusiv 
pasaj pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu 

6 A07 Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva 

7 I07 
Coridor de mobilitate durabila - Topolniסei - Dumitru GheaסŇ: circulatii in sens unic, 
restructurare carosabil, benzi dedicate autobuz, pista de biciclete, amenajare parcari, 
trotuare, iluminat public 

8 T11 
Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public pentru 
deservirea zonei metropolitane - Etapa a III-a 

9 T10 
Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public local - 
Etapa a II-a 

10 I06 
Coridor integrat de mobilitate Bd. Revolutiei 16-22 Decembrie: restructurare carosabil, 
benzi dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica 

11 T02 Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin 

12 T03 Modernizarea statiilor de transport public - etapa a II-a 

13 T04 Hub Terminal intermodal - Autogara Drobeta Topolnitei 

14 R04 Retea de statii de incarcare pentru autovehicule electrice 

15 A14 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ /ŀƭŜŀ ¢ƛƳƛǓƻŀǊŜƛ 

16 A15 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ {ǘǊŀŘŀ ¢Ǌŀƛŀƴ 

17 A13 Conexiune velo Drobeta Turnu Severin - ¡ǘǊŀƴŘ Ŏǳ ŀǇŇ ǘŜǊƳŀƭŇ 

18 A04 
Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str. 
Piata Unirii, Str. Iuliu Cezar, Str. Al. Barcacila 

19 A05 
Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Aurelian, Str. Decebal, intre parcurile 
Stefan Cel Mare si I.H.Radulescu 

20 I04 
Reconfigurare Crisan, segment intre Bd. Revolutiei 16-22 Decembrie si Padure Crihala, 
prin extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate 

21 A12 tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ tŀǊŎǳƭ !ƭǳƴƛǓ 

22 I03 
Inchidere Inel sudic - Legatura Str. Traian - Varianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma 
Industriala Sud-Est 

23 I05 
Coridor integrat de mobilitate - Independentei - Kiseleff: restructurare carosabil, benzi 
dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica 

24 I02 Inchidere Inel II - Mihai Viteazu - Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Varciorova 

25 A06 
Restructurare circulatii pe str. Chisinau - Horia - Rahovei, pentru incurajarea deplasarilor 
nemotorizate 

26 A02 Pista de biciclete Crihala 

27 R05 Modernizare strazi de interes local 

28 R06 Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbana 
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29 R02 Strapungere Alunis - VO Drobeta 

30 R03 
Reorganizarea circulatiei auto in zona istorica prin introducerea circulatiei in sens unic si 
organizarea spatiilor cu parcare permisa 
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9. 0,!.5, $% !#§)5.% 

ίȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÍÁÊÏÒÅ ÁÓÕÐÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

Interventiile asupra retelei stradale se realizeaza în ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ moduri:  

a) )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ɉÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅɊ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÃÏÒÉÄÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÎÄ 
interventii asupra infrastructurii tuturor modurilor de transport: introducere de benzi 
dedicate pentru transportul în comun, modernizarea infrastructurii rutiere, introducere de 
ÐÉÓÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÉÓÔÉ ĦÉ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁȟ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÄÏÔÁÒÅÁ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÏÒ ĦÉ ÓÐÁÔÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÃÕ 
ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÅÒ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÖÅÇÅÔÁÔÉÅȠ 

 

 
 

 

b) Investitii pentru mobilitate durabila: vizeaza reorganizarea tramelor stradale pentru 
introducerea de tipuri de infrastructura destinate deplasarilor nepoluante, dar si refacerea 
structurii carosabile destinate utilizarii autoturismelor; 

c) InÖÅÓÔÉĪÉÉ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒÁ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÁ ÌÏÃÁÌÁ ĦÉ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ 
ĦÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ ÅØÐÁÎÓÉÕÎÅ ÕÒÂÁÎá ɉÃÁÒÔÉÅÒÅÌÅ ÎÏÉ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅɊȢ 

 

&ÉÇÕÒá 77 ɀ Localizarea proiectelor integrate propuse in PMUD 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ consultant 
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Tabel 37 - ,ÉÓÔÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÁÓÕÐÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

Categorie Cod Tip Proiect 

integrate I01 investitional 
Coridor de mobilitate durabila - CAROL I: restructurare carosabil, pista de biciclete, 
amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica  

integrate I02 investitional Inchidere Inel II - Mihai Viteazu - Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Varciorova 

integrate I03 investitional 
Inchidere Inel sudic - Legatura Str. Traian - Varianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma 
Industriala Sud-Est 

integrate I04 investitional 
Reconfigurare Crisan, segment intre Bd. Revolutiei 16-22 Decembrie si Padure Crihala, 
prin extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate 

integrate I05 investitional 
Coridor integrat de mobilitate - Independentei - Kiseleff: restructurare carosabil, benzi 
dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica 

integrate I06 investitional 
Coridor integrat de mobilitate Bd. Revolutiei 16-22 Decembrie: restructurare carosabil, 
benzi dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica 

integrate I07 investitional 
Coridor de mobilitate durabila - Topolnitei - Dumitru Gheata: circulatii in sens unic, 
restructurare carosabil, pista de biciclete, amenajare parcari, trotuare, iluminat public 

integrate I08 investitional 
Crearea unui nou ŎƻǊƛŘƻǊ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘŜ ǳǊōŀƴŇ Ǔƛ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƭƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ 
ǇǳōƭƛŎ ǇǊƛƴ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘŜ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢ǳǊƴǳ {ŜǾŜǊƛƴ 

rutier R02 investitional Strapungere Alunis - VO Drobeta 

&ÉÇÕÒá 78 ɀ Localizarea proiectelor de infrastructura rutiera 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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rutier R04 investitional Retea de statii de incarcare pentru autovehicule electrice 

rutier R05 investitional Modernizare strazi de interes local 

rutier R06 investitional Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbana 

 

In corelare cu Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Drobeta Turnu Severin 2021-2027, se propun 
urmatoarele proiecte investitionale: 

 

SIDU - rutier S01 investitional wŜŀƭƛȊŀǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘŜ ƞƴ Ȋƻƴŀ !ŜǊƻǇƻǊǘ ς ±ŜǘŜǊŀƴƛƛ ŘŜ wŇȊōƻƛ 

SIDU - rutier S02 investitional 
wŜƻǊƎŀƴƛȊŀǊŜŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ ŀǳǘƻ ƞƴ Ȋƻƴŀ ƛǎǘƻǊƛŎŇ ǇǊƛƴ ƛƴǘǊƻŘǳŎŜǊŜŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ ƞƴ ǎŜƴǎ ǳƴƛŎ Ǔƛ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀǊŜŀ ǎǇŀǚƛƛƭƻǊ Ŏǳ ǇŀǊŎŀǊŜ ǇŜǊƳƛǎŇ 

SIDU - rutier S03 investitional 
wŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ǎǘǊŀŘŀƭŇ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ŘŜŦŀǾƻǊƛȊŀǘŜ ό{ŎƘŜƭŀ /ƭŀŘƻǾŜƛΣ DǳǊŀ ±ŇƛƛΣ 
Banovita) 

SIDU - rutier S04 investitional wŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ŘǊǳƳǳǊƛ DǳǊŀ ±ŇƛƛΣ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢ǳǊƴǳ {ŜǾŜǊƛƴΣ ƧǳŘŜǚǳƭ aŜƘŜŘƛƴǚƛ 

SIDU - rutier S05 investitional 
OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƭƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ  ǇǳōƭƛŎΣ ǇǊƛƴ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ cotei modale a 
ŎŇƭŇǘƻǊƛƭƻǊ ŎŜ ǳǘƛƭƛȊŜŀȊŇ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƞƴ ŎƻƳǳƴ όƛƴŎƭǳǎƛǾ ǇƻŘ ǇŜ ǎǘǊΦ ²ŀƭǘŜǊ aŇǊŇŎƛƴŜŀƴǳύ 

SIDU S06 investitional 
Drum de ƭŜƎŇǘǳǊŇ Ŏǳ ǊŜǚŜŀǳŀ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭŇ tǊŜƭǳƴƎƛǊŜ {ǘǊŀŘŀ ¢Ǌŀƛŀƴ ƞƴ ǾŜŘŜǊŜŀ ŎƻƴŜŎǘŇǊƛƛ ƭŀ 
coridorul european de transport 

SIDU S07 investitional 
/ǊŜǓǘŜǊŜŀ ƳƻōƛƭƛǘŇǚƛƛ ǳǊōŀƴŜ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢Ǌǳƴǳ {ŜǾŜǊƛƴ ǇǊƛƴ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜŀ ŘŜ 
ǎƻƭǳǚƛƛ ǎǳǎǘŜƴŀōƛƭŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

SIDU S08 investitional 
Sisteme inteligente de transport cu caracter integrat la nivelul unei platforme unice în 
vederea reducerii emisiilor GES 

SIDU S09 investitional 
/ǊŜǓǘŜǊŜŀ ƳƻōƛƭƛǘŇǚƛƛ ǳǊōŀƴŜ ǇǊƛƴ  ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŇ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 
Drobeta Turnu Severin 

SIDU S10 investitional 
{ƛǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŎ ŎŜƴǘǊŀƭƛȊŀǘ ŘŜ ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎƛ ǎǳǇƻǊǘ ǇŜƴǘǊǳ ǇŀǊŎŇǊƛƭŜ ǇǳōƭƛŎŜ Řƛƴ 
Municipiul Drobeta Turnu Severin 

SIDU S11 investitional 
Ride Sharing - School Bus - PlaǘŦƻǊƳŇ ŘŜ ǊƛŘŜ ǎƘŀǊƛƴƎ ǇŜƴǘǊǳ ǇǊƻƳƻǾŀǊŜŀ ǎƻƭǳǚƛƛƭƻǊ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƞƴ ŎƻƳǳƴ ǇŜƴǘǊǳ ŜƭŜǾƛ Ǔƛ ǎǘǳŘŜƴǚƛ 

 

Proiecte integrate propuse în PMUD 2021-2030: 

 

I01. Coridor de mobilitate durabila - CAROL I: restructurare carosabil, pista de biciclete, 

amenajare parcari, trotuare, amenjare peisagistica 
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Amplasamentul proiectului: Bd. Carol I, intre Calea Timisoarei si str. Independentei 

Prin proiect se propune realizarea unui coridor integrat de mobilitate urbana, fiind deservit de linii de 

transport public in comun, alaturi de care se propune o restructurare a spatiului carosabil destinat 

deplasarilor cu autoturismul personal, implementarea unei piste dedicate pentru biciclisti, 

amenajarea locurilor de parcare la bordura, pe o singura parte a strazii, precum si interventii in 

modernizarea spatiilor pietonale si a aliniamentelor de vegetatie. 

Restructurarea spatiului carosabil se realizeaza dupa urmatorul profil: 

Circulatia auto se va organiza intr-un profil cu 2 benzi carosabile pentru autoturisme, latime 7m, cu 

circulatie in dublu sens, o pista dedicate pentru biciclete si trotinete, latime 2.0m, cu spatiu de 

protectie 0.5m fata de circulatia auto, parcari laterale, la 0o pe una dintre laturi (latura nordica), cu o 

latime de 2.5m. 

 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

Lucrari pentru modernizarea carosabilului si a spatiilor de parcare;  

 Lucrari pentru amplasarea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie 

auto;  

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

&ÉÇÕÒá 79 - Localizare proiect I01 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 2.20 km 

Lungime pista velo in dublu sens: 2.20 km 

Locuri de parcare reorganizate: 400 locuri; 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 4.636.998,80 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ Mobilitate ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

Parcarile: din Buget local 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I02. Inchidere Inel II - Mihai Viteazu - Calea Timisoarei, inclusiv Strapungere Vârciorova 



 

 

 206 

Amplasamentul proiectului: 3ÔÒȢ -ÉÈÁÉ 6ÉÔÅÁÚÕȟ ÿÎÔÒÅ ÓÔÒȢ !ÌÕÎÉĥ ĥÉ #ÁÌÅÁ 4ÉÍÉĥÏÁÒÅÉȟ ÃÕ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃáÔÒÅ 

str. Vârciorova. 

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre 

cartierul Aeroport, din zona centrului comercial Carrefour spre cartierul Schela Cladovei, cu conexiuni 

atat in str. Varciorova, cat si in Calea Timisoarei, prin str. Cartierul Veteranilor. 

Se propune contruirea unui drum nou, profil specific unei strazi de categoria a III-a, cu o banda pe 

sens, alaturi de care se propun: pista de biciclete in dublu sens, latime min 2.5m, spatiu de protectie 

fata de fluxurile auto de minim 1m, aliniamente de spatiu verde cu latime de min 1m, trotuare cu 

latimi de minim 2m. Exista posibilitatea necesitatii realizarii de exproprieri ale terenurilor traversate 

de noua artera propusa, in vederea asigurarii profilului transversal propus. 

Se vor amenaja 2 intersectii sub forma de sens giratoriu, la intersectarea Str. Varciorova/Str. 

Renasterii si la intesectia celor doua directii: spre Calea Timisoarei si spre Schela Cladovei. 

In urma implemantarii acestui proiect, pot fi reorganizate traseele de transport public in municipiu, 

astfel incat sa fie atinse doua obiective pentru municipalitate: o accesibilitate ridicata a locuitorilor 

zonelor deservite catre un sistem alternativ de mobilitate fata de autoturismul personal ɀ anume 

sistemul de transport public in comun, precum si indeplinirea criteriilor de eligibilitate pentru 

proiectele de infrastructura, ceea ce confera posibiltatea accesarii fondurilor nerambursabile de 

dezvoltare regionala. 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru constructia drumului;  

 Lucrari pentru construirea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie 

auto;  

&ÉÇÕÒá 80 - Localizare proiect I02 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru constructie trotuare ɀ trotuare finisate cu mixtura asfaltica; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Extindere sistem iluminat public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de 

retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;  

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii; 

Indicatori orientat ivi:  

 Lungime: 2.40 km 

Lungime pista velo in dublu sens: 2.40 km 

Lungime trotuare: 4.80 km 

2 intersectii amenajate ca sensuri giratorii; 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅ: 5.220.955,20 euro, la care se adauga TVA si eventualele costuri privind 

exproprierile. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 
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I03. Inchidere Inel sudic - Legatura Str. Traian - Varianta Ocolitoare Drobeta, prin Platforma 

Industriala Sud-Est 

Amplasamentul proiectului: 3ÔÒȢ 4ÒÁÉÁÎȟ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ )ÎÄÕÓÔÒÉÁÌá 3ÕÄ-Est, Str. Nicolae Iorga. 

 

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre 

zona centrala a municipiului si zona de acces in oras dinspre est, precum si catre varianta de ocolire a 

municipiului, prin penetrarea Platformei Industriale Sud-Est. Vor fi necesare exproprieri ale 

terenurilor necesare asigurarii profilului transversal propus. 

Se propune contruirea unui drum nou, profil specific unei strazi de categoria a III-a, cu o banda pe 

sens, alaturi de care se propun: pista de biciclete in dublu sens, latime min 2.5m, spatiu de protectie 

fata de fluxurile auto de minim 1m, aliniamente de spatiu verde cu latime de min 1m, trotuare cu 

latimi de minim 2m.  

Se vor moderniza str. Nicolae Iorga pana la intersectarea Variantei Ocolitoare Drobeta. 

In urma implemantarii acestui proiect, pot fi reorganizate traseele de transport public in municipiu, 

astfel incat sa fie atinse doua obiective pentru municipalitate: o accesibilitate ridicata a locuitorilor 

zonelor deservite catre un sistem alternativ de mobilitate fata de autoturismul personal ɀ anume 

sistemul de transport public in comun, precum si indeplinirea criteriilor de eligibilitate pentru 

proiectele de infrastructura, ceea ce confera posibiltatea accesarii fondurilor nerambursabile de 

dezvoltare regionala. Prin introducerea traseelor de transport public pe aceasta artera se obtine si 

accesibilitatea catre Autobaza/Centrul de Comanda si Control al municipiului, amplasat pe str. 

Nicolae Iorga, precum si catre noul hub intermodal propus la intersectia strazilor Traian si Calarasi. 

Nu in ultimul rand, realizarea acestui drum va contribui la cresterea accesibilitatii catre locurile de 

munca existente pe Platforma Industriala Sud-Est. 

 

&ÉÇÕÒá 81 - Localizare proiect I03 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru constructia drumului;  

 Lucrari pentru construirea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie 

auto;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru constructie trotuare ɀ trotuare finisate cu mixtura asfaltica; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Extindere sistem iluminat public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de 

retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;  

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 1.35 km 

Lungime pista velo in dublu sens: 1.35 km 

Lungime trotuare: 2,7km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 3,312,244.88 euro, la care se adauga TVA si eventualele costuri privind 

exproprierile. 

 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

 

I04. Reconfigurare Crisan, segment intre Bd. Revolutiei 16-22 Decembrie si Padure Crihala, prin 

extinderea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate 

Amplasamentul proiectului: Str. Crisan, intre Bd.Revolutiei 16-22 Decembrie si Str. Ionescu 

Constantin Dumitru. 

 

Propun: 

%ÓÔÅ Ï ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ Á Ȱ0ÒÏÍÅÎÁÄÅÉ #ÒÉÓÁÎȱȟ ÉÎ ÓÅÎÓÕÌ ÁÓÉÇÕÒÁÒÉÉ ÕÎÕÉ ÓÐÁÔÉÕ ÐÉÅÔÏÎÁÌ ÁÍÐÌÕȟ ÐÒÉÎ 

restructurarea spatiului carosabil. Se pastreaza circulatia auto pe 2 benzi,in sens unic pe segmentul 

Bd.Revolutiei 16-22 Decembrie ɀ Mihai Viteazu, cresterea spatiului pietonal prin eliminarea spatiilor 

ocupate de parcarile auto pe strada. Locurile de parcare de pe strada vor fi relocate in spatiile din 

spatele blocurilor.  

Trotuarele vor fi realizate din piatra naturala, avand latimi minime de 7m pe segmentul Bd.Revolutiei 

16-22 Decembrie ɀ Mihai Viteazu si 5m intre Bd. Mihai Viteazu si Padurea Crihala. Proiectul se va 

ÃÏÒÅÌÁ ĦÉ ÃÕ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÄÅ ÐÉÓÔÁ ÖÅÌÏ ÐÒÏÐÕÓá ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÒÉÍáÒÉÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȢ 
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru modernizarea carosabilului;  

 Lucrari pentru amplasarea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de benzile de circulatie 

auto;  

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

 

Indicatori orientativi:  

&ÉÇÕÒá 82 - Localizare proiect R04 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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 Lungime: 0.95 km 

 Suprafata spatui pietonal nou creat: 5290 mp 

 Lungime trotuare modernizate: 1.9 km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 3,330,645.7 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ Mobilitate ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

 

I05. Coridor integrat de mobilitate - Independentei - Kiseleff: restructurare carosabil, benzi 

dedicate transport public si velo, modernizare trotuare si amenajare peisagistica 

Amplasamentul proiectului: Str. IndependenĪei, str. Kiseleff, între Bd. Mihai Viteazu si str. Traian 

 

Restructurarea spatiului carosabil se realizeaza dupa urmatorul profil: 

Str. Independentei, segmentul intre Mihai Viteazu si Tudor Vladimirescu, avand o latime generala de 

9m, se va organiza intr-un profil cu 2 benzi carosabile pentru autoturisme, cu circulatie in sens unic, 

ÌÁÔÉÍÅ ÂÁÎÄÁ ΩÍ ÓÉ Ï ÂÁÎÄÁ ÄÅÄÉÃÁÔá ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÂÕÚÅȟ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÓÉ ÔÒÏÔÉÎÅÔÅȟ ÌÁÔÉÍÅ Ω-3.5m. 

Str. Independentei, segmentul intre Tudor Vladimirescu si Traian, precum si str. Kiseleff (in intregime) 

se vor restructura dupa urmatorul profil: spatiu pentru parcare la bordura, cu o latime de 2m, banda 

de circulatie in sens unic, latime 4m, incluzand si marcajele si o banda ciclabila cu o latime de 1m. 

Se propune in acelasi timp modernizarea (si pe cat posibil) extinderea spatiilor trotuarelor, cresterea 

calitatii acestora prin realizarea de pavaje de piatra naturala, realizarea de canalizatii subterane 

&ÉÇÕÒá 83 - Localizare proiect I05 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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pentru retelele de utilitati si comunicatii, inlocuirea stalpilor de iluminat, plantarea de arbori si 

vegetatie, pentru imbunatatirea confortului deplasarilor pietonale, amplasarea de mobilier urban. 

Circulatiile auto pe cele doua artere se vor desfasura in sens unic. 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru modernizarea carosabilului si a spatiilor de parcare;  

 Lucrari pentru amplasarea benzii dedicate pentru autobuze, biciclete si trotinete;  

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 2.712 km 

Lungime banda bus: 760 m 

 Lungime banda ciclabila: 1,952 km 

Locuri de parcare amenajate/reorganizate: 222 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 3,863,188.74 euro, la care se adauga TVA. 

 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 
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I06. Coridor integrat de mobilitate Bd. 2ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ 16-22 Decembrie: restructurare carosabil, benzi 

ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÖÅÌÏȟ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ÔÒÏÔÕÁÒÅ ĦÉ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÐÅÉÓÁÇÉÓÔÉÃá 

Amplasamentul proiectului: "ÄȢ 2ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ Χά-22 Decembrie 

Proiectul vizeaza reconfigurarea tramei stradale existente prin introducerea benzilor dedicate pentru 

mijloacele de transport in comun, benzi care pot fi utilizate simultan si de catre biciclisti. Circulatia 

autoturismelor personale urmeaza a se desfasura pe o singura banda pe sens. 

In mod corelat, se vor moderniza trotuarele, aliniamentele de spatiu verde, plantarea de arbori si 

arbusti cu nivel ridicat de retentie a CO2, amplasarea si utilarea spatiilor publice cu elemente de 

mobilier urban, coborarea retelelor electrice si de comunicatii in canalizatii subterane. 

 

  

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru modernizarea carosabilului si a spatiilor de parcare;  

 Lucrari pentru amplasarea benzii dedicate pentru autobuze, biciclete si trotinete;  

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

&ÉÇÕÒá 84 - Localizare proiect I06 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 908 ml 

 Lungime banda bus: 908 ml 

 Lungime trotuare: 1816 ml 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 1,987,000 euro, la ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÁÕÇá 46!Ȣ 

 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

 

I07. Coridor de mobilitate durabila - Topolnitei - Dumitru GheaĪá: circulaĪii in sens unic, 

restructurare carosabil, pista de biciclete, amenajare parcari, trotuare, iluminat public 

Circulatie auto in sens unic 

Se vor restructura cele doua strazi dupa urmatorul profil: spatiu pentru parcare la bordura, cu o latime 

de 2m, banda de circulatie in sens unic, latime 4m, incluzand si marcajele si o banda ciclabilá cu o 

latime de 1m. 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amplasarea benzii dedicate de transport public;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 
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 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 1.07 km 

 Lungime banda bus: 630 m 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 1,004,217 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

&ÉÇÕÒá 85 - Localizare proiect I07 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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I08 #ÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÎÏÕ ÃÏÒÉÄÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÌÏÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 

ÐÕÂÌÉÃ ÐÒÉÎ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÿÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ 

Amplasamentul proiectului: "ÄȢ )Ȣ#Ȣ "ÒáÔÉÁÎÕȟ 3ÔÒȢ 3ÍÝÒÄÁÎ ɉÿÎÔÒÅ "ÄȢ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ĦÉ "ÄȢ 

Carol I). 

 
 

 

Proiectul prin componentele sale, contribuie la diminuarea sau eliminarea efectelor 

ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÏÎÓÔÁÔÅ ÉÎ ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ȟ ɀ ÃÏÎÄÕÃÅ ÌÁ ÃÒÅĥÔÅÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ Á 

ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÌÁ ÃÒÅĥÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÃÏÎÆÏÒÔÕÌÕÉ ĥÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĥÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȠ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÁÃÅÓÔÅÉ ÍáÓÕÒÉ ÓÅ ÖÏÒ ÒÅÓÉÍĪÉ ÿÎ ÃÏÍÕÔÁÒÅÁ ÄÅ ÌÁ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÖÅÈÉÃÕÌÕÌ ÐÒÉÖÁÔ ÌÁ ÃÅÌÅ ÃÕ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅȟ ÃÏÎÄÕÃÝÎÄ ÌÁ ÓÃáÄÅÒÅÁ 

ÁÎÕÁÌá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÓÃáÄÅÒÅÁ ÁÎÕÁÌá Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÅÃÈÉÖÁÌÅÎÔ #/ΨȢ  

 

Obiectivul general:  

2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉ ĦÉ ÚÏÎÁ ÌÏÒ ÆÕÎÃÔÉÏÎÁÌá ÐÒÉÎ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ  

ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÉÉ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅ  

ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅȟ Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉȟ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÃÁÒÅ  ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá 

ÃÉÃÌÉÓÍÕÌȟ Á ÅÌÅÃÔÒÏÍÏÂÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÒÅÄÕÃÅÒÉÉ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȢ 

 

Obiectivul specific:  

- 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ #/Ψ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅ ÆÁÃÅ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉ ÐÝÎá ÿÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÁÎ ÄÅ ÄÕÒÁÂÉÌÉÔate,  ca 

ÕÒÍÁÒÅ Á ÒÅÄÕÃÅÒÉÉ ÕÔÉÌÉÚÁÒÉÉ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÏÒ ĦÉ ÏÐÔÉÍÉÚáÒÉÉ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ  ÃÒÅÁÒÅÁ 

ÕÎÕÉ ÐÁÓÁÊ ÓÕÂÔÅÒÁÎ ÐÅ "ÌÄȢ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕȟ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅ ÃÕ ÓÔÒȢ 3ÍÝÒÄÁÎ ÓÉ "ÌÄȢ )Ȣ#Ȣ "ÒÁÔÉÁÎÕȠ 

- #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÝÎá ÿÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÁÎ ÄÅ ÄÕÒÁÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÁÒÉÁ ÄÅ  ÓÔÕÄÉÕ 

Á ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÃÁ ÕÒÍÁÒÅ Á ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ ÿÎÃÕÒÁÊáÒÉÉ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ  ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖ 

&ÉÇÕÒá 86 - Localizare proiect I08 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ɉÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÉÎÔÅligente, extinderea 

sistemului de eticketing integrat cu solutii de mobilitate alternativa, a sistemului de  management al 

traficului etc.); 

- #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÝÎá ÿÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÁÎ ÄÅ ÄÕÒÁÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÔÒÁÓÅÅÌÅ  

ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÖÅÌÏ ÿÎ ÁÒÉÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ Á ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÃÁ ÕÒÍÁÒÅ Á ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ  

incurajarii utilizarii transportului alternativ la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin 

(construire/modernizare/extindere de trotuare si piste de biciclete, extindere sistem bike-sharing  

etc.). 

0ÒÏÉÅÃÔÕÌ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÓÅ ÿÎÓÃÒÉÅ ÿÎ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÄÅ 0ÏÌÉÔÉÃá Ψ ȵ/ %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÖÅÒÄÅȟ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÓÃáÚÕÔÅ  ÄÅ 

ÃÁÒÂÏÎȱ ɀ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ȵ0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉ-ÍÏÄÁÌÅȱȢ 0ÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ  ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉȟ 

conform propunerii de Regulament privind fondurile europene destinate politicii de coeziune 2021-

2027. 

 

0ÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉÉ ÄÅ 2ÅÇÕÌÁÍÅÎÔ ÐÒÉÖÉÎÄ ÆÏÎÄÕÒÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ 

politicii de coeziune 2021-2027, vor fi: ɀ reabilitare / modernizare / extindere a infrastructura de 

transport, ɀ ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ Ⱦ ÆÌÕÉÄÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ɉÐÁÓÁÊÅȟ ÅØÔÉÎÄÅÒÉȟ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ 

ÓÉÇÕÒÁÎĪÁɊ ɀ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȡ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁȟ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 

pentru mersul cu bicicÌÅÔÁȟ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÄÅ ÐÉÓÔÅ ĦÉ ÐÁÒÃáÒÉȟ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÄÅ ÚÏÎÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ 

de sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc. ɀ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 

ÕÒÂÁÎÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ÔÒÁÆÆÉÃȟ ÁÐÌÉÃÁĪÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔÙ ÁÓ Á ÓÅÒvice, etc. 

 

4ÅÒÅÎÕÌ ÐÒÏÐÕÓ ÅÓÔÅ ÿÎ ÓÕÐÒÁÆÁĪá ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ Ψ ËÍ ĦÉ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÚÏÎÁ ÉÎÔÒÁÖÉÌÁÎÕÌÕÉ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

$ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎȢ #ÏÒÉÄÏÒÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔÓÅ ÁÆÌá ÌÏÃÁÌÉÚÁÔ ÐÅ ÁØÁ .ÏÒÄ-Sud a 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ 3ÅÖÅÒÉÎ ÃÏÍÐÕÓá ÄÉÎ "ÌÄȢ -ihai Viteazu (nd. cad. 64934), Bld. Ion C. 

"ÒáÔÉÁÎÕ ɉÎÒȢ ÃÁÄȢ ΫΧΨΧίɊȟ "ÌÄȢ 4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ɉÎÒȢ ÃÁÄȢ ΫΧΨΦάɊȟ 3ÔÒȢ 3ÍÝÒÄÁÎ ɉÎÒȢ ÃÁÄȢ ΫΧΧέήȟ 

ΫΧΧίΩȟ ΫΧΧάάɊȠ "ÌÄȢ #ÁÒÏÌ ) ɉÎÒȢ ÃÁÄȢ ΫΨάΧίɊȟ ĦÉ ÆÁÃÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ÿÎÔÒÅ "ÌÄ -ÉÈÁÉ 6ÉÔÅÁÚÕ - Bld. 

Tudor Vladimirescu ɀ Bld. Carol I, printr-un culoar stragic de mobilitate al Municipiului Drobeta Turnu 

3ÅÖÅÒÉÎȢ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÓÅ ÿÎÓÃÒÉÅ ÿÎÔÒ-ÕÎ ÃÏÎÃÅÐÔ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÃÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá Ï ÇÝÎÄÉÒÅ 

ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÐÒÏÁÃÔÉÖáȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÃĪÉÏÎÁ ÿÎ ÂÁÚÁ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ  

 

Proiectul va include si o componenta privind realizarea unui pasaj rutier la intersectia Bd. Tudor 

Vladimirescu ɀ Str. Smardan. 

 

Pasaj rutier subteran, pe directia Smardan ɀ Bd. I.C.Bratianu, avand o banda pe sens. 

Va contribui la imbunatatirea mobilitatii generale in cea mai aglomerata intersectie din municipiu, 

asigurand o crestere a fluentei traficului, eliminarea blocajelor si a reducerii intarzierilor in deplasare. 
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&ÉÇÕÒá 87 - Localizare pasaj rutier 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

 

Profil propus:  

4ÉÐÕÒÉ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ "ÄȢ )Ȣ#Ȣ"ÒáÔÉÁÎÕ 

ÉÎÓÔÉÔÕÉÒÅÁ ÂÅÎÚÉÌÏÒ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ 

modernizarea trotuarelor 

introducerea cablurilor în subteran 

modernizarea sistemului de iluminat public 

dotarea traseului cu mobilier urban 

ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÖÅÇÅÔÁĪÉÅÉ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÇÁÂÁÒÉÔ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ɉÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÓÉÇÕÒÅɊ 

ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÿÍÂÁÒÃÁÒÅȾÄÅÂÁÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉȠ 

modernizarea carosabilului 

ÉÎÔÅÒÚÉÃÅÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÌÁ ÂÏÒÄÕÒá 

4ÉÐÕÒÉ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ str. Smârdan: 

modernizarea trotuarelor 

introducerea cablurilor în subteran 

modernizarea sistemului de iluminat public 

dotarea traseului cu mobilier urban 

ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÖÅÇÅÔÁĪÉÅÉ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÇÁÂÁÒÉÔ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ɉÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÓÉÇÕÒÅɊ 
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ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÿÍÂÁÒÃÁÒÅȾÄÅÂÁÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉȠ 

modernizarea carosabilului 

ÉÎÔÅÒÚÉÃÅÒÅÁ ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÌÁ ÂÏÒÄÕÒá 

 

Tipuri de activitati pentru componenta Pasaj rutier 

 Lucrari pentru construirea pasajului rutier subteran;  

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÓÕÐÒÁÔÅÒÁÎȠ 

 Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni, marcaje si semnalizare rutiera; 

 

Indicatori orientativi:  

 Lungime totala a coridorului: 1880 ml 

 Lungime banda bus: 1000 ml 

 Lungime trotuare: 3760 ml 

 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅȡ 25.000.000 euro, fara TVA 

 

3ÕÒÓÅ ÐÏÓÉÂÉÌÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅȡ  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ !ØÁ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒá Ω - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile; 

Si 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 4 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌáȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Ã ɉÉÉÉɊ 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔÅ ÿÎ ÆÁĪÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ 

ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÌÁ 4%.-4 ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 

transfrontaliere ɀ pentru componenta Pasaj 

 

Alte surse bugetare; Buget local ɀ pentru sustinerea cheltuielilor neeligibile 

POAT 2014 ɀ 2020 pentru componenta de proeictare 
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R02. Strapungere Alunis - VO Drobeta 

Crearea unui drum nou, de legatura intre Str. Alunis-intersectia cu Mihai Viteazu si Varianta de 

Ocolire Drobeta. 

 
&ÉÇÕÒá 88 - Localizare proiect R02 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere urbane prin realizarea unei legaturi directe intre 

cartierul Aeroport, din zona centrului comercial Carrefour cu Centura Drobeta Turnu Severin. 

Profilul propus este specific unei strazi de categoria a III-a, cu o banda pe sens, latime benzi carosabile 

7m, trotuare stanga-dreapta cu latime minima de 2m, aliniamente de spatiu verde cu latime de min 

1m. 

 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru constructia drumului;  

 Lucrari pentru reabilitarea segmentului de drum existent;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru constructie trotuare ɀ trotuare finisate cu mixtura asfaltica; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Extindere sistem iluminat public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de 

retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;  
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 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru amenajarea intersectiilor giratorii; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 0.9 km 

Lungime trotuare: 1.8 km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 1.496,045 euro, la care se adauga TVA si eventualele costuri privind 

exproprierile. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 4 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌáȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Ã ɉÉÉÉɊ 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔÅ ÿÎ ÆÁĪÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ 

ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÌÁ 4%.-4 ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 

transfrontaliere 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R03. Reorganizarea circulatiei auto in zona istorica prin introducerea circulatiei in sens unic si 

organizarea spatiilor cu parcare permisa 
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!ÍÐÌÁÓÁÍÅÎÔȡ ÓÔÒáÚÉÌÅ #ÏÎÓÔÁÎÔÉÎ "ÒÝÎÃÏÖÅÁÎÕ ĦÉ 2ÁÄÕ #ÁÌÏÍÆÉÒÅÓÃÕ ɉÿÎÔÒÅ ÓÔÒȢ 3ÍÝÒÄÁÎ ĦÉ $ÉÍÉÔÒÉÅ 

#ÁÎÔÅÍÉÒɊȟ !ÄÒÉÁÎȟ #áÐÉÔÁÎ 2ÏÍÕÌÕÓ ,ÅÐÒÉȟ "ÁÈÎÁȟ 3ÅÍÅÎÉÃȟ .ÉÃÕ #ÅÒÎáÉÁÎÕȟ -ÁÔÅÉ 6ÁÓÉÌÅÓÃÕȟ 

ConsÔÁÎÔÉÎ 2áÄÕÌÅÓÃÕ -ÏÔÒÕȟ 5ÎÉÒÉÉ ĦÉ 4ÒÁÉÁÎ ɉÿÎÔÒÅ ÓÔÒȢ #ÉÃÅÒÏ ĦÉ $ÉÍÉÔÒÉÅ #ÁÎÔÅÍÉÒɊȟ !ÕÒÅÌÉÁÎȟ $ÅÃÅÂÁÌȟ 

¥ÔÅÆÁÎ /ÄÏÂÌÅÊÁȟ $ÉÍÉÔÒÉÅ "ÏÌÉÎÔÉÎÅÁÎÕȟ $ÉÍÉÔÒÉÅ 'ÒÅÃÅÓÃÕȟ 6ÁÓÉÌÅ !ÌÅÃÓÁÎÄÒÉȟ (ÏÒÁĪÉÕȟ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

¥ÉÎÃÁÉȟ !ÎÔÏÎÉÎÉÉȟ !ÖÒÁÍ )ÁÎÃÕȟ /ÒÌÙȟ %ÒÏÉÉ ÄÅ ÌÁ #ÅÒÎÁȟ -ÉÈÁÉ %ÍÉÎÅÓÃÕȟ 'ÅÏÒÇÅ #ÏĦÂÕÃȟ +ÉÓÅÌÅÆÆȟ Χ 

$ÅÃÅÍÂÒÉÅȟ !ÎÇÈÅÌ 3ÁÌÉÇÎÙȟ /ÉÔÕÚȟ #áÌáÒÁĦÉȢ 

Se propune pastrarea profilurilor existente, stabilirea spatiilor in care parcarea auto este permisa (de 

regula, pe o singura parte a strazii) si organizarea circulatiei auto in sens unic. Vor fi necesare investitii 

ÄÅ ÍÉÃá ÁÍÐÌÏÁÒÅ pentru semnalizarea rutiera verticala si orizontala. 

 

Se propun urmatoarele circulatii: 

3ÔÒáÚÉ ÃÁÒÅ ÒáÍÝÎ ÃÕ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÄÕÂÌÕ ÓÅÎÓȡ #ÉÃÅÒÏȟ 3ÍÝÒÄÁÎȟ $ÉÍÉÔÒÉÅ "ÏÌÉÎÔÉÎÅÁÎÕ 

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÅÓÔ ɀ vest: Str.Radu Calomfirescu, Str. Bahna ɀ str. Romulus Lepri, Str. 

Constantin Radulescu-Motru ɀ Str. Matei Vasilescu, str. Traian; Str. Victor Babes,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÖÅÓÔ ɀ est: Str. Constantin Brancoveanu, Str. Adrian, Str. Semenic ɀ Str. 

Nicu Cernaianu, Str. Maresal Alexandru Averescu ɀ Str. Unirii, Str. Aurelian, str. Gheorghe Ionescu-

Sisesti,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÎÏÒÄ-sud: Str. Independentei, Str. George Cosbuc, Str. Eroii de la Cerna, 

Str. Chisinau, Str. 6ÁÓÉÌÅ !ÌÅÃÓÁÎÄÒÉȟ ÓÔÒȢ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 3ÉÎÃÁÉȟ 3ÔÒȢ !ÖÒÁÍ )ÁÎÃÕȟ 3ÔÒȢ 4ÏÐÏÌÎÉĪÅÉ ɉÉÎÔÒÅ 

T.Vladimirescu ɀ Str. Traian), Str. Anghel Saligny,  

3ÔÒáÚÉ ÃÕ ÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÓÕÄ-nord: Str. Kiseleff, Str. Mihai Eminescu, Str. Rahovei, Str. Horatiu, 

Str. Prof.Dr.Dimitrie Grecescu, Str. Orly (intre T.Vladimirescu ɀ Str. Dr. Saidac) , Str. Antoninii, str. 

$ÕÍÉÔÒÕ 'ÈÅÁĪáȟ 3ÔÒȢ #ÁÌÁÒÁÓÉȟ 3ÔÒȢ Χ $ÅÃÅÍÂÒÉÅȢ 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÓÅÍÎÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ ÔÒÁÓÁÒÅÁ ÍÁÒÃÁÊÅÌÏÒ ÄÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȠ 

&ÉÇÕÒá 89 - Localizare proiect R03 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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Indicatori orientativi:  

 .ÕÍáÒ ÓÔÒáÚÉȡ ΩΦ 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 500,000 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

R04. Retea de statii de incarcare pentru autovehicule electrice 

Amplasament: puncte de interes municipiul Drobeta Turnu Severin 

Se propune amplasarea de puncte de incarcare pentru autovehicule electrice, cu incarcare rapida, 

precum si realizarea bransamentelor la reteaua de alimentare cu energie. 

Amplasarea punctelor de incarcare se va face in urma unei analize amanuntite, care sa se bazeze pe 

urmatoarele criterii de maxima relevanta: (1) amplasarea unui post de incarcare trebuie sa se 

realizeze in proximitatea unui punct de interes public (spatiu comercial, institutie publica, etc.), (2) in 

proximitatea amplasamentului statiei de incarcare exista retea de energie electrica cu tensiune 

suficienta pentru asigurarea necesarului statiei de incarcare. 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 !ÃÈÉÚÉĪÉÁ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÉÌÅȠ  

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ĦÉ Á ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÒÁÒÅ Á ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÏÒȠ  

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÂÒÁÎĦÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÁÌÉÍentare cu energie;  

 Lucrari pentru amplasarea panourilor de informare;  

Indicatori orientativi:  

 .ÕÍáÒȡ ΧΦ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÒÁÐÉÄá 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 760,800 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune sociala si teritoriala, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru tranzitia 

ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁȟ )ÎÖÅÓÔÉÔÉÁ )ȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÉÁ ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁ ÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÒÅÓÅÄÉÎÔÁ ÄÅ 

judet, I.1.5 ɀ Mobilitate urbana verde -  asigurarea infrastructuriÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒÅ 

sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉmodale 

sustenabile 
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R05. Modernizare strázi de interes local 

Amplasament: reteaua stradala a municipiul Drobeta Turnu Severin 

 
 

 

Se propune continuarea demersurilor de modernizare a retelei de importanta locala din municipiu. 

Asfaltarea strazilor se va realiza in mod etapizat, fiind estimat un numar de 100 km strazi de 

importanta locala care necesita sau vor necesita pe viitor asfaltare. 

 

Fara a face referire doar la anumite strazi, lista fiind exhaustiva, in cadrul acestui proiect se pot realiza, 

etapizat, urmatoarele proiecte, cuprinse si in SIDU Drobeta Turnu Severin 2021-2030: 

 

SIDU - rutier S02 investitional 
wŜƻǊƎŀƴƛȊŀǊŜŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ ŀǳǘƻ ƞƴ Ȋƻƴŀ ƛǎǘƻǊƛŎŇ ǇǊƛƴ ƛƴǘǊƻŘǳŎŜǊŜŀ ŎƛǊŎǳƭŀǚƛŜƛ ƞƴ ǎŜƴǎ ǳƴƛŎ Ǔƛ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀǊŜŀ ǎǇŀǚƛƛƭƻǊ Ŏǳ ǇŀǊŎŀǊŜ ǇŜǊƳƛǎŇ 

SIDU - rutier S03 investitional 
wŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ǎǘǊŀŘŀƭŇ ƞƴ ȊƻƴŜƭŜ ŘŜŦŀǾƻǊƛȊŀǘŜ ό{ŎƘŜƭŀ /ƭŀŘƻǾŜƛΣ DǳǊŀ ±ŇƛƛΣ 
Banovita) 

SIDU - rutier S04 investitional wŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ŘǊǳƳǳǊƛ DǳǊŀ ±ŇƛƛΣ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢ǳǊƴǳ {ŜǾŜǊƛƴΣ ƧǳŘŜǚǳƭ aŜƘŜŘƛƴǚƛ 

SIDU - rutier S05 investitional 
OƳōǳƴŇǘŇǚƛǊŜŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǚŜƭƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ  ǇǳōƭƛŎΣ ǇǊƛƴ ŎǊŜǓǘŜǊŜŀ ŎƻǘŜƛ ƳƻŘŀƭŜ ŀ 
ŎŇƭŇǘƻǊƛƭƻǊ ŎŜ ǳǘƛƭƛȊŜŀȊŇ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭ ƞƴ ŎƻƳǳƴ όƛƴŎƭǳǎƛǾ ǇƻŘ ǇŜ ǎǘǊΦ ²ŀƭǘŜǊ aŇǊŇŎƛƴŜŀƴǳύ 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru modernizarea carosabilului;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale ɀ trotuare finisate cu piatra naturala; 

&ÉÇÕÒá 90 - Localizare proiect R05 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 



 

 

 225 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si 

semnalizare rutiera; 

(  ,ÕÃÒáÒÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅ ÒÅĪÅÌÅÌÅ ÄÅ ÕÔÉÌÉÔáĪÉɊ 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 100 km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 43.091,400 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

 

R06. Modernizare si extindere infrastructura de transport in zonele de expansiune urbana 

Amplasament: zonele de expansiune urbana ale municipiul Drobeta Turnu Severin 

Se propune construirea de drumuri pentru accesul riveranilor in zonele de expansiune urbana. 

Expansiunea urbana este un fenomen accentuat la nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin, avand 

un ritm ridicat de edificare a noi constructii, individuale sau colective, care vor crea o presiune 

suplimentara pe administratia locala in vederea asigurarii infrastructurii edilitare si de acces. 

Astfel se propune un program multianual, de modernizare etapizata a retelei de drumuri noi 

construite in cartierele noi de locuire. 

In acest moment este estimat un numar de 22 km de artere rutiere de categoria a III-a si a IV-a care 

necesita modernizare. 

 

Fara a face referire doar la anumite strazi, lista fiind exhaustiva, in cadrul acestui proiect se poate 

realiza urmatorul proiect, cuprins si in lista SIDU Drobeta Turnu Severin 2021-2030: 

 

SIDU - rutier S01 investitional wŜŀƭƛȊŀǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŇ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘŜ ƞƴ Ȋƻƴŀ !ŜǊƻǇƻǊǘ ς ±ŜǘŜǊŀƴƛƛ ŘŜ wŇȊōƻƛ 

SIDU S06 investitional 
Drum de ƭŜƎŇǘǳǊŇ Ŏǳ ǊŜǚŜŀǳŀ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭŇ tǊŜƭǳƴƎƛǊŜ {ǘǊŀŘŀ ¢Ǌŀƛŀƴ ƞƴ ǾŜŘŜǊŜŀ ŎƻƴŜŎǘŇǊƛƛ ƭŀ 
coridorul european de transport 

SIDU S07 investitional 
/ǊŜǓǘŜǊŜŀ ƳƻōƛƭƛǘŇǚƛƛ ǳǊōŀƴŜ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 5ǊƻōŜǘŀ ¢Ǌǳƴǳ {ŜǾŜǊƛƴ ǇǊƛƴ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜŀ ŘŜ 
ǎƻƭǳǚƛƛ ǎǳǎǘŜƴŀōƛƭŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

SIDU S08 investitional 
Sisteme inteligente de transport cu caracter integrat la nivelul unei platforme unice în 
vederea reducerii emisiilor GES 

SIDU S09 investitional 
/ǊŜǓǘŜǊŜŀ ƳƻōƛƭƛǘŇǚƛƛ ǳǊōŀƴŜ ǇǊƛƴ  ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŇ ƞƴ aǳƴƛŎƛǇƛǳƭ 
Drobeta Turnu Severin 

 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru constructia drumurilor;  

 Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea 

gurilor de scurgere in bordura;  

 Lucrari pentru constructie trotuare ɀ trotuare finisate cu mixtura asfaltica; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Extindere sistem iluminat public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 
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 Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de 

retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;  

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime strazi amenajate: 22 km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 16.158,384 euro, la care se adauga TVA . 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

R07. Politica de Parcare, ed. II-a 

Amplasament: Municipiul Drobeta Turnu Severin 

Se propune elaborarea unei noi Politici de Parcare la nivelul municipiului, care sa stabileasca o politica 

tarifara care sa contribuie la descurajarea utilizarii intensive a autoturismului, in special in zona 

centrala, coroborat cu cresterea nivelului de incasari la bugetul local. 

Implementarea unei Politici de Parcare mai dure vine in sprijinul proiectelor investitionale propuse in 

cadrul acestui Plan, prin restructurarea spatiului ocupat de autoturisme si orientarea locuitorilor catre 

utilizarea modurilor alternative de mobilitate. 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Realizarea politicii de parcare  

 Implementarea politicii de parcare  

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 30,000 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

9.2 Transport public 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĥÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÓÕÎÔ ÐÒÏÐÕÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ Ðroiecte: 

Tabel 38 - ,ÉÓÔÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ale transportului public 

Categorie Cod Tip Proiect 

transport public T01 operational 
Instituire benzi dedicate T.Vladimirescu, inclusiv masuri si marcaje pentru 
cresterea sigurantei circulatiei 

transport public T02 investitional Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin 

transport public T03 investitional Modernizarea statiilor de transport public - etapa a II-a 

transport public T04 investitional Hub Terminal intermodal - Autogara Drobeta Topolnitei 

transport public T05 operational 
Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea sistemului de transport 
public local si la nivelul zonei metropolitane 

transport public T06 organizational Infiintare operator regional 

transport public T07 organizational Infiintare operator municipal 

transport public T08 operational 
Reorganizarea traseelor de transport public in municipiul Drobeta Turnu 
Severin: semnare nou CSP 

transport public T09 operational 
Extinderea transportului public in localitatile Zonei Metropolitane Drobeta: 
semnare nou CSP 
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transport public T10 investitional 
Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport 
public local - Etapa a II-a 

transport public T11 investitional 
Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport 
public pentru deservirea zonei metropolitane - Etapa a III-a 

 

Aláturi de aceste investiĪii si másuri operaĪionale, în corelare cu propunerile SIDU, sunt propuse ĥi 
urmátoarele intervenĪii: 

 

SIDU S10 investitional 
{ƛǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŎ ŎŜƴǘǊŀƭƛȊŀǘ ŘŜ ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎƛ ǎǳǇƻǊǘ ǇŜƴǘǊǳ ǇŀǊŎŇǊƛƭŜ ǇǳōƭƛŎŜ 
din Municipiul Drobeta Turnu Severin 

SIDU S11 investitional 
Ride Sharing - School Bus - PlaǘŦƻǊƳŇ ŘŜ ǊƛŘŜ ǎƘŀǊƛƴƎ ǇŜƴǘǊǳ ǇǊƻƳƻǾŀǊŜŀ 
ǎƻƭǳǚƛƛƭƻǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƞƴ ŎƻƳǳƴ ǇŜƴǘǊǳ ŜƭŜǾƛ Ǔƛ ǎǘǳŘŜƴǚƛ 

 

T01. Instituire benzi dedicate T.Vladimirescu, inclusiv masuri si marcaje pentru cresterea 

sigurantei circulatiei 

Amplasament: Bd. T.Vladimirescu 

Se propune instituirea de benzi dedicate pentru transportul public in comun de-a lungul Bd. 

T.Vladimirescu, benzi dedicate care pot fi in acelasi timp utilizate pentru transportul cu 

bicicleta/trotineta.  

Amplasarea benzilor dedicate nu se va realiza prin afectarea locurilor de parcare nou amenajate. 

Avand in vedere starea tehnica foarte buna a arterei, proiectul se bazeaza doar pe realizarea de 

marcaje rutiere orizontale si verÔÉÃÁÌÅȟ ÃÁÒÅ ÓÁ ÓÔÁÂÉÌÅÁÓÃÁ ÉÎÔÅÒÄÉÃÔÉÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁÔÉÅ ÐÅ ÂÁÎÄÁ ȰÂÕÓȱȢ 3Å 

poate opta pentru introducerea unui sistem de monitorizare video de-a lungul bulevardului, in sensul 

protejarii patrunderii neautorizate pe banda dedicate. 

 
 

 

&ÉÇÕÒá 91 - Localizare proiect T01 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;  

 Introducerea sistemului de supraveghere video; 

Indicatori orientativi:  

 Lungime benzi dedicate: 6 km 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 500,000 euro, la care se adauga TVA. 

 

Surse posibile de finantare:  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune sociala si teritoriala, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru tranzitia 

vÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁȟ )ÎÖÅÓÔÉÔÉÁ )ȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÉÁ ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁ ÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÒÅÓÅÄÉÎÔÁ ÄÅ 

judet, I.1.5 ɀ Mobilitate urbana verde -  ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒÅ 

sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile. 

 

T02. Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin 

Amplasament: Str. Nicolae Iorga 

Se propune construirea unei autobaze pentru gararea autobuzelor ecologice achizitionate de 

municipalitate in perioada de programare 2014-2020, structura care va adaposti in acelasi timp 

Centrul de Comanda si Control pentru sistemele de management trafic si pentru cel destinat 

managemetului sistemului informatic din transportul public. 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru construirea autobazei. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 1.000,000 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

T03. Modernizarea statiilor de transport public - etapa a II-a 

Amplasament: reteaua stradala a municipiul Drobeta Turnu Severin 

Se propune continuarea modernizarii statiilor de imbarcare/debarcare a calatorilor din mijloacele de 

transport public local, inceputa in perioada de programare 2014-2020, prin modernizare a 5 statii de 

calatori. 

Au fost identificate alte 46 de statii care necesita modernizare, inclusiv dotarea acestora cu functiuni 

ÄÅ ÔÉÐ ȰÓÍÁÒÔ-ÃÉÔÙȱȟ ÆÁÃÉÌÉÔÁÔÉ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉȢ 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏr de transport;  

Indicatori orientativi:  

 .ÕÍáÒ ÓÔÁĪÉÉȡ Ϊά ÄÅ ÓÔÁÔÉÉ 40 ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 1.633,000 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  
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POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉetenoase cu mediul; Prioritatea 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile. 

 

T05. Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea sistemului de transport public local 

si la nivelul zonei metropolitane 

Pentru stabilirea parametrilor in care se va desfasura serviciul public de transport la nivelul 

municipiului si al zonei metropolitane, trebuie elaborat un Studiu de Oportunitate, care va oferi 

solutiile privind: modul optim de delegare al serviciului, necesarul de mijloace de transport si alte 

dotari pentru buna derulare a activitatii, restructurarea si organizarea traseelor de transport public 

local si peri-urban, calcularea indicatorilor de eficienta din contractul de servicii publice, in 

conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007 si ale Consiliului Concurentei, stabilirea 

nivelurilor de redeventa, compensatie, profitabilitate ale operatorului in baza noului contract, 

precum si a nivelului de tarifare necesar. 

ValoÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 50,000 euro 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

T06. Infiintare operator regional 

In conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007, delegarea serviciilor de transport public 

se poate realiza catre un operator regional de catre un ADI format din localitatile pe raza carora se va 

desfarusa prestarea serviciului.  

Municipiul Drobeta Turnu Severin poate beneficia de oportunitatea realizarii unui astfel de operator, 

care sa inceapa operarea curselor intre municipiul resedinta de judet si localitatile limitrofe, crescand 

astfel eficienta economica a serviciului prestat, cresterea accesibilitatii locuitorilor din zona peri-

urbana catre locurile de munca din municipiu, dar contribuind in acelasi timp la reducerea traficului 

auto din reteaua municipala, generat de traficul de tranzit si de navetism. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 30,000 euro, la care se adauga TVA  

Surse posibile de finantare: Buget local 

T07. Infiintare operator municipal 

In conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007, delegarea serviciilor de transport public 

se poate realiza catre un operator municipal, la nivelul UAT Drobeta Turnu Severin.  

Municipiul Drobeta Turnu Severin poate beneficia de oportunitatea realizarii unui astfel de operator, 

concomitent cu reorganizarea traseelor si frecventelor de deservire a locuitorilor municipiului. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 30,000 euro, la care se adauga TVA  

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

T08. Reorganizarea traseelor de transport public in municipiul Drobeta Turnu Severin: semnare 

nou CSP 

In conformitate cu recomandarile enuntate in Studiul de Oportunitate si aprobate de catre Consiliul 

Local, se va putea semna un Contract de Servicii Publice pentru operarea in zona municipiului 

Drobeta Turnu Severin. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 30,000 euro 

Surse posibile de finantare: Buget local 
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T09. Extinderea transportului public in localitatile Zonei Metropolitane Drobeta: semnare nou 

CSP 

In conformitate cu recomandarile enuntate in Studiul de Oportunitate si aprobate de catre Consiliul 

Local, se va putea semna un Contract de Servicii Publice pentru operarea in zona metropolitana 

Drobeta. 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 30,000 euro 

Surse posibile de finantare: Buget local 

 

T10. Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public local - 

Etapa a II-a 

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public local, este necesara modernizarea si 

marirea flotei de mijloace de transport. 

Indicatori orientativi  - 20 de autobuze noi din care:  

 10 autobuze capacitate normala 

 10 autobuze capacitate mica 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 9,500,000 euro, la care se adauga TVA  

Surse posibile de finantare:  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune sociala si teritoriala, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru tranzitia 

ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁȟ )ÎÖÅÓÔÉÔÉÁ )ȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÉÁ ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁ ÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÒÅÓÅÄÉÎÔÁ ÄÅ 

judet, I.1.5 ɀ Mobilitate urbana verde -  ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒe 

sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile 

 

T11. Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public pentru 

deservirea zonei metropolitane - Etapa a III-a 

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public la nivel regional, este necesara asigurarea 

unei capacitati suplimentare de transport, prin achizitia de noi mijloace de transport ecologice. 

Indicatori orientativi:  

 10 autobuze noi de capacitate normala 

6ÁÌÏÁÒÅÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÅȡ 6.500,000 euro, la care se adauga TVA 

Surse posibile de finantare:  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune sociala si teritoriala, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru tranzitia 

ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁȟ )ÎÖÅÓÔÉÔÉÁ )ȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÉÁ ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁ ÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÒÅÓÅÄÉÎÔÁ ÄÅ 

judet, I.1.5 ɀ Mobilitate urbana verde -  asigurarea infrastructurii ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒÅ 

sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏdale 

sustenabile 
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ίȢΩ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá 

0ÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÕÎÔ ÐÒÏÐÕÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȡ  

Tabel 39 - ,ÉÓÔÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÁÌÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆá 

Categorie Cod Tip Proiect 

naval N01 investitional 
Dezvoltarea portului TEN-T Core Drobeta Turnu Severin prin 
extinderea danelor si cheiurilor portului comercial 

Simultan, proiectul N02 (Dezvoltarea portului TEN-T Core Drobeta Turnu Severin prin constructia 
unui terminal intermodal) va sprijÉÎÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÒÆá ÐÅ ÃÁÌÅ ÎÁÖÁÌáȢ 

 

N01 Dezvoltarea portului TEN-T Core Drobeta Turnu Severin prin extinderea danelor si cheiurilor 
portului comercial 

Amplasamentul proiectului: Portul Drobeta Turnu Severin 

Proiectul presupune dezvoltarea portului TEN-T Core. Acesta va contribui la ÃÏÅÚÉÕÎÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ĦÉ 
ÌÁ ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ÐÉÅĪÅÉ ÉÎÔÅÒÎÅȢ 

Valoarea estimatá investitie:  24.500,000 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: POIM 2021-2027 

 
&ÉÇÕÒá 92 - Localizare proiect N01 
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9.4 Mijloace alternative de mobilitate 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖá ÖÉÚÅÁÚá ÄÏÕá ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȡ  

a) Proiecte pentru extinderea suprafetelor destinate deplasarilor pietonale ɀ pietonizarea 
anumitor artere rutiere, amenajarea unor zone dezafectate pentru transformarea acestora 
in zone pietonale si proiecte de regenerare urbana integrata a spatiilor din zonele de locuire 
colectiva (incintele de blocuri). 
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&ÉÇÕÒá 93 - Localizare proiecte nemotorizate propuse PMUD 

 

b) Proiecte pentru intregirea si/sau extinderea retelei de infrastructura pentru deplasarile velo ɀ 
piste de biciclete si/sau benzi ciclabile, in functie de spatiul disponibil. 

 
&ÉÇÕÒá 94 - Localizare proiecte velo propuse in PMUD 

 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅÓÃ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÓÕÎÔ ÐÒÏÐÕÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅȡ 

Tabel 40 - ,ÉÓÔÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪi ale mijloacelor alternative de mobilitate 

Categorie Cod Tip Proiect 

nemotorizate A01 investitional 
Pietonizare Str. Crisan - legatura Pietonala intre Bd. Vladimirescu - Str. Horia, 
inclusiv pasaj pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu 

nemotorizate A02 investitional Pista de biciclete Crihala 

nemotorizate A03 investitional 
Faleza Dunarii - legatura pietonala intre cele doua cetati, inclusiv pasaje 
pietonale peste CF si traseu pietonal si velo pe malul Dunarii 

nemotorizate A04 investitional 
Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Smochinului, Str. Numa 
Pompiliu, Str. Piata Unirii, Str. Iuliu Cezar, Str. Al. Barcacila 

nemotorizate A05 investitional 
Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Aurelian, Str. Decebal, intre 
parcurile Stefan Cel Mare si I.H.Radulescu 

nemotorizate A06 investitional 
Restructurare circulatii pe str. Chisinau - Horia - Rahovei, pentru incurajarea 
deplasarilor nemotorizate 

nemotorizate A07 investitional Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva 
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nemotorizate A08 investitional Regenerare urbana de-a lungul coridoarelor de mobilitate urbana integrata 

nemotorizate A09 investitional 
Cresterea rezilientei orasului la schimbari climatice: plantari de arbori si 
amenajare peisagistica a spatiilor publice 

nemotorizate A10 investitional 
Atractivitate pentru deplasari pietonale: dotarea spatiilor pietonale cu mobilier 
(incusiv smart), sisteme informare publica, pergole pentru umbrire si 
infrumusetare  

nemotorizate A11 investitional Modernizarea zonei de promenada centrul istoric 

nemotorizate A12 investitional tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ tŀǊŎǳƭ !ƭǳƴƛǓ 

nemotorizate A13 investitional Conexiune velo Drobeta Turnu Severin - ¡ǘǊŀƴŘ Ŏǳ ŀǇŇ ǘŜǊƳŀƭŇ 

nemotorizate A14 investitional tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ /ŀƭŜŀ ¢ƛƳƛǓƻŀǊŜƛ 

nemotorizate A15 investitional tƛǎǘŇ ǾŜƭƻ Strada Traian 

 

A01. Pietonizare Str. Crisan - legatura Pietonala intre Bd. Vladimirescu - Str. Horia, inclusiv pasaj 

pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu 

Amplasamentul proiectului: Str. Criĥan, intre Bd. T.Vladimirescu si Str. Horia 

 

Proiectul propune continuarea zonei pietonale din Promenada Crisan spre centrul municipiului, prin 

pietonizarea segmentului de strada Crisan, intre Bd. Tudor Vladimirescu si str. Horia. Se va realiza un 

profil stradal unitar, latime de 11m, care va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele 

existente. Intre Turnul de Apa si Str. Horia vor fi eliminate 45 de locuri de parcare. Accesul auto va fi 

interzis pe aceasta strada, fiind permise doar deplasarile nemotorizate. In dreptul Centrului 

Comercial Decebal se va amenaja spatiul public format in prezent din aliniamente de spatiu verde si 

alei/trotuare pietonale. 

Pentru traversarea optima a Bd. T. Vladimirescu si pentru sustinerea unui nivel ridicat de 

permeabilizare pietonala a strazii, se propune realizarea unui pasaj pietonal subteran, cu o latime de 

&ÉÇÕÒá 95 - Localizare proiect A01 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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11m si o lungime de 35m, dotat cu facilitati pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa si/sau 

biciclisti. Pasajul pietonal poate include spatii comerciale sau spatii de servicii publice (ex: toaleta 

publica). 

La intersectarea cu str. Constantin Brancoveanu, Radu Calomfirescu, Doctor Saidac, se va ridica 

suprafata carosabila a stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in 

ÔÒÁÖÅÒÓÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÉÉȟ ÒÉÄÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÔÒÅÃÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÆÉÅ Ï 

ÃÏÎÔÉÎÕÉÔÁÔÅ ÎÁÔÕÒÁÌá Á ÃÏÒÉÄÏÒÕÌÕÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌȟ ĦÏÆÅÒÉÉ ÆÉÉÎÄ ÁÔÅÎĪÉÏÎÁĪÉ Ãá ÔÒÅÃ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÚÏÎá ÿÎ ÃÁÒÅ 

ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÒÅÄÕÃá ÖÉÔÅÚÁ ÐÅÎÔÒÕ Ãá ÐÉÅÔÏÎÉÉ ÁÕ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ɉÅØÅÍÐÌÉÆÉÃÁÒÅ ÉÎ ÉÍÁÇÉÎÅÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓɊȡ  

Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiectul sustine incurajarea deplasarilor 

nemotorizate, unind doua zone pietonale existente ɀ Promenada Crisan si zona pietonala din 

proximitatea Parcului Tudor Vladimirescu, precum si zona cu trotuare si spatii pietonale ample din 

jurul Halei Radu Negru, Primaria Drobeta. Parcul Radu Negru. Se formeaza astfel un coridor principal 

pentru deplasari nemotorizate si sigure pe axa Nord-Sud, cu deservirea directa catre importante 

puncte de interes local si turistic sau de agrement, petrecere a timpului liber. 

 

Indicatori orientativi:  

 lungimea traseului: 490 ml;  

 Suprafata pietonala noua: 5390 mp 

 Suprafata spatiu public regenerat: 1460 mp; 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor publice formate din aliniamente de spatiu verde si trotuare 

in dreptul Centrului Comercial Decebal;  
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 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru realizarea pasajului subteran pietonal; 

Valoarea estimatá investitie:  2.309.041,00 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ 

prietenoase cu mediul; Prioritatea 4 ɀ Mobilitate urbana durabila; Obiectivul specific b (viii) 

0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ 

 

A02. Pista de biciclete Crihala 

&ÉÇÕÒá 96 - %ØÅÍÐÌÕ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÒÔÅÒÅÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 
Sursa: www.natco.org 
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Amplasamentul proiectului: Maluri pârâu Crihala, de la Pádure Crihala pâná la Bd. Tudor Vladimirescu 

 

Proiectul propune realizarea unei piste de biciclete in albia paraului Crihala, lucrari de sustinere a 

pistei de biciclete, amplasarea de parapeti pietonali, realizarea de conexiuni pentru deplasari 

nemotorizate peste parau, ecologizarea albiei si dotarea cu elemente de mobilier urban. 

Prin realizarea proiectului s-ar realiza un traseu velo dedicat, sigur si direct, care ar lega una dintre 

cele mai importante zone verzi ale orasului ɀ Padurea Parc Crihala de zona industriala Est si de 

inceputul zonei de locuire colectiva de pe T.Vladimirescu. Prin conexiuni catre cartierul Kiseleff, se 

asigura accesul locuitorilor din aceasta zona catre o infrastructura velo dedicata, care poate actiona 

ÃÁ Ï ȰÖÁÒÉÁÎÔÁ ÏÃÏÌÉÔÏÁÒÅȱ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÁ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔÁ Á ÏÒÁÓÕÌÕÉ ÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÄÅ ÅÓÔ ÓÉ ÎÏÒÄ-est. 

Este necesara realizarea unui Protocol/Acord de colaborare cu Apele Romane, pentru posibilitatea 

interventiei in albia paraului. 

Indicatori orientativi:  

 lungimea traseului: 2920 ml;  

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amenajarea albiei si pentru sustinerea infrastructurii velo; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 3m;  

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

&ÉÇÕÒá 97 - Localizare proiect A02 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 
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 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

Valoarea estimatá investitie : 7.000.000,00 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune sociala si teritoriala, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru tranzitia 

ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁȟ )ÎÖÅÓÔÉÔÉÁ )ȢΧ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÚÉÔÉÁ ÖÅÒÄÅ ÓÉ ÄÉÇÉÔÁÌÁ ÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÒÅÓÅÄÉÎÔÁ ÄÅ 

judet, I.1.5 ɀ Mobilitate urbana verde -  ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒÅ 

sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ Mobilitate urbana durabila; /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile 

 

 

A03. Faleza $ÕÎáÒÉÉ - ÌÅÇáÔÕÒá ÐÉÅÔÏÎÁÌá între cele doua ÃÅÔáĪÉ, inclusiv pasaje pietonale peste CF 

Amplasamentul proiectului: Str. Portului, faleza $ÕÎáÒÉÉ, Parcul Liceului Traian 

&ÉÇÕÒá 98 - Localizare proiect A03 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

Prin acest proiect se propune valorificarea ÁÍÐÌÁÓáÒÉÉ municipiului pe malul $ÕÎáÒÉÉ, valorificarea 

ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ de dezvoltare economicá prin regenerarea unui ÓÐÁĪÉÕ utilizat impropriu în momentul 

de faĪáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÐÕÎÅÒÅÁ ÿÎ ÖÁÌÏÁÒÅ Á ÄÏÕÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÍÁÒÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá pentru istoria 

milenara a ÁĦÅÚáÒÉÉ urbane ɀ #ÁÓÔÒÕÌ 2ÏÍÁÎ ĦÉ #ÅÔÁÔÅÁ -ÅÄÉÅÖÁÌÁȢ _Î ÁÃÅÌÁĦÉ timp, proiectul ÏÆÅÒá 

deschiderea ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÃáÔÒÅ fluviu, prin eliminarea barierelor antropice (ÓÔÒáÚÉ, cale ferata), prin 

amenajarea unor pasaje pietonale subterane, care vor favoriza ÐÅÎÅÔÒÁĪÉÉ ĦÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÄÉÎÔÒÅ 

zona ÃÅÎÔÒÁÌá ĦÉ ÚÏÎÁ ÄÅ ÐÒÏÍÅÎÁÄá. 
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Amenajarea zonei de promenada pe faleza $ÕÎáÒÉÉ va consta în modernizarea accesului rutier prin 

str. Portului, modernizarea zonei vechiului port, realizarea unei promenade modern, cu 

restructurÁÒÅÁ ĦÉ ÒÅÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÁÍÐÌÁÓÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ economice existente în zona, 

transformarea str. Portului în artera semi-ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÐÝÎá în dreptul Castrului Roman.  

O activitate complementara este 

modernizarea drumului de acces 

de pe faleza Dunarii (str. Portului), 

de la Castrul Roman spre 

platforma industriala vest, pe o 

lungime aproximativa de 1,56 km, 

avand destinatia doar pentru 

deplasari pietonale si velo. 

 

Este ÎÅÃÅÓÁÒá realizarea unui 

protocol cu Ministerul 

Transporturilor/Autoritatea 

Portuara DunáÒÅÁ Fluvialá (care 

ÄÅĪÉÎÅ/ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÅÁÚá mare parte 

din ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ propusá pentru 

amenajare), cu CFR pentru 

ÌÕÃÒáÒÉÌÅ de ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ sub calea ferata. 

Indicatori orientativi:  

 Lungime stradá modernizata: 0,36 km 

Lungime stradá acces pietonal: 0.95 km 

SuÐÒÁÆÁĪÁ ÐÉÅÔÏÎÁÌá modernizatá: 11.250 mp 

Alei pietonale ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ ÄÅ ÐÒÏÍÅÎÁÄá: 505 ml;  

Alei pietonale Castrul Roman ɀ Gara Drobeta Tr. Severin Est: 1500 ml;  

Drum modernizat pentru deplasari pietonale: 1.56 km 
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&ÉÇÕÒá 99 - )ÍÁÇÉÎÉ ÓÕÇÅÓÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÍÁÌ $ÕÎáÒÅ 

Exemplu posibila amenajare Faleza $ÕÎáÒÅ 

Sursa:https://i.pinimg.com/564x/86/b9/5f 

/86b95f8a57f6574183e213b90fa90d79.jpg 

 

 

Sursa:https://i.pinimg.com/564x/65/59/e3/6559e3e833 
59dbc990484ffba314d0b.jpg 

Sursa: https://i.pinimg.com/564x/df/25/3c/ 
df253cc2105bdab825ea331e5f90ec80.jpg 

 

Valoarea estimatá ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅȡ άȢΨίέȢίΫήȟΧΧ ÅÕÒÏȟ ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÁÕÇá 46!Ȣ 

 

Surse posibile de ÆÉÎÁÎĪÁÒÅȡ  

PNRR ɀ Pilonul IV ɀ Coeziune ÓÏÃÉÁÌá ĦÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá, Componenta IV.1 ɀ Fondul local pentru ÔÒÁÎÚÉĪÉÁ 

ÖÅÒÄÅ ĦÉ ÄÉÇÉÔÁÌá, )ÎÖÅÓÔÉĪÉÁ I.1 )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ pentru ÔÒÁÎÚÉĪÉÁ ÖÅÒÄÅ ĦÉ ÄÉÇÉÔÁÌá în municipiile ÒÅĦÅÄÉÎĪá de 

ÊÕÄÅĪ, I.1.5 ɀ Mobilitate ÕÒÂÁÎá verde -  ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÕĦÏÁÒÅ 

Sursa: https://worldlandscapearchitect.com/wp-content/ 
uploads/2020/03/36958-Built-Design-Large-Changsha-
Waterfront-Park-3-1-678x450.jpg 

https://i.pinimg.com/564x/df/25/3c/
https://worldlandscapearchitect.com/wp-content/
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sau 

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa ÐÒÉÏÒÉÔÁÒá 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ Mobilitate ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá; Obiectivul specific b (viii) ProÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile 

 

A04. Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str. 

Piata Unirii, Str. Iuliu Cezar, Str. Al. Barcacila 

Amplasamentul proiectului: Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str. Piata Unirii, Str. Iuliu Cezar, 

Str. Al. Barcacila 

&ÉÇÕÒá 100 - Localizare proiect A04 
3ÕÒÓÁȡ (ÁÒÔá ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÄÅ ÃÏÎÓÕÌÔÁÎÔ 

 

Proiectul propune extinderea zonei pietonale din centrul municipiului, prin pietonizarea unor strazi 

de importanta locala, anume: str. Smochinului, intre Str. Al.Baracila si Str. Cicero,  extinderea 

caracterului pietonal de pe str. Al.Baracila pe zona in care in prezent exista circulatie auto (pana la 

intersectia cu str. Unirii), Str. Numa Pompiliu si str. Piata Unirii (doar segmentul median care 

traverseaza parcul), precum si str. Iuliu Cezar. Accesul auto va fi interzis pe aceasta strada, fiind 

permise doar deplasarile nemotorizate. Se va realiza un profil stradal unitar, latime de 11m, care va 

ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele existente.  

Implementarea proiectului va conduce la eliminarea a aproximativ 53 de locuri de parcare. 

La intersectia str. Smochinului cu str. Cicero se va amenaja o piateta pietonala. 

 

La intersectarea cu str. Doctor Saidac, Horia, Chisinau, se va ridica suprafata carosabila a stazilor de 

penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in traversarea acestor intersectii, 

ridicarea nivelului trecerilor de pietoni actuale astfel înÃÝÔ Óá ÆÉÅ Ï ÃÏÎÔÉÎÕÉÔÁÔÅ ÎÁÔÕÒÁÌá Á ÃÏÒÉÄÏÒÕÌÕÉ 
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ÐÉÅÔÏÎÁÌȟ ĦÏÆÅÒÉÉ ÆÉÉÎÄ ÁÔÅÎĪÉÏÎÁĪÉ Ãá ÔÒÅÃ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÚÏÎá ÿÎ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÒÅÄÕÃá ÖÉÔÅÚÁ ÐÅÎÔÒÕ Ãá 

pietonii au prioritate.  

 

Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiectul sustine incurajarea deplasarilor 

nemotorizate in zona centrala istorica, incluzand accesibilitatea catre zona pietei agoalimentare, 

precum si zona cu trotuare si spatii pietonale ample din jurul Halei Radu Negru, Primaria Drobeta. 

Parcul Radu Negru. Se formeaza astfel un coridor pentru deplasari nemotorizate si sigure pe axa est, 

cu deservirea directa catre importante puncte de interes local si turistic sau de agrement, petrecere 

a timpului liber. 

 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 0,72 km 

Suprafata pietonala noua: 7997 mp 

Suprafata spatiu public regenerat: 450 mp; 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Lucrari pentru modernizarea spatiilor publice formate din aliniamente de spatiu verde si trotuare 

in dreptul Pietei Agroalimentare;  

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale; 

Valoarea estimatá investitie:  2.161.417,00 euro, la care se adauga TVA. 

 

Surse posibile de finantare:  

PNRR  

POR 2021-2027 
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A05. Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Aurelian, Str. Decebal, intre parcurile 

Stefan Cel Mare si I.H.Radulescu 

Amplasamentul proiectului: Str. Aurelian, Str. Decebal 

0ÒÏÉÅÃÔÕÌ ÐÒÏÐÕÎÅ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÚÏÎÅÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÄÉÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ĦÉ ÕÎÉÒÅÁ ÃÅÌÏÒ ÔÒÅÉ ÐÁÒÃÕÒÉȟ ÐÒÉÎ 

pietonizarea unei strazi de importanta locala, anume: str.Aurelian. Accesul auto va fi interzis pe 

aceasta strada (exceptând riveranii zonei), fiind permise doar deplasarile nemotorizate. Se va realiza 

un profil stradal unitar, latime de 11m, care va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si 

trotuarele existente.  

Implementarea proiectului va conduce la eliminarea a aproximativ 67 de locuri de parcare. 

0ÒÏÉÅÃÔÕÌ ÓÅ ÖÁ ÃÏÒÅÌÁ ÓÉ ÃÕ ÐÉÓÔÁ ÖÅÌÏ ÐÒÏÐÕÓá ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÒÉÍáÒÉÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÐÅ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌ 0ÁÒÃÕÌ 

Tudor Vladimirescu ɀ 0ÁÒÃÕÌ )ÏÎ (ÅÌÉÁÄÅ 2áÄÕÌÅÓÃÕ ÐÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ÁÐÒÏØȢ ΧήΦ ÍÌȢ 

,Á ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÁÒÅÁ ÃÕ ÓÔÒȢ #ÈÉĦÉÎáÕȟ )ÏÎ 3ÔÅÆÁÎ 0ÁÕÌÉÁÎȟ $ÉÍÉÔÒÉÅ #ÁÎÔÅmir, Rahovei, se va ridica 

suprafata carosabila a stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in 

ÔÒÁÖÅÒÓÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÉÉȟ ÒÉÄÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÔÒÅÃÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÆÉÅ Ï 

continuitate naturÁÌá Á ÃÏÒÉÄÏÒÕÌÕÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌȟ ĦÏÆÅÒÉÉ ÆÉÉÎÄ ÁÔÅÎĪÉÏÎÁĪÉ Ãá ÔÒÅÃ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÚÏÎá ÿÎ ÃÁÒÅ 

ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÒÅÄÕÃá ÖÉÔÅÚÁ ÐÅÎÔÒÕ Ãá ÐÉÅÔÏÎÉÉ ÁÕ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ. 

Din punct de vedere al functionalitatii mobilitatii urbane, proiectul sustine incurajarea deplasarilor 

nemotorizaÔÅ ÉÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌÁ ÉÓÔÏÒÉÃÁȟ ÉÎÃÌÕÚÁÎÄ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÃÁÔÒÅ ÐÁÒÃÕÒÉÌÅ ¥ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅȟ 

4ÕÄÏÒ 6ÌÁÄÉÍÉÒÅÓÃÕ ĦÉ )ÏÎ (ÅÌÉÁÄÅ 2áÄÕÌÅÓÃÕȟ ÐÒÅÃÕÍ ÓÉ ÚÏÎÁ ÃÕ ÓÐÁÔÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÁÍÐÌÅ ÄÉÎ ÊÕÒÕÌ ÐÁÒÃÕÌ 

Tudor Vladimirescu. Se formeaza astfel un coridor pentru deplasari nemotorizate si sigure pe axa est-

vest, cu deservirea directa catre importante puncte de interes local si turistic sau de agrement, 

petrecere a timpului liber. 

 

&ÉÇÕÒá 101 - Localizare proiect A05 
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Indicatori orientativi:  

 Lungime: 0,68 km 

Suprafata pietonala noua: 7480 mp 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale; 

 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 ,ÕÃÒÁÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÓÐÁÔÉÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÉÎ 0ÉÁĪÁ ¥ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅ ĦÉ 0ÁÒÃÕÌ )ÏÎ (ÅÌÉÁÄÅ 

2áÄÕÌÅÓÃÕȠ  

 Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

 Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale; 

Valoarea estimatá investitie:  2.623,211euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare: PNRR, POR 2021-2027 
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A06. Restructurare circulatii pe str. Chisinau - Horia - Rahovei, pentru incurajarea deplasarilor 

nemotorizate 

Amplasamentul proiectului: str. Chisinau, Str. Horia. Str. Rahovei 

 

Proiectul propune reconfigurarea circulatiilor pe inelul de strazi Chisinau-Horia-Rahovei, prin 

restructurarea spatiului carosabil, reorganizarea spatiilor de parcare pe o singura parte a strazii, la 

bordura (parcari 0o) si introducerea unei piste de biciclete pe partea opusa a strazii. 

Profilul propus este: parcare 0o, latime 2.5m, spatiu carosabil cu circulatie in sens unic, latime 3.5m si 

pista de biciclete, circulatie in dublu sens, cu zona de protectie fata de circulatia auto, latime totala 

3m. Se vor moderniza trotuarele, aliniamentele de spatiu verde si se va dota spatiul pietonal cu 

elemente de mobilier urban. 

Scopul acestui proiect este introducerea unei infrastructuri velo sigure, delimitate de celelalte fluxuri 

de mobilitate (pietonal, auto), care sa porneasca din Coridorul de mobilitate durabila Bd. Carol I, sa 

inconjoare zona centrala istorica, cu accesibilitate catre punctele de interes local, ca alternativa a 

deplasarilor velo de pe Promenada ɀ Str. Teodor Costescu, care este dedicata doar deplasarilor 

pietonale, urmand a reveni in Bd. Carol I/Parcul Rozelor. 

 

Indicatori orientativi:  

 Lungime: 1.24km 

Lungime pista velo in dublu sens: 1.24 km 

Locuri de parcare reorganizate: 250 locuri; 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Lucrari pentru relocare retele de utilitati;  

 Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale (modernizare trotuare); 

&ÉÇÕÒá 102 - Localizare proiect A06 
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 Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea 

cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale; 

 Modernizarea iluminatului public;  

 Extinderea sistemului de supraveghere video; 

 Lucrari pentru reabilitarea suprafetei carosabile, marcaje pentru parcarile auto;  

 Lucrari pentru realizarea elementelor de siguranta pentru pista de biciclete si marcaje pista; 

 Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect; 

 Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului 

pietonal si cresterea confortului termic;  

 Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city; 

Valoarea estimatá investitie:  2.027.079,00 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

Alte surse; 

Pista: POR 2021-2027 - Axa prioritara 3 - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĦÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌ 

 

!ΦέȢ 2ÅÔÅÁ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÉ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÒÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖá 

Amplasamentul proiectului: incintele zonelor de locuire colectiva din cartierele: Independentei, 

Kiseleff, Crisan, Crihala Nord. 

Pentru sustinerea utilizarii bicicletei ca mod prioritar de deplasare cotidiana, este necesara realizarea 

unei infrastructuri pentru gararea/depozitarea bicicletei in zona de domiciliu. De regula, bicicletele 

sunt tinute fie in boxele subterane, pe scara blocului sau pe balcon, ceea ce face ca pentru o deplasare 

&ÉÇÕÒá 103 - Localizare proiect A07 
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cotidiana accesibilitatea catre acest mod de transport sa fie ingreunata fata de directa accesibilitate 

catre alte moduri de transport (ex: autovehiculul parcat in spate/fata blocului, la scara). 

Prin implemenetarea acestui sistem de parcari  se doreste oferirea unui spatiu sigur celor care detin 

sau care doresc sa detina o bicicleta proprietate personala, pe care o pot gara intr-un spatiu dedicat, 

in zonele din spatele blocurilor.  

Parcarile de biciclete vor fi din structura metalica, inchise accesului din exterior, prevazute cu usa 

acces doar pentru utilizatori, beneficiari ai unor carduri de acces. Capacitatea parcarilor de biciclete 

va fi de minim 20 de biciclete/unitate construita. 

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului 

 Furnizarea parcarilor de biciclete, instalarea acestora, testarea functionarii sistemului de acces;  

 Amenajarea peisagistica a zonei; 

Indicatori orientativi:  

 50 de parcari de biciclete in zonele de domiciliu 

1200 locuri de parcare de biciclete; 

Valoarea estimatá investitie:  2.750.000,00 euro, la care se adauga TVA. 

Surse posibile de finantare:  

POR 2021 ɀ 2027 SV Oltenia ɀ Axa prioritara 3  - / ÒÅÇÉÕÎÅ ÃÕ ÏÒÁĥÅ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȠ 0ÒÉÏÒÉÔÁÔÅÁ 

4 ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎÁ ÄÕÒÁÂÉÌÁȠ /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ Â ɉÖÉÉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ 

sustenabile. 

 

A08. Regenerare urbana de-a lungul coridoarelor de mobilitate urbana integrata 

Amplasamentul proiectului: incintele zonelor de locuire colectiva din cartierele: Independentei, 

Kiseleff, Crisan, Crihala Nord. 

Justificarea proiectului rezida din faptul ca zonele de locuire colectiva sunt arealele urbane cu cea mai 

ridicata densitate de locuire si in acelasi timp locurile urbane cu cea mai ridica presiune privind cererea 

de locuri de parcare de resedinta. De asemenea, includerea zonelor comericale in zona de locuire 

contribuie la cresterea necesarului de locuri de parcare. In prezent, spatiile dintre blocurile de locuire 

sunt ocupate de parcari de autoturisme, unele dintre ele amenajate, dar cele mai multe pastrand o 

organizare locala, haotica, fara reglementari functionale si deteriorand spatiul comun, deteriorare a 

spatiilor verzi, intruziune din ce in ce mai mare a spatiului ocupat de autotursime in detrimentul 

spatiilor verzi, locuri de joaca pentru copii sau a locurilor de petrecere a timpului liber si socializare. 

Aleile rutiere de acces catre aceste spatii nu sunt modernizate; aleile pietonale de acces catre scarile 

imobilelor nu sunt modernizate si nici dotate cu elemente de logistica urbana. 

Chiar si in zonele unde exista amenajari noi ale spatiilor dintre blocuri, prin amenajarea de parcari 

auto, exista un efect secundar nedorit, prin impermeabilizarea/mineralizarea excesiva a acestor 

spatii, care conduce la efecte climatice nadorite: in zilele de vara temperaturile medii ale spatiilor din 

spatele blocurilor cresc puternic, marind dinsconfortul termic al locuitorilor, in timp ce aceste spatii 

sunt total inutilizabile de catre locuitori (in afara functiunii elementare de parcare auto de resedinta); 

ÉÎ ÁÃÅÌÁÓÉ ÔÉÍÐȟ Ï ȰÂÅÔÏÎÁÒÅȱ ÅØÃÅÓÉÖÁ Á ÓÐÁÔÉÉÌÏÒ ÃÏÍÕÎÅ ÃÏÎÄÕÃÅ ÌÁ ÏÐÔÕÒÁÒÅÁ ÃÉÒÃÕÉÔÕÌÕÉ apei in 

natura, impiedicand scurgerea apelor de ploaie in sol. In anumite zone se regasesc (inca) parcari 

individuale de tipul bateriilor de garaje, care, pe langa faptul ca reprezinta cea mai inechitabila 

modalitate de rezolvare a problemei lipsei locurilor de parcare, reprezinta si o ocupare defectuoasa a 

spatiului public care ar putea fi destinat amenajarii parcarilor. De cele mai multe ori, garajele 

individuale nu mai indeplinesc functia initiala de parcare, ci sunt utilizate de detinatorii acestor spatii 
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pentru depozitarea diferitelor bunuri personale sau chiar intreprinderea de mici activitati (service 

auto, depanare, ateliere, etc.). 

Este asadar evidenta necesitatea amenajarii de locuri de parcare de resedinta, concomintent cu 

necesitatea evitarii unor dezechilibre locale care sa contribuie la propagarea efectelor nocive ale 

schimbarilor climatice, care in acelasi timp sa impiedice perpetuarea efectelor de poluare vizuala 

generate de parcarea haotica, dezordonata si omniprezenta a autoturismelor personale, coroborate 

cu necesitatea asigurarii unui spatiu public cat mai verde, cat mai atractiv, dotat cu facilitati pentru 

petrecerea timpului liber si socializare a locuitorilor cartierelor respective, cu incurajarea formarii si 

crearii de indentitate pentru micile comunitati locale. 

Rezolvarea acestor problematici simultane este data de valorificarea intensiva a spatiilor disponibile 

intre blocurile de locuire colectiva, prin realizarea de parcari de resedinta multifunctionale, 

structurate pe maxim doua nivele ɀ un nivel demisol si un nivel ridicat fata de cota terenului la maxim 

1.5m inaltime. Rezolvarea problemei lipsei locurilor de parcare prin parcari modulare supraetajate 

conduce la crearea altor deficiente, cum ar fi aspectul estetic foarte scazut, costurile ridicate de 

amenajare si intretinere a acestor echipamente, opturarea luminii naturale si poluarea vizuala a 

spatiului public pentru cei care locuiesc in aceste imobile, chiar si la etajele superioare. 

Solutia propusa prin proiectele de regenerare urbana a spatiilor de locuire colectiva este realizarea 

unei parcari supraetajate cu maxim 2 nivele ɀ un nivel demisol, la o adancime de maxim 1.5m si un 

nivel superior la o inaltime de maxim 1-1.5m. Nivelul demisol va fi destinat parcarilor de autoturisme 

si amenajarea de boxe pentru locuitori (in cazul in care este necesara aceasta facilitate), in timp ce 

nivelul superior poate fi amenajat in mod variabil, in functie de necesitatea fiecarei incinte ɀ loc de 

joaca pentru copii, zona verde, spatii suplimentare de parcare, terenuri de sport, etc. 

Propunerea de amenjare a spatiilor dintre blocuri, prin amenajarea de parcari pe 2 nivele este 

prezentata in figurile urmatoare: 

&ÉÇÕÒá 104 - Localizare proiect A08 
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Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe locuri de parcare 

 
Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe spatiu verde si locuri de parcare 

vizitatori 




































